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TEXT

Nous sommes au tout début de l’année 2022, la mai rie de Four que‐ 
vaux (Haute‐Ga ronne) si tuée à proxi mi té de Tou louse pro pose de
don ner le nom de Pierre de Saint Roman à des al lées dans le vil lage et
d’y or ga ni ser une inau gu ra tion of fi cielle 1. Au vu de l’im por tance de
cet évé ne ment nous dé ci dons de nous plon ger dans les ar chives fa‐ 
mi liales re la tives au vol de P. de Saint Roman et de son équi page. Ce
fut l’oc ca sion d’or ga ni ser une ex po si tion et une confé rence re tra çant
l’épo pée de ce raid. Cet ex ploit tenté le 5 mai 1927 de Saint‐Louis du
Sé né gal à Re cife au Bré sil n’était alors connu que par quelques ini tiés
et avait été ou blié par l’his toire. Pour tant celui‐ci s’est ins crit dans
une chro no lo gie de ten ta tives de tra ver sées des grands océans au
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cours du mois de mai 1927, trois jours avant le vol de Charles Nun ges‐ 
ser et Fran çois Coli 2 du Bour get à New York et 15 jours avant celui de
Charles Lind bergh 3 de New York au Bour get. Ce fut en outre la pre‐ 
mière ten ta tive mon diale de tra ver ser sans es cale de l’At lan tique sud.
Ce vol s’ins crit plei ne ment dans la pé riode des an nées folles des dé‐ 
buts de l’avia tion et, fait unique, il consti tue une re pré sen ta tion de la
France en Amé rique la tine grâce au sou tien du Co mi té Paris‐Amé‐ 
rique (PAL) la tine créé à cette oc ca sion.

De vant l’in té rêt ma ni fes té par di vers or ga nismes tels le mi nis tère de
la Culture, l’am bas sade du Bré sil, le Musée de l’Air et de l’Es pace
Paris‐Le Bour get, les his to riens et des col lec ti vi tés, nous dé ci dons de
concen trer nos ef forts dans cette his toire. Pour cela nous consti‐ 
tuons une as so cia tion afin d’être re con nu en tant qu’en ti té ju ri dique,
la quelle nous ser vi ra de sup port pour notre tra vail de mé moire. Notre
ac tion s’est dé rou lée en plu sieurs phases. En pre mier lieu nous avons
clas sé l’en semble des ar chives fa mi liales en notre pos ses sion  : les
cartes de pré pa ra tion du vol, les pho tos sur plaques de verre, les spé‐ 
ci fi ca tions tech niques de la gamme des avions Far man, l’acte fon da‐ 
teur écrit par P. de Saint Roman ainsi que de nom breuses cor res pon‐ 
dances. Puis nous sommes allés com plé ter nos re cherches au près des
ar chives dé te nues par dif fé rents or ga nismes of fi ciels. En
deuxième lieu nous avons ef fec tué un im por tant tra vail de com mu ni‐ 
ca tion au près de di vers ac teurs lo caux comme Tou louse Mé tro pole,
le Conseil dé par te men tal, le Conseil ré gio nal, les mu sées de l’Envol
des Pion niers, et d’Aé ro sco pia, la DGAC 4, la presse quo ti dienne ré‐ 
gio nale, le Musée de l’Air et de l’Es pace Paris‐Le Bour get, l’Aéro‐club
de France, le mi nis tère de la Culture, l’Am bas sade de France au Bré sil
et du Bré sil en France, la Mai son de l’Amé rique la tine 5 ac tuelle, et
bien d’autres. En troi sième  lieu nous avons or ga ni sé le 18  oc‐ 
tobre  2023 un col loque à l’As sem blée na tio nale sur le thème de la
pre mière ten ta tive de la tra ver sée de l’At lan tique sud sans es cale réa‐ 
li sée par l’équi page de P.  de  Saint  Roman 6. D’autre part nous avons
conçu une ex po si tion au tour de cette épo pée, in tro ni sée à l’As sem‐ 
blée na tio nale, puis pré sen tée au Musée de l’Air et de l’Es pace
Paris‐Le Bour get au cours des mois de no vembre et de dé‐ 
cembre  2023. Nous por tons l’am bi tion de mettre en œuvre d’autres
ac tions au cours de l’année 2024. Parmi celles‐ci le lan ce ment d’une
bourse de re cherche en Amé rique la tine et en France afin de mettre
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en évi dence l’im por tant tra vail réa li sé par la pre mière Mai son de
l’Amé rique la tine crée le 15 fé vrier 1924 sur les vo lets di plo ma tiques et
or ga ni sa tion nels. Notre in té rêt se porte ac tuel le ment sur l’im por‐ 
tance du rôle que celle‐ci avait tenu et d’éta blir le lien avec la Mai son
de l’Amé rique la tine ac tuelle, fon dée sous l’im pul sion du Gé né ral
de Gaulle en 1946.

1. Pré sen ta tion
La pre mière ten ta tive de la tra ver sée de l’At lan tique sud sans es cale
par P. de Saint Roman et son équi page est réa li sée sous le pa tro nage
de la Mai son de l’Amé rique la tine.

3

Nous se rons peut‐être trai tés de fous, mais que l’on sache bien que
nous ne sommes pas fous ; nous sa vons très bien ce que nous ris ‐
quons. Nous nous en al lons tran quille ment, froi de ment, met tant de
notre côté toutes les chances, mais nous re gar dons en avant et ne
vou lons, en aucun cas, re gar der en ar rière. C’est ris qué, mais nous
por tons le fa nion de Paris‐Amé rique la tine, et nous sommes fran ‐
çais : nous ne pour rions pas nous dé gon fler. 7

2. In tro duc tion
Le vol de l’équi page de P. de Saint Roman a été réa li sé le 5 mai 1927,
année au cours de la quelle de nom breuses ten ta tives de tra ver sée des
di vers océans ont eu lieu. Le jour nal Ex cel cior du 11 sep tembre 1927 8

in dique que sur la pé riode du mois de mai au mois de sep tembre 1927,
« 27 équi pages ont tenté des raids au‐des sus des océans At lan tique et
Pa ci fique », parmi les quels celui du 08 mai  1927 de C. Nun ges ser et
F. Coli et celui du 20 mai 1927 de C. Lind bergh. De ce fait cette pre‐ 
mière ten ta tive sans es cale ef fec tuée par l’équi page de
P. de Saint Roman s’ins crit dans l’his toire de l’avia tion.
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Fig. 1. Jour nal Ex cel sior du 11 sep tembre 1927, « Le bilan des tra ver sées océa- 

niques en 1927 »

Image 1. L’équi page du Go liath : de gauche à droite : Mou neyres, Petit et Saint‑Roman

Source : ar chives fa mi liales

2.1. Ge nèse du pro jet

Du 23 mai 1924 au 20 jan vier 1926, P. de Saint Roman est af fec té à la
di rec tion du ra vi taille ment de ma té riel d’avia tion aux éta blis se ments
Des camps. C’est pen dant cette pé riode qu’il ima gine son pro jet de
créer un ré seau de com mu ni ca tion entre di verses lo ca li tés de l’Amé‐ 
rique du Sud en avion. Il est très at ti ré par cette par tie du globe qu’il
qua li fie de « Na tions pa rentes » en com pa rant ses ha bi tants à « des
fa milles sœurs 9 ». Il prit conscience à ce mo ment pré cis de l’im por‐ 
tance de l’avion comme moyen de com mu ni ca tion et de dé ve lop pe‐ 
ment entre les lieux et les per sonnes de ce vaste conti nent tant au ni‐ 
veau cultu rel que tou ris tique.

5
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2.2. Pré pa ra tion du pro jet
Début  1926, P. de Saint Roman dé mis sionne de la di rec tion gé né rale
du ra vi taille ment en ma té riel d’avia tion afin de se consa crer plei ne‐ 
ment à son pro jet d’ex pé di tion en Amé rique du Sud. Il consulte son
en tou rage pour trou ver les res sources et les ap puis né ces saires.
Cette même année, il en vi sage dans un pre mier temps d’ache mi ner
un avion am phi bie de type Lioré et Oli vier 10 de 420 CV à bord d’un
ba teau, mais ce trans port est trop oné reux. Qu’à cela ne tienne, il tra‐ 
ver se ra l’At lan tique Sud en avion !

6

Pierre de  Saint  Roman ren contre son futur co pi lote, Hervé  Mou‐ 
neyres 11 qui avait ob te nu de la mai son Far man 12 le prêt d’un avion
Go liath Far man F  61, im ma tri cu lé F‐ADFN, équi pé de deux  mo teurs
Re nault de 300 CV. Ceux‐ci n’étant pas assez puis sants pour son pro‐ 
jet, P.  de  Saint  Roman fit mon ter deux  mo teurs Lor raine‐Die trich 13

d’une puis sance de 450 CV cha cun. De même, l’avion sera équi pé des
toutes nou velles hé lices Le vas seur 14, plus per for mantes. Le mé ca ni‐ 
cien Er nest Ma this 15 par ti cipe à la trans for ma tion de cet avion, équi‐ 
pé à l’ori gine de deux  trains de roues et c’est le pi lote ex pé ri men té
Mau rice Drou hin 16 qui est char gé des es sais ter restres.

7

Le Go liath Far man, conçu tout d’abord en 1918 comme avion de bom‐ 
bar de ment construit aux usines Billan court, de vint im mé dia te ment
après la guerre un avion com mer cial. Adop té par l’armée fran çaise, il
re prit du ser vice en tant que bom bar dier avec le Go liath Far man F‐60
lors de la guerre du Rif au Maroc (1921‐1926). Il était aussi fa ci le ment
trans for mable en hy dra vion bom bar dier et tor pilleur. Le Go liath Far‐ 
man F‐61 de chez Far man est né lui en 1921 d’une re mo to ri sa tion du
Go liath  Far man de trans port. Les deux  pro to types construits ne
connaissent pas le suc cès at ten du. Ce sera le bi mo teur Go liath Far‐ 
man F‐61 ADFN, alors en ré vi sion dans les usines Far man de Billan‐ 
court, qui sera fi na le ment choi si par l’équi page de P. de Saint Roman
pour la tra ver sée de l’At lan tique Sud.

8

2.3. L’équi page
Pierre de Serre, vi comte de Saint Roman na quit le 23 dé cembre 1891 à
Toul (Meurthe‐et‐Mo selle) où son père of fi cier était en gar ni son.
En  1897, la fa mille re tourne dans sa ré gion d’ori gine en s’ins tal lant

9



5 mai 1927 : première tentative de la traversée de l’Atlantique Sud sans escale par le capitaine
Pierre de Serre de Saint Roman et son équipage

Fig. 2. Pierre de Saint Roman

Source : ar chives fa mi liales

place Saint‐Étienne à Tou louse, per met tant ainsi au petit Pierre de
venir pas ser ses va cances au châ teau fa mi lial de Four que vaux‐ 
Haute‐Gaonne. Après une sco la ri té sui vie dans des éta blis se ments
pri vés, dont le Caou sou de Tou louse, il pour suit ses études su pé‐ 
rieures en Sciences jusqu’en 1911. En juin 1912, il met fin à son sur sis
pour ef fec tuer son ser vice mi li taire à par tir du 1  oc tobre 1912. Il est
in cor po ré au 10  ré gi ment de Hus sards comme «  ca va lier de
2   classe  ». Il par ti cipe brillam ment et avec beau coup d’au dace à la
Grande Guerre du rant la quelle il gra vit tous les éche lons jusqu’à être
nommé lieu te nant le 22 mars 1917. Il par ti cipe aux Ba tailles de Char le‐ 
roi en Bel gique, de la Marne, de Ver dun et d’autres en core. Il sera cité
à cinq  re prises pour ses ex ploits, re ce vra la Croix de guerre avec
palme deux  étoiles en  1916 17 et sera nommé Che va lier de la Lé gion
d’hon neur le 16 juin 1920. Le 19 août 1918, il ob tient son bre vet de « pi‐ 
lote mi li taire d’avia tion » à Pau. Le 2  jan vier  1924, il est promu ca pi‐ 
taine. Le 17 mai 1924, il ob tient un congé sans solde de trois ans afin
de se consa crer à son pro jet

er

e

e

Hervé  Mar cel  Mou neyres, le co pi lote, na quit à Tou lon le 30  jan‐ 
vier  1899. Issu de l’École na vale de Brest, il ob tient suc ces si ve ment
en  1919 son bre vet d’aé ro nau tique, en  1921 celui de pi lote de di ri‐ 
geable et en 1927 de pi lote d’hy dra vion. En 1925, après avoir par ti ci pé
à la guerre du Rif en tant qu’of fi cier pi lote, il re çoit la Mé daille co lo‐ 
niale avec agrafe Maroc. Cité à plu sieurs re prises, il est nommé Che ‐

10

http://interfas.univ-tlse2.fr/nacelles/docannexe/image/2151/img-2.jpg


5 mai 1927 : première tentative de la traversée de l’Atlantique Sud sans escale par le capitaine
Pierre de Serre de Saint Roman et son équipage

Fig. 3. Hervé M. Mou neyres

Source : ar chives fa mi liales

va lier de la Lé gion d’hon neur le 7 juillet 1926, et le 22 sep tembre de la
même année, on lui at tri bue la Croix de guerre des Théâtres d’opé ra‐ 
tions ex té rieurs avec palme. De  1926 à  1927, il est nommé chef de
l’École de per fec tion ne ment au pi lo tage du Centre d’avia tion ma ri‐ 
time de Saint‐Raphaël. Brillant pi lote doté d’une grande ex pé rience,
le lieu te nant de vais seau H. Mou neyres ob tien dra un congé pour af‐ 
faires per son nelles le 13 avril 1927.

Louis  Petit 18, le chef mé ca ni cien, na quit à Ruf fec en Cha rente le
12  juin 1905. Il y dé bute son ap pren tis sage de la mé ca nique avant de
s’en ga ger dans la Ma rine le 14 juin 1924. Il in tègre, pour spé cia li sa tion,
l’École d’avia tion ma ri time de Ro che fort. Mé ca ni cien sur Far man Go‐ 
liath, il se re trou ve ra, après un sé jour à Cuers près de Tou lon, au
Maroc sous les ordres du lieu te nant de vais seau H. Mou neyres. Il ob‐ 
tien dra le grade de ma te lot 2   classe le 1   août  1924, puis celui de
quar tier‐maître le 4 juillet 1925. Il sera dé co ré de la Mé daille co lo niale
avec agrafe de ver meil «  Maroc  1925  ». Rendu à la vie ci vile en
avril 1927 à Ca sa blan ca au Maroc, il ren con tre ra son an cien su pé rieur
H.  Mou neyres qui lui pro po se ra de se joindre à lui et P.
de Saint Roman pour rem pla cer le mé ca ni cien dé mis sion naire E. Ma‐ 
this afin de tra ver ser l’At lan tique Sud sans es cale 19.

11

e er

http://interfas.univ-tlse2.fr/nacelles/docannexe/image/2151/img-3.jpg


5 mai 1927 : première tentative de la traversée de l’Atlantique Sud sans escale par le capitaine
Pierre de Serre de Saint Roman et son équipage

Fig. 4. Louis Petit

Source : ar chives fa mi liales

2.4. Rôle de la Mai son de l’Amé rique la ‐
tine

Le 15  oc tobre  1923, le di rec teur de la Mai son de l’Amé rique la tine,
Pedro Oso rio, adresse un cour rier au pré sident du Conseil mu ni ci pal
de Paris, lui de man dant de bien vou loir or ga ni ser une ré cep tion, qui
aura lieu le 15  fé vrier  1924, of fi cia li sant la nais sance de la Mai son de
l’Amé rique la tine. Un appel d’une ving taine de pays de l’Amé rique la‐ 
tine à la France au mois de dé cembre 1923 vien dra ap puyer cette de‐ 
mande. Dans sa lettre, P. Oso rio de mande of fi ciel le ment que Paris de‐ 
vienne le centre de l’in ter na tio na lisme amé ri cain‐latin. Il écrit «  La
France fut le phare de toutes nos li ber tés et c’est elle qui, pour nous,
illu mine l’ave nir de notre la ti ni té. Paris est donc tout dé si gné.  » La
Mai son de l’Amé rique la tine sera créée en mars 1924 selon la pa ru tion
dans le sup plé ment au Bul le tin mu ni ci pal of fi ciel de la Ville de Paris 20,
et s’ins tal le ra à Paris au 14 bou le vard de la Ma de leine, et elle aura son
siège rue de Pres bourg.

12
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Fig. 5. Pedro Oso rio à gau che

Source : ar chives fa mi liales

Fig. 6. Mai son de l’Amé rique la tine

Source : As so cia tion Paris Amé rique la tine : Gal li ca (pho to gra phie de presse, agence Rol,
ré fé rence bi blio gra phique 124 960, 1927).
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Fig. 7. Mai son de l’Amé rique la tine

Source : « Ré cep tion du Co mi té d’hon neur de la Mai son de l’Amé rique la tine », Bul le tin mu- 
ni ci pal of fi ciel de la ville de Paris, XLIII, nº 68, di manche 9 mars 1924, p. 1433‑1439, <https://g

al li ca.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k64554096/f9.item>.

Un évé ne ment fon da men tal fut la ré cep tion so len nelle du Co mi té
d’hon neur de la Mai son de l’Amé rique la tine le 15  fé vrier  1924 en
l’hôtel de ville de Paris. Cette ma ni fes ta tion réunit 1 500 in vi tés dont
tous les re pré sen tants of fi ciels des 19  pays de l’Amé rique la tine que
com pre nait l’as so cia tion. L’ob jec tif pre mier de cette mai son était
d’ac cueillir dif fé rentes struc tures telles que l’As so cia tion Paris‐Amé‐ 
rique la tine, des cercles, ainsi que dif fé rents co mi tés dont la fonc tion
était de fa ci li ter le rap pro che ment des res sor tis sants de tous les pays
la tins de l’Eu rope et de l’Amé rique dans un but de pro pa gande in tel‐ 
lec tuelle et ar tis tique. La PAL pos sé dait un co mi té di rec teur in ter na‐ 
tio nal à Paris et des co mi tés di rec teurs na tio naux re pré sen ta tifs des
arts de l’ar chi tec ture de la sculp ture de la pein ture de la mu sique des
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Fig. 8. Ré cep tion à l’Hôtel de Ville de Paris

Source : Ar chives de Paris, cote VK3-229

lettres et des sciences avec des échanges ré ci proques entre les 19 na‐ 
tions.

Dans un ar ticle du jour nal The Paris Times du 29 mai 1925 21 P. Oso rio
nous donne quelques élé ments sur le fonc tion ne ment in terne de la
Mai son de l’Amé rique la tine :

14

[…], un cercle a été or ga ni sé : tous les membres de l’As so cia tion y ont
accès per ma nent, et y trouvent à leur dis po si tion des bu reaux, un
res tau rant et des salles de réunion.  
Le pre mier étage de l’im meuble est oc cu pé par le res tau rant et le bar.
Au se cond, se trouve les sa lons du cercle : salle de ré cep tion, salon
de lec ture et de cor res pon dance, bi blio thèque. L’ad mi nis tra tion, la
di rec tion, le bu reau de pro pa gande oc cupent le troi sième étage. Le
cercle est ex clu si ve ment ré ser vé aux hommes. Les dames, elles, au ‐
ront à leur dis po si tion les sa lons du qua trième étage, avec salon de
thé ré ser vé. 22
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P. Oso rio in dique aussi « l’As so cia tion com prend un Co mi té de dames
que pré side la du chesse d’Uzès. »

15

Ces quelques lignes nous donnent un aper çu de l’or ga ni sa tion et du
luxe des ins tal la tions.

16

Dans un ar ticle du Fi ga ro du 3 dé cembre 1926 23 est an non cé la créa‐ 
tion d’un co mi té de pro pa gande

17

L’As so cia tion Paris‐Amé rique la tine vient de créer le co mi té de pro ‐
pa gande aé ro nau tique sous la pré si dence d’hon neur de M. Bo ka ‐
nows ky, mi nistre du Com merce et de l’Aé ro nau tique, des re pré sen ‐
tants di plo ma tiques des pays de l’Amé rique la tine au près du gou ver ‐
ne ment fran çais et de MM. Laurent‐Eynac et Pierre Dupuy, an ciens
sous‐se cré taires d’État.
Ce Co mi té, pré si dé par le ma ré chal Lyau tey étu die le voyage Ca pi ‐
taine Saint Roman dans les ca pi tales des États de l’Amé rique du Sud,
voyage qui sera ef fec tué sous le pa tro nage de l’As so cia tion
Paris‐Amé rique la tine. 
Le Co mi té se tien dra à la dis po si tion des pi lotes et des mis sions des
pays de l’Amé rique la tine, pour leur four nir à l’oc ca sion du Salon de
l’aé ro nau tique, tous les ren sei gne ments utiles et toutes les fa ci li tés
dont ils pour raient avoir be soin. 24

ainsi que dans The Paris Times du 7 dé cembre 1926 25. Par ailleurs un
Bré si lien, le comte Edgar da Silva Ramos, lui ap por ta sa contri bu tion
en al louant une somme de 50.000 Fr de l’époque à ce co mi té afin de
fi nan cer le pro jet de P. de Saint Roman. En 1928, il était membre du
Co mi té exé cu tif de l’As so cia tion Paris‐Amé rique la tine 26.
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Un autre per son nage in con tour nable de la Mai son de l’Amé rique la‐ 
tine fut Luís Mar tins de Souza Dan tas (1876‐1954). Natif de Rio de Ja‐ 
nei ro (Bré sil) en 1876, il exer ça la fonc tion d’am bas sa deur du Bré sil en
France de  1922 à  1944. Son nom ap pa raît dans tous les évé ne ments
of fi ciels de la Mai son de l’Amé rique la tine. Il fut en 1928 un des pré si‐ 
dents du Co mi té de pa tro nage de l’As so cia tion Paris‐Amé rique la‐ 
tine 27. Il joua un rôle ma jeur dans la par ti ci pa tion du gou ver ne ment
du Bré sil aux re cherches de l’avion de P. de Saint Roman sur les côtes
bré si liennes. Ses ac tions en fa veur de plu sieurs cen taines de Juifs,
qu’il sauva des per sé cu tions des nazis pen dant la Se conde Guerre
mon diale, lui va lurent le titre de Juste parmi les na tions dé cer né
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Fig. 9a. Luís Mar tins de Souza Dan tas

Source : « M. de Souza‑Dan tas fête son ju bi lé di plo ma tique », France Illus tra tion, nº 181,
3 mars 1951, p. [np], <https://gal li ca.bnf.fr/ark:/12148/bd6t51445405/f28.item>

Fig. 9b. Luís Mar tins de Souza Dan tas

Source : Fon da tion Alexandre de Gusmão, <https://www.gov.br/funag/pt-br/chdd/historia- 
diplomatica/personalidades- historicas/luiz- martins-de-souza-dantas>

en  2003 par l’État d’Israël. Ce per son nage ex cep tion nel ré ap pa raît
en  1946 comme étant l’un des pères fon da teurs de la Mai son de
l’Amé rique la tine ac tuelle, dont le siège se situe au 217  bou le vard
Saint‐Ger main à Paris.

L’avion Go liath Far man F 61 reçut un bap tême of fi ciel à l’aé ro drome
Far man –  situé à Tous sus‐le‐Noble (Yve lines)  – le 25  mars  1927 en
ayant pour nom écrit à l’avant PAL Paris Amé rique La tine en pré sence
de sa mar raine Mme Al va rez de To le do, épouse du mi nistre de l’Ar‐ 
gen tine à Paris et du par rain le comte Edgar Da Silva Ramos 28 (te nant
la bou teille de cham pagne fig.°11).
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Fig. 10. Le Go liath Far man F 61

Source : ar chives fa mi liales

Fig. 11. Bap tême de l’avion

Source : ar chives fa mi liales

Mô ni ca Cris ti na Cor rêa – his to rienne et cher cheuse de l’uni ver si té de
Sao Paolo (Bré sil) – écrit
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Saint Roman est un exemple de l’es prit pion nier fran çais en Amé ‐
rique la tine. C’est ainsi qu’il a été conté dans les jour naux bré si liens
de l’époque et re pris dans les lé gendes lo cales. Le raid de l’équi page
de Pierre de Saint Roman a bé né fi cié d’un sou tien par ti cu lier de la
part des Bré si liens, grands ad mi ra teurs de la France. Ils ont as su ré
l’in tré pide ca pi taine de leur sou tien in con di tion nel et ont en suite or ‐
ga ni sé un ac cueil de grande en ver gure pour son ar ri vée à Re cife,
dans la ré gion du Per nam bouc. 29

2.5. Une aven ture

2.5.1. De Tous sus‐le‐Noble à Saint‐Louis
du Sé né gal

Le 7  avril  1927  : équi pé de roues dans un pre mier temps, le Go liath
Far man F 61 sta tion né à Tous sus‐le‐Noble est fin prêt. Le 8 avril 1927 :
il est trans fé ré du Bour get à Saint‐Raphaël via l’aé ro drome de Bron (à
côté de Lyon). Il est pi lo té par Mau rice  Drou hin, avec à son bord
P. de Saint Roman, H. Mou neyres et E. Ma this. C’est à ce mo ment‐là
qu’il sera équi pé de flot teurs. Le 11 avril 1927, quit tant Saint‐Raphaël à
9 h 30, l’hy dra vion tou jours pi lo té par M. Drou hin et en pré sence du
comte da Silva Ramos, amer rit sur l’étang de Berre à 10h40.

22

C’est alors que le raid com mence. Du rant cinq  jours, l’équi page pro‐ 
cède à plu sieurs es sais en charge afin de tes ter les ca pa ci tés de
l’avion. Le 16 avril 1927, au petit matin à 5 h2 0, le Go liath Far man F 61
dé colle de l’étang de Berre par mau vais temps, avec à son bord, outre
l’équi page, Car los  Del  Car ril, jour na liste ar gen tin dé pê ché par la di‐ 
rec tion du jour nal la Pren sa de Bue nos Aires pour cou vrir le raid. Le
même jour à 16 h 20 heure lo cale, il amer rit sans en combre à Ca sa‐ 
blan ca au Maroc. Dès le len de main, le 17 avril 1927, l’équi page ef fec tue
une ten ta tive de dé col lage dans la rade de Ca sa blan ca. Celle‐ci étant
en com brée de ba teaux, l’avion, lour de ment char gé, n’a pas assez de
dis tance pour prendre son envol. Aussi, les pi lotes dé cident de pas ser
la barre pour dé col ler en pleine mer. C’est alors qu’une vague se brise
sur l’avant de l’hy dra vion, en dom ma geant un flot teur, un ré ser voir
d’es sence et une hé lice. Cet in ci dent né ces si tant de lourds tra vaux, et
dans un contexte de course à l’ex ploit, P. de Saint Roman dé cide de se
dé bar ras ser des flot teurs et d’équi per l’avion de roues. Le Co mi té
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Paris Amé rique La tine, par la voix de son di rec teur M. Oso rio 30, lui
main tient sa confiance. La dé ci sion de re mettre le Go liath Far‐ 
man  F  61 dans sa ver sion ter restre per met tra de dé les ter l’avion du
poids des deux flot teurs et de le com pen ser avec un sur plus de car‐ 
bu rant. Dans une lettre à son frère datée du 21 avril 1927, il écrit « Les
flot teurs ris quant de nous faire cas ser la gueule, nous avons dé ci dé
de re mettre l’avion sur roue. » De ce fait, il perd l’ac cré di ta tion de vol
de la part du di rec teur de l’aé ro nau tique, ce qui en traîne le dé sis te‐ 
ment du mé ca ni cien E. Ma this et du jour na liste ar gen tin C. Del Car ril
pour des rai sons d’as su rance. C’est ainsi que le jeune mé ca ni cien
L. Petit s’est vu pro po sé de faire par tie de l’aven ture. L’avion re dé colle
d’une plage proche de Ca sa blan ca le 30 avril 1927 à 5 h 45 en di rec tion
d’Aga dir au Maroc, où il at ter rit à 8 h 45. Lors de cette étape, on ef‐ 
fec tue les ré glages de la TSF 31. Dé part d’Aga dir le 1  mai 1927 à 6 h du
matin, di rec tion cap Juby au Maroc, et ar ri vée à Saint‐Louis du Sé né‐ 
gal le même jour à 18 h 15.

er

2.5.2. Les ul times pré pa ra tions

Au dé part de Saint‐Louis, l’avion Go liath Far man  F61 est équi pé de
tout le né ces saire au pi lo tage  : table de lo ga rithmes, sex tant, do cu‐ 
ments de na vi ga tion. Il dis pose aussi de bouées flot tantes lu mi neuses
pour cal cu ler la dé rive et d’un poste radio à ondes courtes calé sur
42 mètres. Il est conve nu avec la pe tite sta tion de radio émet teur de
Saint‐Louis d’en voyer toutes les demi‐heures un mes sage « FF » pour
si gna ler que tout va bien. L’avion, avec un poids total de plus de
7 tonnes, em porte 4 500 litres d’es sence et 300 litres d’huile ! Ce qui
de vrait lui don ner une au to no mie de vol es ti mée à en vi ron 26 heures
à une vi tesse de l’ordre de 150  km/h  ; soit une marge de plus de
5 heures à l’ar ri vée. Tous ces élé ments confirment le sé rieux avec le‐ 
quel P. de Saint Roman a pré pa ré cette tra ver sée.
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2.5.3. Chro no lo gie de la tra ver sée

L’avion dé colle le 5 mai 1927 à 7 h 15 de Saint‐Louis du Sé né gal sur une
dis tance de 250 mètres. Après un large vi rage il s’oriente vers le cap
Sud‐Ouest à une vi tesse ap proxi ma tive de 150 km/h. À 8 h 00, par‐ 
vient, pour la pre mière fois, une série de lettres «  F  » si gni fiant
comme conve nu que tout va bien. À 8  h  30 à nou veau le mes sage
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«  FF  ». De 8  h  30 à 11  h  30 aucun si gnal. La radio de veille reste à
l’écoute jusqu’au len de main, 6 mai 1927 à 9 h GMT 32 sans qu’aucun si‐ 
gnal ne soit en re gis tré.

2.5.4. Dis pa ri tion et re cherches

L’avion était at ten du avec beau coup de fer veur po pu laire sur la côte
bré si lienne. Comme la nuit tom bait, une par tie du pu blic qui de vait
ac cueillir l’équi page, avait posté des vé hi cules tous phares al lu més en
di rec tion de l’océan afin de ba li ser une zone d’at ter ris sage. De nom‐ 
breux Bré si liens ont ainsi at ten du jusqu’au petit matin dans l’es poir
d’aper ce voir la sil houette tant es pé rée du Go liath Far man F  61, en
vain. Dès le len de main, le 6 mai 1927, les re cherches sont lan cées. Wa‐ 
shing ton Luis Per ei ra de Sousa 33 les prend en main en mo bi li sant na‐ 
vires de guerre et de ca bo tage, dont l’aviso bré si lien Bahia et le va‐ 
peur Li nois 34 des char geurs réunis. Ce fut un vé ri table élan de so li da‐ 
ri té bré si lienne au quel se joi gnirent l’Ar gen tine et l’Uru guay, contrai‐ 
re ment à la Ré pu blique fran çaise dont l’at ten tion se dé tour na ra pi de‐ 
ment sur la dis pa ri tion de C. Nun ges ser et F. Coli le 9 mai 1927. Au fur
et à me sure que les jours s’écou lèrent, l’es poir de re trou ver l’équi page
vi vant s’es tom pa.
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2.5.5. Coup de théâtre

En cette jour née du 18  juin 1927, soit 44  jours après la dis pa ri tion de
l’avion, un pê cheur de l’État de Bahia au Bré sil, Al ber ti no Arau jo, ré cu‐ 
pé ra l’épave d’un avion, trans for mée en ra deau flot tant sur l’océan.
Elle était consti tuée de deux roues as sem blées par des san dows à un
mor ceau de voi lure ainsi que d’une trappe mé tal lique. Il ar ri ma dans
un pre mier temps cet en semble à sa barque, mais la mer étant trop
forte il dut se dé bar ras ser de la voi lure pour pou voir en ra me ner les
restes à terre. Ce ra deau fut confié au consul de France Émile De volle
à Belém (Bré sil).
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2.5.6. Le ra deau

Les dé bris avaient été as sem blés dans l’in ten tion d’en faire un ra deau,
qui fut re trou vé à en vi ron 1 600 km au nord du point d’at ter ris sage
prévu. On fit tout de suite le rap pro che ment avec l’avion de
P. de Saint Roman et de son équi page dis pa ru le mois pré cé dent. On

28



5 mai 1927 : première tentative de la traversée de l’Atlantique Sud sans escale par le capitaine
Pierre de Serre de Saint Roman et son équipage

Fig. 12. Dé bris du Go liath Far man F 61

Source : ar chives fa mi liales

dé pê cha à Belém les in gé nieurs Gal ley rand et Prado 35, afin d’au then‐ 
ti fier l’ori gine des élé ments de ce ra deau 36. Les ins crip tions sur les
deux  roues ne lais sèrent aucun doute sur leur ori gine  : le rap port
d’ex per tise confirme qu’il s’agit des élé ments du Go liath Far man F 61
F‐ADFN dis pa ru. Leur exa men dé mon trait qu’elles n’avaient pu être
dé mon tées que sur terre ferme et qu’elles ne pré sen taient au cune
trace de chocs qui au rait per mis de sup po ser que l’avion se fut posé
en ca tas trophe.
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Fig. 13. Rap port d’ex per tise des dé bris de l’avion


