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TEXTE

L’in dus trie aé ro nau tique se di rige vers une élec tri fi ca tion pro gres sive
dans le but d’avoir des ap pa reils plus ef fi cients et plus éco no miques à
faire voler. Cette élec tri fi ca tion des sys tèmes de pro pul sion est
consi dé rée comme la troi sième ré vo lu tion dans la pro pul sion aé ro‐ 
nau tique après le ré ac teur puis le tur bo réac teur.

1

Il y a un an, je ren con trais Kevin Noert ker, co- fondateur et P.-D.G.
d’Am paire, une start- up ca li for nienne qui veut in té grer le pro met teur
mar ché de l’avion élec trique. Lors de notre en tre tien en jan vier 2019,
il me confiait les pro jets de l’en tre prise. À cette date, elle n’avait pas
en core fait voler son pre mier avion. C’est chose faite de puis le 6 juin
2019.

2

Am paire a pris le parti de mo di fier un avion déjà exis tant. Le mo dèle
choi si est un Cess na 337. Ce bi mo teur pos sède une ar chi tec ture par‐ 
ti cu lière  : un mo teur situé à l’avant, un autre à l’ar rière. Am paire a
choi si de four nir deux op tions. La pre mière, hy bride, pro pose un mo‐ 
teur ther mique à l’avant et un mo teur élec trique à l’ar rière. La se‐ 
conde op tion pro pose deux mo teurs élec triques. Am paire an nonce
une au to no mie d’en vi ron 160  km, ce qui cor res pond à la bar rière
sym bo lique des 100 miles.

3

Cette so lu tion de mo di fier un avion exis tant a de nom breux avan‐
tages pour une pe tite struc ture telle qu’Am paire. Elle per met tout
d’abord de se pas ser de l’étude d’un ap pa reil en tiè re ment nou veau,
mais éga le ment de pro fi ter de la cer ti fi ca tion de l’ap pa reil. Pour la FAA

par exemple, l’avion d’Am paire est un nou veau type du Cess na 337, et
non pas un ap pa reil en tiè re ment nou veau.

4

Selon Kevin Noert ker, les bé né fices de l’avion élec trique sont nom‐ 
breux. L’ap pa reil de vient plus si len cieux, plus confor table et ne dé‐ 
gage pas de va peurs d’huiles ou de car bu rant. Le P.-D.G. d’Am paire re‐ 
con nait ce pen dant que si la pro pul sion élec trique sup prime les émis‐
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sions di rectes de l’ap pa reil, son em preinte éco lo gique dé pend de la
ma nière dont l’éner gie est pro duite.

Le do maine de la pro pul sion élec trique est très dy na mique. Ainsi, KLM

et Air France pré voient l’ar ri vée des pre mières lignes com mer ciales
d’ici quinze ans. Le prin ci pal défi tech no lo gique est le sto ckage de
l’éner gie élec trique, donc prin ci pa le ment les bat te ries 1. Cela n’em‐ 
pêche pas Easy Jet de pré voir un avion en tiè re ment pro pul sé par
l’éner gie élec trique d’ici 2027. La com pa gnie bri tan nique a en effet
passé un ac cord avec le construc teur Wright Elec tric afin d’équi per la
ligne Amsterdam- Londres 2.

6

Le faible coût d’ex ploi ta tion des avions élec triques de vrait per mettre
de re don ner un coup de fouet au sec teur du trans port court- 
courrier. Am paire avoue sa vo lon té de prendre la tête d’un sec teur
pro met teur 3. De plus, pour être tou jours être plus at trac tif, Kevin
Noert ker pré co nise des mises à jour au plus près des évo lu tions tech‐ 
niques. Que cela concerne des amé lio ra tions lo gi cielles, les bat te ries
ou en core les mo teurs, le P.-D.G. d’Am paire veut avoir dix coups
d’avance. Cette stra té gie com mer ciale per met d’an ti ci per les dé lais de
cer ti fi ca tion, for cé ment longs dans le cas de la mise au point d’un ap‐ 
pa reil to ta le ment nou veau. L’idée est d’équi per un ap pa reil de pièces
déjà cer ti fiées.

7

En ce qui concerne les normes per met tant de faire voler un avion
élec trique, le SAE in ter na tio nal (So cie ty of Au to mo tive En gi neers) a
créé le SAE-40 en no vembre 2018. Le rôle de ce co mi té est de réunir
les construc teurs, les mo to ristes, les équi pe men tiers et les au to ri tés
aé riennes comme l’Eu ro pean Union Avia tion Sa fe ty Agen cy (EASA) et la
Fe de ral Avia tion Ad mi nis tra tion (FAA) afin de per mettre les co opé ra‐ 
tions au tour des normes liées aux tech no lo gies émer gentes. Pour Ri‐ 
chard Am broise, di rec teur du groupe E-40 et res pon sable de la pro‐ 
pul sion élec trique chez Air bus, ce nou veau cadre d’échange et de col‐ 
la bo ra tion pour les avion neurs va per mettre de mettre en confor mi té
les nou velles ar chi tec tures des avions de de main. L’élec tri fi ca tion de
la pro pul sion est une ga geure pour que l’in dus trie puisse at teindre
son ob jec tif de ré duire son em preinte car bone de 50 % d’ici 2050. Le
co mi té SAE AE-7D, créé dans le même temps, se consa cre ra quant à
lui au sto ckage de l’éner gie.
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r soCt Gvruf5sozyCNGvrA&_hsmi=2&utm_con tent=2&utm_me dium=email&
utm_source=hs_email

Pour David Alexan der, di rec teur SAE des stan dards de l’aé ro spa tiale,
«  le SAE in ter na tio nal est ho no ré de sou te nir l’in dus trie aé ro spa tiale
en pro po sant un cadre pour que la com mu nau té aé ro nau tique puisse
at teindre ces nou veaux ob jec tifs ». Le E-40 re joint plus de 180 co mi‐ 
tés tech niques SAE dé diés à la ré so lu tion des chal lenges les plus im‐ 
por tants de cette in dus trie et est au cœur d’une com mu nau té gran‐ 
dis sante d’ex perts qui se tournent vers les tech no lo gies de l’avion hy‐ 
bride et élec trique. C’est d’ailleurs la créa tion de ce groupe de tra vail
SAE in ter na tio nal qui a valu à Ri chard Am broise de re ce voir le prix
Kolk de la part de l’or ga nisme de stan dar di sa tion.

9

L’avion élec trique n’est donc plus la simple af faire de quelques rê ‐
veurs qui se concentrent sur des so lu tions de niches, comme peut le
faire Am paire. Ces nou veaux avion neurs ont le mé rite d’avoir ap por té
des so lu tions à leur échelle, no tam ment sur le plan des lignes ré gio ‐
nales. Ce sont les grands construc teurs qui s’en gagent dé sor mais
pour la réa li sa tion d’avions hy brides et élec triques à une plus grande
échelle à tra vers des co mi tés comme le SAE E-40 et le AE-7D.
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