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TEXTE

1 Lindustrie aéronautique se dirige vers une électrification progressive
dans le but d’avoir des appareils plus efficients et plus économiques a
faire voler. Cette électrification des systemes de propulsion est
considérée comme la troisieme révolution dans la propulsion aéro-
nautique apres le réacteur puis le turboréacteur.

2 Il y a un an, je rencontrais Kevin Noertker, co-fondateur et p.-p.G.
d’Ampaire, une start-up californienne qui veut intégrer le prometteur
marché de l'avion électrique. Lors de notre entretien en janvier 2019,
il me confiait les projets de l'entreprise. A cette date, elle navait pas
encore fait voler son premier avion. C'est chose faite depuis le 6 juin
2019.

3 Ampaire a pris le parti de modifier un avion déja existant. Le modele
choisi est un Cessna 337. Ce bimoteur possede une architecture par-
ticuliére : un moteur situé a l'avant, un autre a l'arriere. Ampaire a
choisi de fournir deux options. La premiere, hybride, propose un mo-
teur thermique a l'avant et un moteur électrique a l'arriére. La se-
conde option propose deux moteurs électriques. Ampaire annonce
une autonomie d’environ 160 km, ce qui correspond a la barriere
symbolique des 100 miles.

4 Cette solution de modifier un avion existant a de nombreux avan-
tages pour une petite structure telle quAmpaire. Elle permet tout
d’abord de se passer de I'¢tude d'un appareil entierement nouveau,
mais également de profiter de la certification de l'appareil. Pour la raa
par exemple, I'avion d’Ampaire est un nouveau type du Cessna 337, et
non pas un appareil entiecrement nouveau.

5 Selon Kevin Noertker, les bénéfices de l'avion électrique sont nom-
breux. Lappareil devient plus silencieux, plus confortable et ne dé-
gage pas de vapeurs d’huiles ou de carburant. Le p.-p.c. dAmpaire re-
connait cependant que si la propulsion électrique supprime les émis-
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sions directes de l'appareil, son empreinte écologique dépend de la
maniere dont I'énergie est produite.

6 Le domaine de la propulsion électrique est tres dynamique. Ainsi, KLm
et Air France prévoient l'arrivée des premieres lignes commerciales
d’ici quinze ans. Le principal défi technologique est le stockage de
I'énergie électrique, donc principalement les batteries!. Cela n'em-
péche pas Easy Jet de prévoir un avion entierement propulsé par
I'énergie électrique d’ici 2027. La compagnie britannique a en effet
passé un accord avec le constructeur Wright Electric afin d'équiper la
ligne Amsterdam-Londres 2.

7 Le faible cott d’exploitation des avions électriques devrait permettre
de redonner un coup de fouet au secteur du transport court-
courrier. Ampaire avoue sa volonté de prendre la téte d'un secteur
prometteur 3. De plus, pour étre toujours étre plus attractif, Kevin
Noertker préconise des mises a jour au plus pres des évolutions tech-
niques. Que cela concerne des ameliorations logicielles, les batteries
ou encore les moteurs, le p.-p.c. dAmpaire veut avoir dix coups
d’avance. Cette stratégie commerciale permet d’anticiper les délais de
certification, forcément longs dans le cas de la mise au point d'un ap-
pareil totalement nouveau. Lidée est d'équiper un appareil de pieces
déja certifiées.

8 En ce qui concerne les normes permettant de faire voler un avion
électrique, le sae international (Society of Automotive Engineers) a
créé le SAE-40 en novembre 2018. Le role de ce comité est de réunir
les constructeurs, les motoristes, les équipementiers et les autorités
aériennes comme I'European Union Aviation Safety Agency (easa) et la
Federal Aviation Administration (raa) afin de permettre les coopéra-
tions autour des normes liées aux technologies émergentes. Pour Ri-
chard Ambroise, directeur du groupe E-40 et responsable de la pro-
pulsion électrique chez Airbus, ce nouveau cadre d'échange et de col-
laboration pour les avionneurs va permettre de mettre en conformité
les nouvelles architectures des avions de demain. Lélectrification de
la propulsion est une gageure pour que lindustrie puisse atteindre
son objectif de réduire son empreinte carbone de 50 % d’ici 2050. Le
comité SAE AE-7D, créé dans le méme temps, se consacrera quant a
lui au stockage de I'énergie.
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9 Pour David Alexander, directeur sae des standards de l'aérospatiale,
« le saE international est honoré de soutenir l'industrie aérospatiale
en proposant un cadre pour que la communauté aéronautique puisse
atteindre ces nouveaux objectifs ». Le E-40 rejoint plus de 180 comi-
tés techniques sat dédiés a la résolution des challenges les plus im-
portants de cette industrie et est au coeur d'une communauté gran-
dissante d’experts qui se tournent vers les technologies de I'avion hy-
bride et électrique. Cest d’ailleurs la création de ce groupe de travail
sAE international qui a valu a Richard Ambroise de recevoir le prix
Kolk de la part de l'organisme de standardisation.

10 Lavion électrique n'est donc plus la simple affaire de quelques ré-
veurs qui se concentrent sur des solutions de niches, comme peut le
faire Ampaire. Ces nouveaux avionneurs ont le meérite d’'avoir apporté
des solutions a leur échelle, notamment sur le plan des lignes régio-
nales. Ce sont les grands constructeurs qui s'engagent désormais
pour la réalisation d’avions hybrides et électriques a une plus grande
échelle a travers des comités comme le SAE E-40 et le AE-7D.
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