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TEXTE

1 Entre 1890 et 1914, des scientifiques et des bricoleurs curieux, inspi-
rés par les nombreuses ascensions aérostatiques, cherchent a déter-
miner les principes aérodynamiques permettant a des engins « plus
lourds que l'air » de voler. Poussés par la curiosité scientifique mais
aussi par leurs ambitions, ces hommes vont alors tisser des relations,
échanger sur les théories et les expériences aéronautiques et experi-
menter leurs inventions pour parvenir, les premiers, a voler sur un
aéroplane motorisé. La réalisation du premier vol motorisé est attri-
buée aux fréres Wright qui parviennent a contrdler leur Flyer sur les
dunes de Kitty Hawk aux Etats-Unis. En France, certains cherchent a
sopposer a cette performance, et Henry Farman est le premier
homme a réaliser un vol officiellement controlé le 13 janvier 1908 sur
un aéroplane. Entre la France et les Ftats-Unis, les pionniers de l'avia-
tion se toisent et se provoquent pour saffirmer sur la scéne interna-
tionale comme étant les premiers a avoir su maitriser les engins
« plus lourds que lair ». Pourtant, lorsque les freres Wright arrivent
en France en 1908 pour prouver leur avance technologique, l'aviation
prend déja des allures sportives, et les enjeux socioculturels s'en
trouvent profondément changes.

2 Les jeunes aviateurs semparent de cette nouvelle tendance pour s'af-
fronter sur les champs des meetings aériens. A partir de 1909, I'avia-
tion devient une activité dans laquelle les corps et les esprits sont
poussés dans leurs retranchements, et mis a rude épreuve. Les
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femmes revétent I'uniforme du pilote pour démontrer leur pugnacité
et leur audace. Les mécaniciens parviennent a dépasser certaines
barrieres sociales, en entrant au service des pilotes renommeés pour
saffranchir d'un destin plus banal. Ainsi, les pionniers de l'aviation
s'inscrivent dans des parcours différents. IIs sont théoriciens, expéri-
mentateurs, mécenes, sportifs, mécaniciens ou encore industriels. Ils
sont pluriels dans un univers ou le vrombissement des moteurs ras-
semble tout autant qu'il oppose. En effet, les débuts de I'aviation sont
le creuset de relations complexes entre les acteurs, allant de 'amitié a
I'animosité, en traversant les émotions les plus profondes telles que la
peur, 'orgueil ou encore la jubilation.

3 En alliant les concepts de la micro-histoire et I'analyse des sources
privées, I'évocation de ces sentiments prend alors tout son sens.
S'inscrivant dans cette approche des débuts de l'aviation et de ses ac-
teurs, cette these se concentre sur des sources privées, comme les
correspondances et les mémoires, pour éclairer de maniere inédite la
construction des réseaux sociaux des pionniers de l'aviation entre
1890 et 1914. Le travail de recherche avait pour objectif de démontrer
'existence d'une sociabilité épistolaire des acteurs de laviation et
d’explorer le contenu épistémique des échanges. Les ego-documents
permettent également d’aborder la question des constructions men-
tales des pionniers et leurs représentations sociales de l'aviation. La
période chronologique englobe les différents processus de l'invention
de l'aéroplane motorisé : la théorisation, 'expérimentation, la pra-
tique sportive et la commercialisation.

4 La these sorganise en trois parties. La premiere propose une ap-
proche méthodologique de la source épistolaire, et introduit les diffé-
rentes structures relationnelles des pionniers de l'aviation a 'échelle
internationale et individuelle (le cas des freres Wright). La deuxieme
partie ambitionne d’aborder la question de la sociabilité épistolaire a
travers les échanges épistémiques et les positions de concurrence et
de solidarité entre les différents acteurs. Enfin, la troisieme partie
aborde la notion des constructions mentales sur les champs de l'avia-
tion sportive a travers 'étude des lettres et des mémoires.
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1. La source épistolaire : éclairage
inédit sur les réseaux sociaux des
pionniers de 'aviation

5 Les écrits du for privé font l'objet depuis déja plusieurs années d’'une
approche méthodologique approfondie en histoire et en littérature.
Ils interviennent dans des études micro-historiques pour éclairer de
maniere significative ce que 'on nomme Thistoire des mentalités et
des sensibilités. Cependant, la source épistolaire explore les champs
de la sociabilité, permettant ainsi de découvrir des dynamiques rela-
tionnelles intenses et parfois inattendues. Lhistoire des débuts de
'aviation évoque par moment une succession d’'inventeurs sans liens
apparents, poussés par un geénie énigmatique. Les correspondances
recueillies contribuent a recenser un ensemble de connexions, bien
que non exhaustif, entre les pionniers de l'aviation : cette cartogra-
phie peut alors ouvrir la voie a une déconstruction certaines idées re-
gues.

6 D'un point de vue méthodologique, la source épistolaire peut étre
utilisée a des fins trés utiles pour comprendre de quelle facon les in-
dividus prennent contact entre eux, et pourquoi ils entretiennent
certaines relations. En revenant sur ces différents usages, il est alors
possible de définir les atouts et surtout les limites de cette source.
Létude d'une sociabilité épistolaire a travers ces écrits du for privé
permet aussi de caractériser les différentes relations nouées au fil du
temps, et notamment de dévoiler des types de hiérarchies et de pou-
voirs instaurés (chapitre 1). Ainsi, les lettres offrent une multitude
d'informations d'un simple examen visuel ou matériel : de la qualité
du papier a celle de I'écriture en passant par les appellations et les si-
gnatures, dépendent les types de relations entretenues et les habi-
tudes épistolaires (chapitre 2).

7 Le chapitre 3 poursuit cette construction méthodologique rigou-
reuse : en effet, les ego-documents doivent étre replacés dans le
contexte de production et de publication, afin de prendre en consi-
dération les enjeux mémoriels qui s'y cachent. Un panorama des di-
vers centres d’archives européens et américains est décrit aux lec-
teurs et chercheurs pour permettre une tracabilité de la source. Le
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chapitre 4 propose I'exploration des comportements et des profils de
certains pionniers, tels que Louis Mouillard, Octave Chanute ou en-
core les freres Wright : connaitre les fréquences d’écriture et les vo-
lumes des lettres, c'est permettre au chercheur de se faire une opi-
nion sur les besoins épistolaires, et sur la nature des relations entre-
tenues. Par extension, il est aussi question d’identifier les divers
usages de la lettre : lettre avocate, lettre témoin, lettre de recomman-
dation, lettre a paraitre etc.

8 Enfin, en réunissant des échantillons de tissus épistolaires, il est alors
possible de dresser un premier réseau de sociabilité entre les pion-
niers européens et américains a l'aube de la Premiere Guerre mon-
diale (chapitre 5). Héritiere des processus de communication de la
République des Lettres, la société épistolaire des pionniers de l'avia-
tion dynamise les échanges et les flux d'informations, tout en inté-
grant des nouveaux enjeux sociaux et technologiques. Plus preécisé-
ment, les échanges épistolaires portent sur la quéte de reconnais-
sance (Robert King Merton) et l'acquisition d'un crédit scientifique
(Pierre Bourdieu). Lébauche de ce réseau permet alors de faire appa-
raitre des relations stratégiques nouées avec des groupes aéronau-
tiques tels que les Aéro-Clubs, ot les pionniers obtiennent du crédit
et du soutien, ou encore avec I'armée dont les financements per-
mettent de poursuivre les recherches. Ce chapitre se termine sur
'etude de la sociabilité épistolaire des freres Wright, qui laisse appa-
raitre un environnement relationnel que 'on peut qualifier de « mo-
derne » : les deux Américains ont crée des relations avec des indus-
triels, des politiciens, des ingénieurs, des journalistes, des pilotes
professionnels, des militaires ou encore des avocats, relations au tra-
vers desquelles les échanges se spécialisent. Par exemple, les pilotes
écrivent sur leurs sensations en vol et le perfectionnement des ma-
chines, tandis que les constructeurs évoquent les avancées et I'ameé-
lioration des appareils, les avocats sur les injonctions lancées contre
les malfaiteurs et les journalistes sur les articles et les publications.

9 L'épistolaire apparait clairement comme un outil incontournable de la
communication entre les pionniers de l'aviation entre 1890 et 1914. Il
intervient d’ailleurs a chaque étape de la technologie de l'aéroplane,
de sa théorisation a sa commercialisation et englobe tout un proces-
sus de commerce de l'information.
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2. Commerce épistolaire et expé-
rimentations aéronautiques

Les comportements épistolaires sarticulent alors autour des
échanges épistémiques entre 1880 et 1909. Les inventeurs-
expérimentateurs proceédent a des recommandations d'ouvrages et
des partages d'instruments et de dessins techniques. La lettre trans-
porte avec elle les premieres théories sur le bio-mimétisme et la
question d'une spécialité scientifique naissante (chapitre 6). Avec les
premieres expérimentations aéronautiques, les chercheurs se re-
trouvent devant le dilemme de la publication et du secret scienti-
fique. Faut-il publier pour faire valoir ses théories avant les autres et
permettre aux critiques du groupe de faire avancer l'invention ? Faut-
il, au contraire, taire ses recherches pour préserver le plus longtemps
possible une avance technologique au risque de s'en voir dépossedé ?
Le chapitre 7 reprend les exemples de Louis Mouillard, Clément Ader
et des freres Wright qui ont tous les quatre choisi des orientations
différentes, quant a la divulgation de leurs travaux.

Cependant, les échanges épistolaires permettent aussi de sonder les
craintes des pionniers, notamment dans la phase expérimentale de
Iinvention de l'aéroplane (chapitre 8). Louis Mouillard avoue avoir
peur pour sa vie au moment de se lancer en l'air avec sa machine vo-
lante. Inquiet, Octave Chanute lui demande de faire preuve d'une
grande prudence dans cette étape décisive. Les discussions échan-
gées a propos des expériences de l'ingénieur allemand, Otto Lilien-
thal, viennent subitement balayer toutes les craintes pour faire place
a l'enthousiasme et 'orgueil. Dans ces échanges, I'épistolaire ouvre les
perspectives psychologiques de ces inventeurs. Les correspondances
des freres Wright viennent, quant a elles, percer les mysteres long-
temps entretenus par les biographes, des expériences réalisées a
Kitty Hawk entre 1901 et 1908. Ces lettres permettent de comprendre
que les correspondances américaines offrent aux Wright les moyens
d’améliorer leur machine sous I'ceil bienveillant d’'Octave Chanute et
de George Spratt. Ces deux hommes contribuent d’ailleurs fortement
a enrichir les deux fréres en données techniques, et leur présence sur
les terrains d'essais de Kitty Hawk atteste de la confiance qu'ils ont su
inspirer. Malgré cette apparente entente, les Wright accusent de
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lourdes ruptures relationnelles apres 1909, apres avoir nier publique-
ment toute influence extérieure a leur réussite, consacrée par leurs
vols en France. C'est d’ailleurs avec I'exemple de deux pionniers fran-
cais, que la question des expérimentations se poursuit. Les lettres et
les publications de Ferdinand Ferber et Alberto Santos Dumont
viennent renforcer I'idée que les expérimentations francgaises se po-
pularisent fortement entre 1900 et 1909. La plupart des expériences
se font sous l'ceil des curieux et des journalistes qui s‘étonnent
d’ailleurs de voir que les Wright travaillent en secret. Ici encore, les
lettres et les publications permettent de faire la lumiere sur les re-
présentations sociales de l'aviation entre les Francais et les Améri-
cains.

Le chapitre 9 vient clore cette partie en évoquant les relations entre-
tenues par les fréeres Wright vis-a-vis du réseau aéronautique fran-
cais. Leur correspondance permet de comprendre leur posture par
rapport a 'Aéro-Club d’Amérique qui les sollicite pour participer aux
grands événements aéronautiques. Jusqu'en 1907, les deux freres res-
tent assez distants devant les ambitions ameéricaines et préferent se
concentrer sur ce qui se passe en France. Ils réalisent d’ailleurs deux
voyages en 1907 et en 1908 pour démarcher les gouvernements fran-
cais, britannique et allemand. Lorsqu'en 1908, Henry Farman réalise le
premier circuit fermé en aéroplane, les correspondances des freres
Wright sembrasent, laissant apparaitre les ambitions et les ego des
deux freres. Cest alors que les lettres simpregnent des émotions des
uns et des autres a mesure que les hommes se rencontrent et ap-
prennent a se découvrir. Elles révelent le tournant historique et tech-
nologique qui se joue entre 1908 et 1909, lorsque Wilbur Wright réa-
lise une série d'exploits en France. Ainsi, a partir de 1909, les corres-
pondances font la place aux mémoires et aux publications retracant
les exploits sportifs des premiers pilotes daviation. Les ego-
documents interviennent alors pour témoigner, et surtout pour ma-
gnifier les corps et les esprits des aviateurs.

3. L'imaginaire au service des
corps et des esprits

Le travail d'écriture change littéralement a partir de 1909. Forte des
vols réalisés par Wilbur Wright en France, l'aviation s'inscrit alors
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dans un processus de performance et d’amélioration technique. Les
débuts de laviation commerciale se ressentent davantage dans les
correspondances américaines, lorsque les pilotes des appareils
Wright échangent avec les constructeurs. Qu'il s'agisse de Mario Cal-
derara en Italie, de Charles Rolls en Angleterre ou de Charles de Lam-
bert en France, les lettres adressées aux Wright les interpellent sur la
concurrence des aéroplanes francais. Pourtant, les Etats-Unis orga-
nisent, a image de la Moisant International Aviation, de grandes ma-
nifestations aéronautiques a partir de 1909. Les Mémoires de Roland
Garros et les correspondances des pilotes américains permettent de
faire le point sur les ambitions américaines en matiere de meetings
aériens. Cette professionnalisation des pilotes et ces démarchages se
font sentir dans les échanges, qui dessinent clairement les bases d'un
nouveau statut social pour l'aviateur (chapitre 10).

Simultanément, la question de la propriété de linvention et de sa
commercialisation se pose pour les pionniers. La correspondance de
Louis Mouillard et d’Octave Chanute met en évidence les grandes dif-
férences entre les brevets américains et francais : elle éclaire sur les
démarches administratives relatives aux demandes de brevets, mais
aussi sur les représentations sociales de la propriété technologique
entre les deux pays. Ces oppositions interviennent dailleurs dans les
injonctions lancées par les freres Wright a I'encontre des construc-
teurs francais qui utilisent selon eux, leur systeme de gauchissement
des ailes. Aux Etats-Unis, les opérations judiciaires des Wright lan-
cées a I'encontre de Glenn Curtiss, témoignent de leur entétement a
vouloir contrdler une invention qui leur échappe de toutes parts.
Alors quen France les constructeurs aéronautiques se développent a
grands pas, aux Etats-Unis, ils sont paralysés par ces batailles judi-
ciaires. Les correspondances permettent cependant d’apprendre que
les relations entre les deux camps sont relativement apaisées malgre
les poursuites.

L'espace social se transforme durablement, notamment avec l'arrivée
des femmes dans le champ aéronautique et l'intégration des mécani-
ciens comme acteurs-phares de l'aviation naissante. Les mentalités
poursuivent le chemin de la performance et de I'implication des corps
et des esprits dans la conquéte de lair (chapitre 12). Epistolarité et
écriture mémorielle transportent ici des représentations tres fortes
de l'engagement du corps dans la machine. La mort est assimilée et
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peut-étre méme sublimée dans ces écrits. Les femmes comme les
hommes écrivent leur douleur, partagent leurs peurs mais aussi leur
euphorie du risque. Les mécaniciens, eux, prennent I'ascenseur social
et démontrent leur role prédominant dans cette phase de l'aviation.
Aux cotés de pionniers célebres, certains parviennent méme a contri-
buer a I'héritage mémoriel de leur « maitre » a l'instar de Charles Tay-
lor pour les Wright ou Corelli pour Mouillard. Dans I'ensemble, le pro-
cessus d’écriture et déchange repose sur de nouveaux enjeux : impli-
quer le corps et l'esprit dans la performance, marquer le sport aéro-
nautique et s'engouffrer dans les nouvelles ascensions sociales qu'il
confere.

Les débuts de l'aéronautique sont donc clairement le reflet d'un
monde en réseau, dans lequel les acteurs échangent, partagent, s’as-
socient et s’affrontent. Leurs émotions sécrivent dans les lettres et
dans les mémoires. Le dernier chapitre de cette étude revient sur la
production épistolaire et mémorielle produite apres les débuts de
l'aviation, entre 1908 et 1975 (chapitre 13). De l'empreinte laissée par
Wilbur Wright en France a l'aube des derniers jours des pionniers de
l'aviation, la conquéte du ciel semble avoir occupé les esprits. Gabriel
Voisin défend ardemment a la fin de sa vie, I'idée d'une domination de
l'aéronautique francaise face a ceux quil nomme « les bouseux de
Dayton ». Henri Fabre, réputé pour ses hydravions, confesse a son
ami Charles Dollfus, qu’il n'était pas bon, a I'époque, de penser que les
Wright furent les premiers a voler, par peur de passer pour « un mau-
vais Francais ». Enfin, il ne faut pas exclure les tentatives désespérées
de Clément Ader, qui publie en 1909 son Aviation militaire, dans le
but de revenir sur le devant d'une scene désormais occupée par les
Américains. C'est d’ailleurs cette derniere apparition qui lui permet
de s’inscrire dans une forme de mythe, au travers duquel il offre aux
Francais le moyen de reprendre l'avantage sur leur concurrent. Enfin,
I'image lisse et parfaite des Wright vient s’écorner lorsqu'en 1948, Or-
ville Wright signe une convention avec lInstitut Smithsonian. Ce
contrat garanti au musée la possession du Flyer, a condition qu'il re-
jette toute forme d’antériorité sur le vol humain motorisé a aucune
autre personne que les Wright. Cette convention est pourtant au-
jourd’hui largement contestée par les défenseurs de Gustave White-
head qui, selon eux, pourrait avoir volé avant les Wright. L'aviation
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pionniere n'en finit pas de surprendre. Elle est encore briilante et
livre ici quelques aspects inédits de son déroulement.
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