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Eric Lehmann

TEXTE

1 Le colloque dont sont issus les textes de ce dossier se proposait den-
richir la connaissance de T'histoire de l'aviation pendant la Premiere
Guerre mondiale, dans une perspective résolument comparative
seule susceptible, en dépassant les récits nationaux désormais clas-
siques et quelque peu désuets, de déconstruire quelques mythes qui
encombrent encore l'historiographie aéronautique sur les deux ver-
sants des Alpes. Selon nous, lintense confrontation de spécialistes
des deux pays a pu faire émerger trois orientations particulierement
significatives du point de vue historiographique.

2 En premier lieu, 'approche transnationale a permis d'établir solide-
ment quelques certitudes qui démentent ou relativisent fortement
certains lieux communs de l'histoire de I'aviation.

3 Au chapitre des usages pionniers de l'aviation militaire, il convient
d’adjoindre aux premiers vols de guerre de nature expérimentale, et
pour ainsi dire artisanale, réalisés par les Italiens en Libye a la fin de
I'année 1911, non seulement les premiers bombardements aériens ef-
fectués par les Bulgares dans les guerres balkaniques en 1912-1913,
mais encore les premieres opérations de guerre aérienne conduites
par les Francais dans le ciel du Maroc en 1912.

4 Contrairement a une croyance bien enracinée, au début de la Grande
Guerre, l'état-major francais ne privilégia pas les vols de reconnais-
sance et ne donna pas non plus la priorité a I'emploi des aéroplanes
pour la régulation du tir d’artillerie, mais il s'efforca bien plutot de deé-
velopper l'aviation de bombardement pour frapper et désorganiser les
arrieres du dispositif allemand.

5 Les illusions concernant le potentiel productif de lindustrie des
Etats-Unis, qui alimentent divers memoranda rédigées en 1917 par le
colonel italien Giulio Douhet, fervent partisan du bombardement
stratégique (qu’il aurait souhaité voir pratiqué de maniere systéma-
tique et a grande échelle dans le cadre de la coopération interalliée),
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n'épargnent pas les milieux gouvernementaux frangais, puisqua la
méme époque le président du Conseil Alexandre Ribot nourrissait le
projet de faire fabriquer outre-Atlantique des milliers d’appareils,
tache que les usines américaines n'étaient en réalité pas en mesure
d’assurer, faute d'outillage adéquat, de main-d'ceuvre spécialisée et de
maitrise de ces technologies toujours plus sophistiquées alors élabo-
rees par les constructeurs aéronautiques européens.

6 En deuxieme lieu, la comparaison des deux réalités nationales a bien
mis en lumiere les relations, les similitudes mais aussi les divergences
relatives au développement des aviations militaires italienne et fran-
caise au cours de la Grande Guerre. D'une part, 'avance technolo-
gique et productive francaise initiale est maintenue pendant toute la
durée du conflit, en vertu d'un tissu industriel plus dense et de capa-
cités indéniablement supérieures dans le domaine de l'innovation. On
pense aux appareils de chasse rapides et maniables de la société
SPAD, ou bien aux premiers dispositifs de tir a la mitrailleuse syn-
chronisé avec I'hélice, utilisés pour la premiere fois avec succes par le
célebre pilote Roland Garros en avril 1915, puis améliorés par le hol-
landais Anthony Fokker pour le compte des Allemands apres que
« l'as » francais eut été contraint datterrir derriere les lignes ad-
verses.

7 D'autre part, n'oublions pas pour autant la grande ingéniosité des Ita-
liens a produire, a adapter et a modifier les chasseurs frangais impor-
tés ou fabriqués sous licence en Italie, mais aussi leur remarquable
capacité a développer des modeles de bombardiers de conception
nationale, a savoir les grands trimoteurs de I'ingénieur Gianni Capro-
ni. A ce jeu des regards croisés, on notera encore I'absence de vrai
théoricien de I'Air power en France, par opposition a la puissante ac-
tivité théorique (nonobstant exagérations et excessive rigidité dog-
matique) de I'ltalien Giulio Douhet, universellement considéré, et a
juste titre, comme le principal stratege aérien.

8 En troisieme lieu, I'histoire de la constitution et des premiers déve-
loppements de l'aviation militaire s'apparente a une tentative exté-
nuante et jamais véritablement concluante d’atteindre le délicat point
d'équilibre entre empirisme et théorie : il sagit de concilier les résul-
tats des expériences menées dans les laboratoires, dans les ateliers et
sur les terrains d’aviation avec les besoins et les exigences formulées
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par l'état-major et les contraintes budgétaires et logistiques de la
programmation industrielle arrétée par les autorités politiques, en
concertation plus ou moins étroites avec les avionneurs, les moto-
ristes, les fournisseurs de matieres premieres et de biens intermé-
diaires et les fabricants d’accessoires pour l'aviation.

Il en fut ainsi dans le domaine opérationnel, les militaires des deux
pays ayant précocement reconnu et compris l'utilité de I'arme aé-
rienne dans la conduite de la guerre, et pas uniquement dans le do-
maine tactique. Cet intérét tot manifesté a 'égard du potentiel belli-
queux de l'aviation en gestation aboutit logiquement a la création et a
la montée en puissance tant du Corpo aeronautico italien, illustrees
par le général-inspecteur Basilio Di Martino, que de I'Aéronautique

militaire francaise .

Il en alla également de la sorte en ce qui concerne la production in-
dustrielle, avec notamment la reconversion rapide de nombreux éta-
blissements dans les constructions aéronautiques, comme ce fut le
cas pour les firmes Michelin et FIAT, qui associerent la production
d’avions et de moteurs d’avions a leurs activités traditionnelles de fa-
brication de pneumatiques et de véhicules automobiles, nonobstant
les défauts d'une gestion en bonne part affairiste du secteur, caracté-
risée par l'urgence productive et par la concurrence sauvage que se
faisaient les principaux groupes industriels 2.

Dans le domaine des ressources humaines, Sylvain Champonnois et
Fabio Caffarena ont bien montré combien la sélection et I'entraine-
ment des pilotes oscillaient entre pratique empirique (dictée par la
nécessité de faire sortir des écoles un grand nombre dhommes aptes
au pilotage a la fois pour faire face aux fortes pertes enregistrées en
opérations et pour répondre a la croissance exponentielle des avia-
tions militaires) et les efforts de codification et d’évaluation des apti-
tudes psychophysiques des personnels navigants a partir de procé-
dures élaborées et testées selon des méthodes rigoureusement
scientifiques.

Il en alla de méme sur le plan doctrinal, comme le révele le processus
d’adaptation de I'Aéronautique militaire francaise aux exigences opé-
rationnelles, et auquel certains responsables (le chef dé¢tat-major
Joffre et le colonel Bares d’abord, puis le général Pétain et le colonel
Duval) donnerent une impulsion décisive en contribuant personnelle-
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ment a la préparation et a l'intensification des opérations de guerre
aérienne 3. Cette tension entre théorie et empirisme est également au
cceur de la réflexion provoquée par la théorie douhétienne du bom-
bardement strategique. Nous avons montré que l'ceuvre de l'auteur
dIl dominio dellaria ne saurait étre assimilée a aucun des deux
grands courants classiques de la pensée militaire du xix® siecle, I'école
de Jomini et celle de Clausewitz (dans la mesure ou elle élabore en
réalité une théorie génétique de la guerre, certes fascinante au plan
strictement conceptuel, mais par trop axiomatique et dogmatique
pour trouver sa pleine réalisation dans le domaine opérationnel). Ces
caractéristiques expliquent tout a la fois le grand intérét manifesté
par les milieux militaires francais a I'égard de la pensée de Douhet
(connue principalement grace aux travaux du colonel Paul Vauthier,
auteur en 1935 du volume La doctrine de guerre du général Douhet),
mais aussi les discussions enflammées au sujet de la validité de ses

theses 4.

L'épineuse question de la synthese entre pratique et théorie se pre-
sente encore a 'époque de la démobilisation des aviations militaires
et des premiers pas de l'aviation civile dans 'immédiat apres-guerre.
Si des obstacles politiques et administratifs perturbérent la démobili-
sation des personnels du Corpo aeronautico et entraverent le déve-
loppement de la navigation aérienne en Italie (la premiere ligne civile
ne fut inaugurée que le 1° avril 1926), en France, en revanche, un re-
marquable programme dorganisation aéronautique (connu sous le
nom de plan Saconney) permit la création d'un réseau d’aérodromes

modernes®.

De la confrontation bilatérale a logiquement émergé la nécessité
d’'approfondir ultérieurement les recherches de part et dautre des
Alpes, corroborée par le souhait que soient enfin ouverts a la consul-
tation quelques-uns des plus importants fonds d’archives (tout parti-
culierement la collection des papiers de l'ingénieur Gianni Caproni,
actuellement en cours de classement par le Museo aeronautico Ca-
proni de Trente qui en est le dépositaire). Emerge aussi la volonté de
promouvoir la coopération entre organismes de conservation du pa-
trimoine aéronautique (le tout récent réseau des musees aéronau-
tiques Italiens et le Musée de l'Air et de 'Espace du Bourget) et insti-
tutions académiques telles que les universites et les écoles de l'air des
deux pays.
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