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TEXTE

Mes re mer cie ments à Ber nard  Tou lier pour son aide dans la ré dac tion de
ce texte.

De 1999 à 2001, dans le cadre d’un pro gramme ap pe lé Raphaël, lancé
par la Com mis sion eu ro péenne et des ti né à contri buer à la conser va‐ 
tion et la mise en va leur du pa tri moine cultu rel, un pro jet in ter na tio‐ 
nal s’est at ta ché à étu dier et à pro mou voir les ar chi tec tures de l’aé ro‐ 
nau tique. La vo lon té ex pli cite de la Com mis sion était de faire émer‐
ger un pa tri moine eu ro péen, d’iden ti fier ce pa tri moine par ta gé et de
le faire connaître et ap pré cier par le plus grand nombre de ci toyens.
Elle contri bua 48 % du bud get total de 498 000 euros de ce pro jet, qui
reçut éga le ment un label du Conseil de l’Eu rope pour son pro gramme
L’Eu rope, un pa tri moine com mun. Le pro jet mo bi li sa de nom breux
par te naires dont des équipes is sues des ser vices of fi ciels du pa tri‐ 
moine de trois pays : l’An gle terre, avec ce qui était alors En glish He ri‐ 
tage (au jourd’hui His to ric En gland) ; la France avec ce qui était alors la
Di rec tion de l’ar chi tec ture et du pa tri moine au mi nis tère de la
Culture et de la Com mu ni ca tion (au jourd’hui la Di rec tion gé né rale des
pa tri moines et de l’ar chi tec ture)  ; et, enfin, l’Al le magne, avec le Lan ‐
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des denk ma lamt Ber lin. L’ar ticle qui suit n’a d’autre am bi tion que de
rap pe ler les am bi tions de ce pro jet bap ti sé L’Eu rope de l’Air et de voir
où en sont les sites étu diés, un quart de siècle plus tard.

1. Ques tions préa lables

1.1. Ques tion préa lable nº 1, l’échelle

En ré pon dant à l’appel à pro jets de la Com mis sion eu ro péenne, plu‐ 
sieurs consi dé ra tions sem blaient jus ti fier la per ti nence du thème re‐ 
te nu. La pre mière consi dé ra tion était celle de l’échelle. Notre pa tri‐ 
moine, nous le sa vons, est le pro duit stra ti fié de per cep tions sans
cesse re nou ve lées du passé, une af faire donc de re gard. L’iden ti fi ca‐
tion, l’éva lua tion et l’in ter pré ta tion des pa tri moines ma té riels sou‐ 
lèvent tou jours les ques tions de « qui re garde » et « com ment » : quel
angle de vue, quel champ de vi sion et quelle échelle de com pa rai son.
Ainsi, si les va leurs pa tri mo niales d’un la voir de vil lage, d’une ferme ou
d’une église peuvent se me su rer au ni veau d’un dé par te ment ou d’une
ré gion, le pa tri moine de l’in dus trie – hauts‐four neaux, ma nu fac tures
de l’État, car reaux de mine, tours à plomb, usines de construc tion au‐
to mo bile… – re quiert plu tôt, et au moins, un cadre na tio nal. Le pa tri‐ 
moine gé né ré au sol par la conquête de l’air, les in fra struc tures et bâ‐ 
ti ments né ces saires à l’envol et à l’at ter ris sage d’en gins mo to ri sés
plus lourds que l’air, com mandent d’em blée une vi sion in ter na tio nale.
À bien des égards, en même temps que l’élec tri fi ca tion et la ré vo lu‐ 
tion au to mo bile, la nais sance de l’avia tion, son dé ve lop pe ment ex trê‐ 
me ment ra pide et la dé mo cra ti sa tion du voyage aé rien de puis les an‐ 
nées  1960, consti tuent l’un des phé no mènes qui ca rac té risent le
mieux le XX   siècle et –  nous en sommes da van tage conscients au‐
jourd’hui – les mé faits de celui‐ci pour la pla nète et son cli mat (fig. 1).
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Fig. 1. Com pa rai son d’aé ro ports eu ro péens vers 1940

Ex trait de WOOD John Wal ter, Air ports: Some Ele ments of Design and Fu ture De vel op ment,
1  éd., New York, Cow ard‑Mc Cann Inc, 1940re

1.2. Ques tion préa lable nº 2 : l’in ter na ‐
tio na lisme
Dès le pre mier vol des frères Or ville et Wil bur Wright à Kitty Hawk
en 1903, cette aven ture hu maine et tech nique est for te ment mar quée
par son in ter na tio na lisme. Les frères, dont les re cherches s’ins pirent
de celles de l’Al le mand Otto Li lien thal (1848‐1896) et du Fran çais Oc‐ 
tave Cha nute (1832‐1910), se fe ront connaître – fêtés, pho to gra phiés,
im mor ta li sés en cartes pos tales, fil més – à des “mee tings” aé riens, des
«  grandes se maines  » et «  grandes quin zaines  » te nues de vant des
foules consi dé rables en France, en Ita lie et en Al le magne. En 1906, sur
la plaine de jeux qui longe la Seine de vant le châ teau de Ba ga telle à
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Fig. 2. Pre mière tra ver sée de la Manche par L. Blé riot, 25 juillet 1909

Ex trait du ca ta logue Louis BLÉ RIOT, Re cherches aé ro nau tiques, Paris, L. Blé riot, 1911 [s.d.,
1909], col lec tion par ti cu lière

l’ouest de Paris, le pre mier vol en Eu rope, dû ment ho mo lo gué par
l’Aéro‐Club de France, est ac com pli par un Bré si lien, Al ber to  San‐ 
tos‐Du mont (1873‐1932). Deux ans plus tard, le pre mier ki lo mètre en
cir cuit fermé, au‐des sus du ter rain de ma nœuvres d’Issy‐les‐Mou li‐ 
neaux, est réa li sé par Henry Far man (1874‐1958), un Pa ri sien de na tio‐
na li té bri tan nique. En juillet  1909, enfin, lorsque Louis  Blé riot
(1872‐1936) tra verse la Manche, c’est pour ga gner le prix de
1 000 livres of fert par un jour nal de Londres, le Daily Mail. « Blé riot a
tra ver sé la Manche  », se se rait écrié Au guste  Per ret (1874‐1954)
(d’après Le Cor bu sier) : « Il n’y a plus de fron tières ! Les guerres sont
fi nies ! » (fig. 2).
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Fig. 3. Le han gar Bes son neau de l’aé ro drome de Passy Mont Blanc (Haute‑Sa- 

voie), vers 1928

Pro té gé au titre des mo nu ments his to riques comme objet mo bi lier, ar rê té du 29 juin 2020 ;
le han gar doit être re mon té à l’aé ro drome de Com piègne‑Mar gny, dans l’Oise.

Col lec tion As so cia tion an ciens aé ro dromes

Comme pour la lo co mo tion au to mo bile, la Grande Guerre sera un im‐ 
mense “pro ving ground” pour l’avia tion, un ter rain d’essai qui la fait
pas ser en quatre ans d’une ac ti vi té mon daine, mi‐spor tive mi‐fête fo‐ 
raine, à une nou velle ère d’uti li tés mi li taires et com mer ciales. La
construc tion d’avions sort du bri co lage et de l’ar ti sa nat pour de ve nir
une in dus trie de grande série  : de 400  avions fa bri qués en France
en 1913, on passe à 24 000 en 1918 1 avec des mil liers de pi lotes et de
mé ca ni ciens for més pour les ser vir. Une ar chi tec ture lé gère, stan dar‐ 
di sée et dé mon table –  des «  tentes Bes son neau  » pour abri ter les
avions et des ba raques Adrian pour loger les hommes – se dé ve loppe
dans les mêmes pro por tions, no ma di sant de base en base (fig. 3).

4

Dès le len de main de la guerre, au cours de l’été 1919, les pre miers vols
com mer ciaux sont in ter na tio naux. Em por tant du cour rier par ti cu liè‐ 
re ment urgent, quelques ar ticles de fret à forte va leur ajou tée et
quelques pas sa gers ar gen tés et in tré pides, les bom bar diers re con ver‐ 
tis en avions de ligne – le Vi ckers Vimy par exemple ou le Far man F 60
Go liath, amé na gé pour une dou zaine de pas sa gers – re joignent Paris
à Londres, ou, plus pré ci sé ment, le camp d’avia tion mi li taire du Bour ‐
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Fig. 4. Vue du ter rain du port aé rien du Bour get vers 1920

Musée de l’Air et de l’Es pace

get, à sept  ki lo mètres au nord de la ca pi tale, à la base mi li taire de
Houns low Heath, à 27  ki lo mètres à l’ouest de Londres, rem pla cée
dès  1920 par l’an cienne base de la RAF (Royal Air Force) à Croy don.
Cette liai son aé rienne in ter na tio nale est d’em blée la plus fré quen tée
du monde, avec six dé parts par jour dès  1921. Elle est bien tôt sui vie
d’autres  : vers Bruxelles, Am ster dam, Zu rich, Prague, Var so vie,
Vienne, Ber lin… En Al le magne, avec des liai sons Ber lin‐Wei mar, Ber‐ 
lin‐Ko nig sberg, Mu nich, Frank fort, Ham bourg… l’avia tion ci vile prend
aussi un essor pré coce, d’une part en rai son des di men sions géo gra‐ 
phiques du pays, mais aussi comme consé quence in di recte du trai té
de Ver sailles qui in ter dit à la Ré pu blique de Wei mar toute avia tion
mi li taire (fig. 4).

http://interfas.univ-tlse2.fr/nacelles/docannexe/image/2448/img-4.jpg


L’Europe de l’Air, un projet culturel sur le patrimoine bâti des aéroports

1.3. Ques tion préa lable nº 3 : la ra re té
du pa tri moine aé ro nau tique
Ques tions d’échelle, d’in ter na tio na lisme… une troi sième  consi dé ra‐ 
tion sem blait fo ca li ser l’at ten tion sur cette ar chi tec ture aé ro nau tique,
son très mau vais taux de sur vie, com pa ré par exemple au pa tri moine
im mo bi lier légué par les che mins de fer, la grande ré vo lu tion dans les
trans ports du XIX   siècle. Pour té moi gner de l’his toire du
« plus‐léger‐que‐l’air » ne sub siste qu’une poi gnée de han gars, dont
un seul date du XIX  siècle, le han gar Y à Meu don à l’ouest de Paris. Il
est construit en 1879 pour l’Éta blis se ment cen tral d’aé ro sta tion mi li‐ 
taire en uti li sant des fermes mé tal liques des si nées par l’in gé nieur
Henri de Dion (1828‐1878) pour la ga le rie an nexe des ma chines fran‐ 
çaises à l’Ex po si tion de 1878 2. Pour le XX   siècle, quelques han gars à
di ri geables à char pente mé tal lique sub sistent en An gle terre, deux à
Car ding ton, Bed ford shire, da tant de 1915 et 1928 et un autre à Farn‐ 
bo rough, une re cons truc tion de 2004. Le mar ché cen tral de Riga, en
Let to nie, est abri té sous la char pente d’an ciens han gars à Zep pe lins
da tant de la Pre mière Guerre. Au jourd’hui, on ne connaît en Eu rope
que deux  han gars à di ri geables construits en béton armé, l’un à
Écaus se ville, dans la pres qu’île du Co ten tin, et l’autre en Si cile, à Au‐ 
gus ta, au nord de Sy ra cuse. Tous les deux sont construits vers la fin
de la Pre mière Guerre mon diale afin d’abri ter les di ri geables char gés
de sur veiller des côtes me na cées par des sous‐ma rins al le mands 3

(fig. 5 et fig. 6).
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Fig. 5. Le han gar à di ri geables d’Écaus se ville (Manche)

Photo Édouard Hue, cre at ive com mons

Fig. 6. Port‑Avia tion à Viry‑Châ tillon (Es sonne), le bâ ti ment ap pe lé l’an cien mess

des of fi ciers à la suite de son usage pen dant la Pre mière Guerre mon diale

http://interfas.univ-tlse2.fr/nacelles/docannexe/image/2448/img-5.jpg
http://interfas.univ-tlse2.fr/nacelles/docannexe/image/2448/img-6.jpg


L’Europe de l’Air, un projet culturel sur le patrimoine bâti des aéroports

Photo In ven taire gé né ral, Phi lippe For tin, 2002

Fig. 7. Han gar Y, Meu don (Hauts‑de‑Seine), an cien han gar a di ri geables, conver ti

en centre de tou risme d’af faires et d’évé ne men tiel

Photo Paul Smith, 2023

Quant aux ter rains d’envol des dé buts du plus‐lourd‐que‐l’air au
cours de ce qu’on ap pelle la Belle Époque, quelques pe louses sont
tou jours iden ti fiables  : à Brook lands, par exemple, dans le Sur rey au
sud de l’An gle terre, un aé ro drome avec des écoles de pi lo tage, éta bli
en 1908 au mi lieu de l’an neau de vi tesse pour au to mo biles  ; à Ba ga‐ 
telle près de Paris, où le site de l’envol de San tos‐Du mont sert tou‐ 
jours de ter rain de jeu  ; à Issy‐les‐Mou li neaux où, de puis  1956, une
par tie de l’an cien ter rain de ma nœuvres est de ve nue l’hé li port de
Paris. À Viry‐Châ tillon, au sud de Paris, en bor dure du ter rain créé
en 1909 sous le nom de Port‐Avia tion, un bâ ti ment des si né par l’ar‐ 
chi tecte Guillaume Tron chet (1867‐1959) doté d’une toi ture amé na gée
en ter rasse pour spec ta teurs pré tend être l’an cêtre des aé ro ports
fran çais, mais il donne au jourd’hui sur lo tis se ment sans grand in té rêt
construit sur le champ de vol dans l’entre‐deux‐guerres 4 (fig. 7).

7

Quant aux cen taines de bases et camps d’avia tion de la Grande
Guerre – un index to po ny mique de l’armée de l’air fran çaise in dique
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1  100  noms de lieux 5  –, leur lo ca li sa tion, au jourd’hui, n’est pas tou‐ 
jours bien éta blie et les mil liers de han gars Bes son neau qui s’ali‐ 
gnaient à leurs pé ri mètres ont tous dis pa ru, à une seule ex cep tion
près, à l’an cien aé ro drome de Passy‐Mont Blanc (Haute‐Sa voie), où
un Bes son neau vient d’être pro té gé au titre des Mo nu ments his to‐ 
riques en tant qu’objet mo bi lier. Les Bes son neau ex por tés vers l’An‐ 
gle terre ont éga le ment dis pa ru, mais à la base aé rienne de Hoo‐ 
ton  Park, près de Li ver pool, trois  han gars double da tant de la Pre‐ 
mière Guerre, ca rac té ri sés par leurs fermes en treillis de bois (Bel fast
trusses), sont pré ser vés. Un autre han gar, du même type et de la
même époque, se trouve à Dux ford, près de Cam bridge, re le vant au‐ 
jourd’hui du musée Im pé rial de la guerre. En Al le magne, à Ber‐ 
lin‐Karl shorst dans le land de Ber lin‐Bran de bourg, une série de
trois han gars d’avia tion en béton armé, cou verts en cou pole et da tant
de 1917, abrite au jourd’hui un centre de re cherche sur l’eau 6. À Tal lin,
enfin, en Es to nie, sub siste une autre série de han gars en béton armé,
construits de 1916 à 1917 par une en tre prise da noise pour les hy dra‐ 
vions de la ma rine du tsar Ni co las  II. Lais sés à l’aban don à l’époque
so vié tique, ils ont été ré ha bi li tés en 2009 pour abri ter un musée ma‐ 
ri time (fig. 8).
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Fig. 8. Han gars à hy dra vions à Tal lin, Es to nie, avant leur res tau ra tion et conver- 

sion en musée

Photo Eu ro pa Nos tra

L’émer gence, entre les deux  guerres, de l’avia tion com mer ciale, est
construite sur un ré seau d’in fra struc tures au sol, de nou veaux lieux à
l’ap pel la tion en core in cer taine : air sta tion, air way sta tion, sta tion aé‐ 
rienne, aé ro drome, port aé rien, port d’avia tion, aéro‐port, air‐port,
air port… Le ter rain d’avia tion, la par tie consti tuante fon da men tale de
ce pay sage in édit, n’est alors qu’une grande sur face en ga zon née, de
pré fé rence bien ni ve lée, bien drai née, bien iden ti fiée en lettres
blanches li sibles du ciel et suf fi sam ment éten due pour per mettre aux
avions de dé col ler dans n’im porte quelle di rec tion, face au vent. La
sur face d’une zone en bor dure de ce ter rain, ap pe lée tar mac (peu im‐ 
porte le ma té riau) 7, peut être trai tée en dur, mais les pistes de dé col‐ 
lage et d’at ter ris sage en béton ou as phalte sont ex cep tion nelles avant
la Se conde Guerre mon diale. À Aul nat, à l’aé ro port de Cler mont‐Fer‐ 
rand Au vergne, la piste en dur construite en 1916 par l’en tre prise Mi‐ 
che lin pour les avions Bre guet qu’elle fa bri quait, est consi dé rée la
pre mière au monde.
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En pé ri phé rie du grand champ vide du ter rain d’envol viennent s’ali‐ 
gner les pre miers bâ ti ments aé ro por tuaires  : des han gars et ate liers
d’en tre tien, une tour de contrôle, des bu reaux ad mi nis tra tifs, éven‐ 
tuel le ment des lo ge ments pour le com man dant du port et pour le
per son nel na vi gant, peut‐être un res tau rant ou un hôtel des voya‐ 
geurs (celui ou vert à Croy don en 1928 se rait le pre mier), et, enfin, ce
qu’on ap pelle dans le monde fer ro viaire un «  bâ ti ment‐voya geurs  »,
l’aé ro gare, the ter mi nal en langue an glaise. C’est un nou veau type de
bâ ti ment, à l’ar chi tec ture en core in cer taine, cher chant ses formes
entre celles de l’hip po drome et de la gare de che mins de fer.

10

Au début des an nées  1920, les pre miers bâ ti ments construits au
Bour get, sur le côté du ter rain af fec té au Ser vice de la na vi ga tion aé‐ 
rienne, créé en juin 1919 au sein du mi nis tère du Com merce, se raient
les pre miers du monde spé ci fi que ment conçus pour l’avia tion ci vile.
Ils com prennent une ran gée de cinq  han gars en béton armé, loués
par l’État aux com pa gnies aé riennes. Ces han gars sont d’une grande
hau teur – 15 m sous les fermes – en pré vi sion de l’in ven tion at ten due
d’avions à étages. Ils sont conçus pour être agran dis lon gi tu di na le‐ 
ment un jour (ce qui est fait en  1930). Joux tant un ga rage «  plein
vent » pour les au to mo biles, cinq pa villons in di vi duels sont amé na gés
au tour de jar dins à la fran çaise. Cha cun abrite un ser vice par ti cu lier :
un pa villon de di rec tion pour l’ac cueil des pas sa gers, avec, en
rez‐de‐chaus sée, une salle d’at tente, un bu reau de change, un bu reau
d’in for ma tion, un bu reau de poste et de té lé graphe et une salle avec
des ca bines té lé pho niques, et les bu reaux de di rec tion à l’étage  ; un
pa villon pour la douane, en rez‐de‐chaus sée, avec un res tau rant‐buf‐ 
fet et une chambre d’hôtel à l’étage  ; un bâ ti ment, le plus grand,
nommé le pa villon Paul‐Bert 8, des ti né à l’exa men phy sio lo gique des
pi lotes avec un poste de se cours mé di cal  ; un pa villon de plain‐pied
pour les ser vices mé téo ro lo gique et de TSF ; un pa villon de gar dien ;
un bâ ti ment de contrôle et de l’élec tri ci té de se cours ; une can tine ;
un édi cule pour les « wa ters payants » ; et enfin un pa villon de lo ge‐ 
ment pour le com man dant du port (fig. 9 et fig. 10).
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Fig. 9. Le Bour get, « le plus grand aéro‑port du monde »

Carte pos tale vers 1926, col lec tion par ti cu lière

Fig. 10. Le Bour get, les han gars Los sier en 1922

Musée de l’Air et de l’Es pace
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À l’époque de son achè ve ment, vers  1924, ce « plus grand aéro‐port
du monde », cal cu lé pour une tren taine de pas sa gers par jour, fut cri‐ 
ti qué pour avoir été sur di men sion né et de construc tion coû teuse.
Mais le nombre de pas sa gers, ar ri vées et dé parts to ta li sés, passe de
6 200 en 1920 à 104 000 en 1935 et fait l’écla tante dé mons tra tion que
les pré vi sions de 1920 étaient loin d’être exa gé rées. Pour l’ex po si tion
in ter na tio nale de 1937, suite à un concours d’ar chi tec ture dont le pro‐ 
gramme im pose le ras sem ble ment de tous les ser vices sous un seul
toit, une nou velle aé ro gare est construite. Ailleurs en Eu rope, la ré‐ 
par ti tion des ser vices entre dif fé rents bâ ti ments est aban don née de‐ 
puis plu sieurs an nées. Croy don se dote en  1926 d’un nou veau bâ ti‐ 
ment conçu par le mi nis tère de l’Air et in té grant toutes les fonc tions
– trai te ment des pas sa gers et de leurs ba gages, ma nu ten tion du fret
et du cour rier, douane, ad mi nis tra tion, res tau rants – sous un même
toit. Côté air, de part et d’autre d’une grande tour de contrôle car rée,
l’ar chi tec ture néo clas sique de ce bâ ti ment pour rait faire pen ser à la
mu raille d’une ville, voire d’un em pire ; côté terre, on se di rait de vant
à une gare de che mins de fer. En 1926‐1929, l’aé ro port de Ber lin créé
sur le ter rain de ma nœuvres de Tem pel hof se dote à son tour d’un
nou veau ter mi nal, ras sem blant en core une fois toutes les fonc tions
sous un même toit, en ter rasse. Très ad mi ré à l’époque, cet édi fice
aux lignes plus ré so lu ment mo dernes, dû aux ar chi tectes Paul et
Klaus En gler, était l’un des pre miers à in té grer une ca pa ci té d’ex ten‐ 
sion, à chaque ex tré mi té, en pré vi sion de l’aug men ta tion du tra fic.
Tou te fois, son aban don fut dé ci dé dès les an nées 1930 pour céder la
place à un en semble en core plus mo nu men tal construit à par tir
de 1936 pour le ré gime nazi (fig. 11).

12
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Fig. 11. La pre mière aé ro gare de Ber lin‑Tem pel hof, vers 1930

Photo Lan des bild stelle, Ber lin

Les cas de cette pre mière gé né ra tion de bâ ti ments aé ro por tuaires au
Bour get et à Tem pel hof, rem pla cés après une di zaine d’an nées seule‐ 
ment de ser vice, illus trent de ma nière frap pante le ca rac tère peu du‐ 
rable des ar chi tec tures aé ro por tuaires, une ca rac té ris tique pé renne
iden ti fiée dans un ar ticle de Rey ner  Ban ham (1922‐1988) en  1962
comme leur « ob so les cence per ma nente », une course tou jours per‐ 
dante pour rat tra per au sol les pro grès dans l’air, des avions plus per‐ 
for mants en termes de vi tesse, de fia bi li té et de ca pa ci té 9. Cette pré‐ 
ca ri té fait de tout aé ro port en ac ti vi té un chan tier quasi per ma nent :
des maîtres d’ou vrage évoquent par fois des in ter ven tions chi rur gi‐ 
cales à cœur ou vert sur un pa tient en train de cou rir un ma ra thon. Et,
viennent se ra jou ter à cette ob so les cence in hé rente, les des truc tions
dues à la guerre. En effet, au cours de la Se conde Guerre mon diale, à
tra vers l’Eu rope, les aé ro ports, aé ro dromes et lieux plus gé né ra le‐ 
ment as so ciés avec la construc tion d’avions sont de ve nus des cibles
stra té giques pour des raids aé riens. La toute ré cente aé ro gare du
Bour get fut gra ve ment en dom ma gée tan dis qu’à Bor deaux et à Lyon,
des bâ ti ments pres ti gieux construits à l’ini tia tive des chambres de
com merce furent en tiè re ment dé truits. En suite, au len de main de la
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Fig. 12. L’aé ro gare de Lyon‑Bron, ar chi tectes An to nin Cho mel et Pierre Ver- 

rier, 1930

Planche ex traite de Trans ports en com mun : aé ro ports, deuxième série, 12 vol., Paris, Éd. Al bert
Mo ran cé, « En cy clo pé die de l’ar chi tec ture, construc tions mo dernes (https://portaildocumentaire.

citedelarchitecture.fr/doc/SYRACUSE/164718) », [1938]

guerre, bon nombre des sites ayant échap pé aux des truc tions sont
de ve nus re don dants, les ter rains aban don nés of frant de pré cieux
mètres car rés pour des construc tions neuves. Quant aux aé ro ports
res tés en usage, ils ont dû se mo der ni ser et s’agran dir en core pour
rat tra per de nou veau les pro grès de l’avia tion nés de la guerre, l’avè‐ 
ne ment des avions à ré ac tion, puis la dé mo cra ti sa tion pro gres sive du
voyage aé rien au cours de ce “jet age” (fig. 12).

2. Trois aé ro ports des an ‐
nées 1930
Les termes du pro gramme Raphaël de la Com mis sion eu ro péenne im‐ 
po saient la sé lec tion de trois sites « ex pé ri men taux » dans trois pays
dif fé rents, des cas d’école afin de ré flé chir et d’échan ger sur les ques ‐
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Fig. 13. Le Bour get, aé ro gare des si née par Georges Labro, 1937, dé tail de la fa- 

çade côté terre

Planche ex traite de Trans ports en com mun : aé ro ports, deuxième série, 12 vol., Paris, Éd. Al bert
Mo ran cé, « En cy clo pé die de l’ar chi tec ture, construc tions mo dernes (https://portaildocumentaire.

citedelarchitecture.fr/doc/SYRACUSE/164718) », [1938]

tions pra tiques et mé tho do lo giques de sau ve garde du pa tri moine, de
sa re con ver sion éven tuelle, son in ter pré ta tion et sa mise en va leur.
Ces trois sites furent les aé ro ports de Paris‐Le Bour get, Ber lin‐Tem‐ 
pel hof et Li ver pool‐Speke. Grâce à des contacts in ter na tio naux, no‐ 
tam ment au sein du TIC CIH (The In ter na tio nal Com mit tee for the
Conser va tion of the In dus trial He ri tage), leur iden ti fi ca tion a pu se
faire sans dif fi cul tés, le pre mier cri tère de sé lec tion étant le fait, tout
sim ple ment, et ex cep tion nel le ment, qu’ils étaient en core exis tants
(fig. 13, fig. 14 et fig. 15).
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Fig. 14. Ber lin‑Tem pel hof, vue d’en semble de l’aé ro port vers 1965

Photo Lan des bild stelle, Ber lin
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Fig. 15. L’aé ro port de Li ver pool‑Speke en 1938 ; au pre mier plan un De Ha villand

D.H. 86

Photo Li ver pool Re cord Of fice

Il s’agis sait donc de trois sites da tant des an nées 1930, d’une époque
où le pro gramme ar chi tec tu ral de l’aé ro port at teint une cer taine ma‐ 
tu ri té. C’est un pro gramme ca rac té ri sé par de grandes pré oc cu pa‐ 
tions de pres tige. Les aé ro gares sont des bâ ti ments‐vi trines, de nou‐ 
velles portes d’en trée au pays qui se doivent d’im pres sion ner fa vo ra‐ 
ble ment les vi si teurs d’élite – hommes d’af faires, hommes po li tiques,
ren tiers, jour na listes – qui consti tuent alors la clien tèle de l’avia tion
ci vile. Ce sont, déjà, des en sembles qui se jaugent à l’échelle de l’Eu‐ 
rope. Ex po si tions, pu bli ca tions tech niques, concours et re vues d’ar‐ 
chi tec ture font cir cu ler plans et pho tos tan dis que des dé lé ga tions
na tio nales ou mu ni ci pales, à la re cherche des meilleurs mo dèles,
s’en volent pour vi si ter, sur le ter rain, les der nières réa li sa tions, no‐ 
tam ment au Pays‐Bas (Am ster dam‐Schi phol) et en Al le magne.
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En 1940, l’ar chi tecte amé ri cain, John Wal ter Wood (1900‐1958) pu blie
un re mar quable sur vol ana ly tique d’une qua ran taine d’aé ro ports eu‐ 
ro péens 10.

Le pres tige de l’aé ro port dans ces an nées 1930 est éga le ment à usage
in terne, une af faire de fier té na tio nale ou mu ni ci pale. Tout au tant
qu’un nœud de mo bi li tés, l’en droit est un lieu de spec tacle, une at‐ 
trac tion de loi sirs, une des ti na tion de sor tie en fa mille que l’on com‐ 
pa re rait vo lon tiers, à cet égard, à cette autre nou veau té ar chi tec tu‐ 
rale de l’époque, le ci né ma. En effet, et mal gré l’ac crois se ment ra pide
du tra fic –  45  000 pas sa gers au Bour get en  1929, 200  000 à Ber lin
en  1936  –, le nombre de vi si teurs non‐vo lants dé passe de loin le
“happy few” d’au then tiques voya geurs de l’air. Pour tous les aé ro ports
de cette époque, ces vi si teurs re pré sentent des re ve nus d’ap point
non né gli geables  ; d’où ces bars, buf fets, res tau rants et grandes ter‐ 
rasses pour les spec ta teurs venus s’en thou sias mer à la vue des mou‐ 
ve ments des avions. Le dis po si tif est in té gré à tous les pro grammes
de l’époque. Dans celui de  1935 pour la nou velle aé ro gare du Bour‐ 
get 11, on l’ap pe lait «  la pro pa gande aé ro nau tique  », c’est‐à‐dire la
créa tion de tri bunes, amé na gées de part et d’autre de la tour de
contrôle, afin d’at ti rer le pu blic vers l’avia tion, le fa mi lia ri ser avec la
ré gu la ri té et la fia bi li té des avions et pro mou voir, en gé né ral, le trans‐ 
port aé rien, fran çais de pré fé rence. À Li ver pool, les ter rasses amé na‐ 
gées à Speke étaient là pour en cou ra ger ce qu’on ap pe lait “air‐min‐ 
ded ness”, une ou ver ture de l’es prit pu blic aux avan tages com mer ciaux
et bien tôt mi li taires de la maî trise de l’air. À Tem pel hof, les ter rasses
créées sur les toits de l’im mense arc de han gars, des ser vies par
14 tours d’es ca liers, de vaient ac cueillir 65 000 spec ta teurs. Ce com‐ 
po sant spec ta cu laire du pro gramme ar chi tec tu ral de l’aé ro gare per‐ 
dure jusque dans les an nées 1960. Chan tées par Gil bert Bé caud dans
Di manche à Orly, les ter rasses de l’aé ro gare des si née par Henri Vi ca‐ 
riot (1910‐1986) pour Aé ro ports de Paris (ADP) et inau gu rée en 1961 at‐ 
tirent à l’époque da van tage de vi si teurs que la tour Eif fel 12 (fig.  16,
fig. 17 et fig. 18).

16



L’Europe de l’Air, un projet culturel sur le patrimoine bâti des aéroports

Fig. 16. Vue des ter rasses à l’aé ro gare du Bour get, vers 1938

Carte pos tale, col lec tion par ti cu lière

Fig. 17. L’aé ro gare d’Orly dans les an nées 1960
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Photo groupe ADP

Fig. 18. Les Beatles ar rivent à l’aé ro port de Li ver pool‑Speke en 1964

Photo droits ré ser vés

Deux des sites re te nus, Paris‐Le Bour get et Ber lin‐Tem pel hof, étaient
des aé ro ports d’im por tance in ter na tio nale, as so ciés à des villes‐ca pi‐ 
tales. Tous les deux, au mo ment du pro jet, étaient en core en usage,
Le Bour get pour l’avia tion d’af faires, en pleine ex pan sion, et Tem pel‐ 
hof –  pour quelques an nées en core  – pour des vols de court et
moyen‐cour rier. Li ver pool, enfin, un aé ro port mu ni ci pal, était déjà
désaf fec té au mo ment du pro jet, suite à la créa tion à par tir de  1986
d’un nou vel aé ro port à quelques ki lo mètres en aval sur les bords de la
ri vière Mer sey. Il fut bap ti sé John Len non air port en 2001, le seul au
Royaume‐Uni à por ter le nom d’une per sonne. L’aé ro gare d’ori gine à
Speke et ses deux han gars, étaient dans un état de dé la bre ment avan‐ 
cé au mo ment du pro jet, en at ten dant la dé fi ni tion d’un pro gramme
de réuti li sa tion dans le cadre d’un pro jet de ré gé né ra tion de toute
sa zone.

17

Il convient de pré ci ser, tou te fois, que l’in té rêt pa tri mo nial des
trois sites était déjà re con nu et ap pré cié à l’époque du pro jet. À Li ver‐ 
pool‐Speke, l’en semble consti tué par l’aé ro gare avec sa tour de
contrôle cen trale et les deux  han gars qui la flanquent, da tant l’un
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de 1935 et le se cond de 1940, furent pro té gés au titre des mo nu ments
his to riques (lis ted grade  II*) en 1985. Au Bour get, le bâ ti ment de 1937
des si né par l’ar chi tecte Georges  Labro (1887‐1981) et qui abrite, de‐ 
puis 1987, une par tie des col lec tions du musée de l’Air et de l’Es pace,
fut pro té gé (ins crit) au titre des mo nu ments his to riques en 1994. Mais
cette me sure de pro tec tion se li mite à la seule aé ro gare et ne s’étend
pas aux cinq  han gars du début des an nées  1920 dus à l’in gé nieur
Henri Los sier (1878‐1962), pour tant plus re mar quables dans l’his toire
de l’ar chi tec ture de l’avia tion et dans leur sur vie. Mais leur pro prié‐ 
taire, ADP, char gé de la ges tion des aé ro ports de la ré gion pa ri sienne
de puis 1945, s’op po sait à la pro tec tion de ces édi fices en re dou tant les
contraintes du sta tut de mo nu ment his to rique pour la ges tion de
leurs usages ren tables. À Ber lin, enfin, l’aé ro gare des si née pour le ré‐ 
gime nazi en 1936 par l’ar chi tecte Ernst Sa ge biel (1892‐1970) jouis sait
d’une pro tec tion en tant que mo nu ment de puis  1994, pro tec tion qui
cou vrait l’en semble de l’im mense bâ ti ment, l’un des plus grands au
monde au mo ment de sa construc tion, mais qui ne s’éten dait pas au
ter rain d’avia tion qui se dé ploie de vant le bâ ti ment, avec ses
deux pistes da tant du pont aé rien de 1948 à 1949.

Il ne s’agit pas, ici, de re ve nir sur l’his toire de ces trois sites sur les‐ 
quels le pro jet était l’oc ca sion de re cherches plus ap pro fon dies et de
nou velles éva lua tions com pa ra tives. Sur cha cun, une ex po si tion fut
mon tée afin de pré sen ter briè ve ment son his toire par ti cu lière et son
pa tri moine, en fai sant le lien avec les deux autres sites et en ex pli‐ 
quant les am bi tions du pro jet. Celui‐ci a donné lieu à deux pu bli ca‐ 
tions dont le se cond, en langue an glaise, par tage les actes de
trois col loques qui gardent la trace des nou velles re cherches 13. Hor‐ 
mis les trois aé ro ports re te nus comme cas d’étude, d’autres contri bu‐ 
tions exa minent la nais sance de l’aé ro gare en tant que nou veau type
de bâ ti ment (Wolf gang Voigt), des sites d’avia tion mi li taire en An gle‐ 
terre (Je re my Lake) et au Pays‐Bas (Ma rieke Kui per) et des aé ro ports
par ti cu liers à Croy don, Sho re ham et Gat wick en An gle terre, et,
ailleurs à An vers, Mu nich, New  York, Ve nise et Co pen hague. Une
table ronde lors du der nier col loque en 2001 don nait l’oc ca sion à l’ar‐ 
chi tecte Paul An dreu (1938‐2018) à ré flé chir avec nous sur l’ave nir des
aé ro ports his to riques 14 (fig. 19).
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Fig. 19. L’aé ro port Gio van ni Ni cel li de 1935 sur la pointe nord de l’île du Lido, Ve- 

nise

Photo Paul Smith, 2018

Si le pro jet se fo ca li sait ainsi sur des sites aé ro por tuaires, il n’écar tait
pas d’autres ca té go ries de bâ ti ments liés à l’his toire du vol. Le pro jet
of frit no tam ment l’oc ca sion d’une meilleure ap pré cia tion de l’im por‐ 
tance, à l’échelle eu ro péenne, du han gar à di ri geables d’Écaus se ville,
construit de 1917 à 1919 selon les des sins de l’in gé nieur Henry Los sier.
En  2000, au cours du pro jet L’Eu rope de l’Air, ce han gar, me na cé
jusqu’alors de des truc tion, a pu être sauvé et bé né fi cier d’une me sure
d’ins crip tion, trans for mée en clas se ment en 2003 15. De la même ma‐ 
nière, la grande souf fle rie S1 Ch à Meu don, construite en  1932 pour
des es sais d’avions à gran deur réelle, fut clas sée parmi les mo nu‐ 
ments his to riques en 2000 16. La com pa rai son avec d’autres souf fle‐ 
ries des an nées 1930 en core en place no tam ment à Farn bo rough, en
An gle terre, et à Jo han nis thal, au sud de Ber lin, a sou li gné l’im por‐ 
tance et la ra re té de celle de Meu don. En même temps que le clas se‐ 
ment de celle‐ci, d’autres bâ ti ments his to riques de l’an cien Éta blis se ‐
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Fig. 20. Meu don, vi si teurs à l’in té rieur du dif fu seur cen tral de la souf fle rie S1 Ch

Photo Paul Smith, 2007

ment cen tral d’aé ro sta tion à Meu don furent éga le ment pro té gés (ins‐ 
crits), no tam ment le han gar AK construit en  1898, lieu d’es sais d’un
pion nier, le co lo nel Charles  Re nard (1847‐1905). Le han gar Y, ins crit
de puis 1981 – et at tri bué alors à Gus tave Eif fel (1832‐1923) – bé né fi cia
par la même oc ca sion d’une me sure de clas se ment (fig. 20 et fig. 21).
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Fig. 21. Meu don, éta blis se ment cen tral d’aé ro sta tion mi li taire, l’ate lier d’es sais

AK de 1898

Photo Paul Smith, 2007

3.1. Les trois aé ro ports en 2024 : Li ver ‐
pool‐Speke
En  1999, au com men ce ment du pro jet L’Eu rope de l’Air, le site de
Speke au sud du Li ver pool, était re con nu comme l’un des en sembles
aé ro por tuaires les plus re mar quables d’An gle terre 17. Son his toire
était re la ti ve ment bien étu diée, no tam ment à l’oc ca sion de sa pro tec‐ 
tion (lis ting) en  1985, mais les études n’avaient pas re con nu,
jusqu’alors, l’im por tance, dans sa concep tion ar chi tec tu rale, de l’in‐ 
fluence de l’aé ro port de Ham burg‐Fuhlsbüttel, des si né par les ar chi‐ 
tectes Frie drich Dyrs sen (1890‐1957) et Peter Ave rhoff (?‐1954), ou vert
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Fig. 22. L’aé ro gare d’Ham burg‑Fuhlsbüttel, 1929, le mo dèle pour Li ver- 

pool‑Speke

Planche ex traite de Trans ports en com mun : aé ro ports, deuxième série, 12 vol., Paris, Éd. Al bert
Mo ran cé, « En cy clo pé die de l’ar chi tec ture, construc tions mo dernes (https://portaildocumentaire.

citedelarchitecture.fr/doc/SYRACUSE/164718) », [1938]

en 1929 et vi si té en juillet 1934 par une dé lé ga tion mu ni ci pale de Li‐ 
ver pool (fig. 22).

Aban don né par l’avia tion de puis  1986, l’ave nir du site de Speke était
entre les mains d’une so cié té d’éco no mie mixte, la Speke‐Gars ton
De ve lop ment Com pa ny, char gée de puis 1996 de la ré gé né ra tion éco‐ 
no mique de toute la zone, grâce no tam ment à des fi nan ce ments eu‐ 
ro péens dans le cadre d’Ob jec tif 1 pour des ré gions en re tard de dé‐ 
ve lop pe ment. Cette com pa gnie est de ve nue un par te naire en thou‐ 
siaste et gé né reux de L’Eu rope de l’Air. Pour ses pro jets de re con ver‐ 
sion des bâ ti ments, elle ap pré ciait le sup plé ment de pres tige qu’ame‐ 
naient les connexions eu ro péennes vers Paris et Ber lin. Le pre mier
han gar, avec sa fa çade dans l’es prit Art déco, de vait être trans for mé
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Fig. 23. Han gar Art déco de 1935, re con ver ti en centre de sports et de fit ness

Photo Rod hul lan de mu, 2021, crea tive com mons

en centre de fit ness et de sport. Les di men sions de l’édi fice, no tam‐ 
ment la hau teur sous sa char pente mé tal lique, al laient per mettre la
créa tion de six  courts de ten nis. Quant au se cond han gar, ou vert
en  1940 et construit en uti li sant une char pente mé tal lique « La mel‐ 
la », ini tia le ment bre ve tée par la firme aé ro nau tique Jun kers de Des‐ 
sau, son ave nir n’était pas en core dé ci dé. Il est de ve nu “Sky ways
House”, une en tre prise de com merce en ligne qui a in sé ré trois  ni‐ 
veaux de bu reaux pay sa gés sous la char pente en acier, jo li ment res‐ 
tau rée et mise en va leur. Le bâ ti ment de l’aé ro gare, enfin, a été trans‐ 
for mé en hôtel de luxe de 160 chambres, d’abord un hôtel Mar riott,
au jourd’hui Crowne  Plaza. La fa çade côté pistes a été ré ha bi li tée et
res tau rée à son état d’ori gine avec une «  suite exé cu tive  » sur
deux ni veaux à la base de la tour de contrôle. Côté terre, deux ailes
nou velles ont été construites dans un style censé s’har mo ni ser avec
le bâ ti ment d’ori gine (fig. 23).

C’est à Li ver pool, en contem plant le ter rain d’envol de vant cette aé ro‐ 
gare, une “sea of green” qui s’éten dait sous un “sky of blue” jusqu’au
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Fig. 24. Li ver pool‑Speke, vue sur le ter rain de puis la tour de contrôle

Photo Mike Wil li ams, Eng lish Her it age, 1999

Mer sey, que s’est confir mée l’une des per cep tions les plus ba siques
du pro jet : les sites aé ro por tuaires sont à com prendre, à éva luer et à
ap pré cier en termes de pay sages glo baux dans les quels le vide du ter‐ 
rain consti tue la par tie la plus im por tante et, du point de vue pa tri‐ 
mo nial, la par tie à la fois la plus fra gile et la plus pré cieuse. L’af fli geant
contre‐exemple de Croy don, où l’aé ro gare des an nées 1920 a été pré‐ 
ser vée, « lis tée » de puis 1978 et trans for mée en bu reaux avec un petit
“vi si tor centre” dans l’an cienne tour de contrôle, conforte ce point de
vue. Le mo nu ment his to rique se trouve isolé au jourd’hui au sein d’une
zone in dus trielle sans ca rac tère. Des bâ ti ments d’avia tion sans le ter‐ 
rain d’avia tion qui les fait exis ter perdent ainsi leur co hé rence et une
grande par tie de leur sens. C’est l’enjeu au jourd’hui à l’aé ro port d’Hel‐ 
sin ki‐Malmi, par exemple, où la pré ser va tion du bâ ti ment mo der niste
de 1936 n’est pas en cause, mais où la ville d’Hel sin ki a ar rê té l’avia tion
de puis 2021 en vue de construire des lo ge ments sur le ter rain (fig. 24
et fig. 25).
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Fig. 25. Vue aé rienne de la zone in dus trielle créée au tour de l’aé ro gare de Croy- 

don dans les an nées 1960

Mu seum of Croy don

À Li ver pool, pour la Speke‐Gars ton De ve lop ment Com pa ny, la mis‐ 
sion d’at ti rer des in ves tis seurs pour créer des em plois s’est avé rée
plus im por tante que la pro po si tion pa tri mo niale d’épar gner un grand
es pace vide sans fonc tion et sans ren ta bi li té ap pa rente. Certes,
quelques avions an ciens par sèment au jourd’hui l’aire de tra fic im mé‐ 
dia te ment de vant l’aé ro gare, ap par te nant à une as so cia tion pour le
pa tri moine aé ro nau tique, mais la vue de puis les ter rasses d’ob ser va‐ 
tion est celle d’un “bu si ness park” de 140 hec tares, de grandes boîtes
aveugles ca rac té ris tiques des lo caux d’ac ti vi tés in dus trielles et com‐ 
mer ciales de nos jours, lon geant des rues bap ti sées “Da ko ta Drive” ou
“De Ha villand Drive”.
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3.2. Les trois aé ro ports en 2024 :
Paris‐Le Bour get
Paris‐Le  Bour get, géré par Aé ro ports de Paris (ADP), est au jourd’hui
un aé ro port en pleine ac ti vi té. Par rap port à sa si tua tion à l’époque du
pro jet L’Eu rope de l’Air, il convient tout d’abord de sou li gner les pro‐ 
grès en ma tière de connais sance de son his toire et de son pa tri‐ 
moine, objet de plu sieurs re cherches et de plu sieurs pu bli ca tions 18.
Pour ce qui est des ac ti vi tés aé ro nau tiques du site, tous les deux ans
il ac cueille le Salon in ter na tio nal de l’air et de l’es pace, de ve nu l’un
des grands ren dez‐vous dans le ca len drier mon dial du com merce des
armes. Le parc d’ex po si tions au sud du site est éga le ment oc cu pé lors
d’évé ne ments comme la Confé rence de Paris COP  21 en  2015, ou,
en 2024, le centre des mé dias des Jeux olym piques à Paris. En de hors
de tels évé ne ments, la pla te forme est ex clu si ve ment consa crée de‐ 
puis 1981 à l’avia tion pri vée et l’avia tion d’af faires. Dans ce do maine il
est de ve nu le pre mier aé ro port eu ro péen, avec en vi ron 170 vols par
jour, pour 130  000  pas sa gers par an. Le  Bour get compte 80  en tre‐ 
prises de ser vices aé ro por tuaires et de main te nance aé ro nau tique.
De puis le pro jet L’Eu rope de l’Air, ce sec teur d’avia tion, dont les
chiffres ont at teint des re cords his to riques en 2023, a été par ti cu liè‐ 
re ment cri ti qué pour sa contri bu tion dis pro por tion née à l’émis sion
des gaz à effet de serre – c’est le phé no mène de flight ba shing –, mais
ADP in siste da van tage sur le rôle du Bour get pour des vols de trans‐ 
port sa ni taire et mé di cal.
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Plu sieurs dé ve lop pe ments im mo bi liers au Bour get, tou te fois, sont
venus ren for cer son ca rac tère d’aé ro port de luxe pour une clien tèle
pri vi lé giée. En 2012, le mar chand d’art amé ri cain, Larry Ga go sian, y a
ou vert une ga le rie ins tal lée dans un an cien ate lier de  1957 amé na gé
par l’ar chi tecte «  star  », Jean  Nou vel. En  2015 un hôtel  Mar riott de
122 chambres et quatre étoiles a ou vert ses portes. Un peu plus loin
s’est ins tal lée une en tre prise de vente de voi tures de col lec tion, et,
enfin, dans une opé ra tion conjointe as so ciant la Mai son André Che‐ 
nue et ADP, un im mense en tre pôt high‐tech pour le sto ckage et la
conser va tion des œuvres d’art, pre mière réa li sa tion de ce genre en
France, s’est ou vert en 2020 (fig. 26 et fig. 27).
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Fig. 26. Le Bour get, la Ga le rie d’art Larry Ga go sian (à droite) et le nou veau

centre de conser va tion d’œuvres d’art, à gauche

Photo Paul Smith, 2023
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Fig. 27. Vue in té rieure de la Ga le rie d’art Larry Ga go sian

Photo Paul Smith, 2023

Quant à l’an cienne aé ro gare de Labro, elle abrite, comme on l’a vu,
une par tie des col lec tions du musée de l’Air et de l’Es pace, dont les
ori gines re montent au conser va toire fondé à Meu don en 1919 par Al‐ 
bert  Ca quot (1881‐1976). Dans les an nées  1980, le pre mier amé na ge‐ 
ment mu séo gra phique de l’in té rieur du bâ ti ment, ex po sant des pièces
qui ra con taient les ori gines de la conquête de l’air jusqu’à la fin de la
Pre mière Guerre mon diale, ne prê tait que peu d’at ten tion aux qua li‐ 
tés spa tiales de l’aé ro gare des an nées 1930 et à ses qua li tés dé co ra‐ 
tives, qua li fiées par fois d’Art déco. Mais un nou veau pro jet, re met tant
en va leur la salle cen trale dite la salle des huit  co lonnes, fut dé fi ni
en  2000, au mo ment du pro jet L’Eu rope de l’Air. Ce pro jet ré ins talle
l’en trée his to rique de l’aé ro gare comme l’en trée du musée, au pied de
l’avant‐corps cen tral avec ses trois sta tues sym bo li sant les conti nents
dues à Ar mand Mar tial (1884‐1960) ; ins tal lées lors de la ré ha bi li ta tion
de l’aé ro gare au len de main de la Se conde Guerre mon diale, elles ont
été res tau rées en 2015. À l’in té rieur, le nou vel amé na ge ment de l’es‐ 
pace d’ex po si tion, la Grande Ga le rie, est inau gu ré en  2019 afin de
coïn ci der avec le cen te naire du musée. De puis cette date, le musée
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Fig. 28. Le Bour get, amé na ge ment de la par tie cen trale de l’aé ro gare de 1937

Photo Paul Smith, 2023

pour suit en core sa dy na mique de dé ve lop pe ment  : construc tion de
nou veaux han gars‐ate liers sur le côté Dugny du ter rain, pour les col‐ 
lec tions de ré serve grands for mats ; sous la tour de contrôle, res tau‐ 
rée à son état de 1953, ou ver ture d’un nou veau centre de do cu men ta‐
tion as so cié à une lu do thèque 19. En  2026, enfin, le musée et l’aé ro‐ 
port bé né fi cie ront en semble d’un grand pro grès en ma tière d’ac ces si‐ 
bi li té avec l’ou ver ture d’une sta tion Le Bour get‐Aé ro port sur la
ligne 17 du Grand Paris Ex press (fig. 28).

3.3. Les trois aé ro ports en 2024 : Ber ‐
lin‐Tem pel hof
L’ana lyse ar chi tec tu rale du bâ ti ment de l’aé ro port de Tem pel hof a
sou vent vu un mo nu ment à deux vi sages dis tincts, un côté ville dans
un style Troi sième  Reich de clas si cisme épuré et mas sif, re vê tu de
pierre et dé pour vu de toute al lu sion au vol en de hors de quelques
aigles sculp tés, et un côté air, sous les 40  mètres de porte‐à‐faux
spec ta cu laire par‐des sus l’aire d’em bar que ment et les han gars, qui
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Fig. 29. Vue aé rienne de Tem pel hof dans les an nées 1960, avec la Platz der

Luftbrücke et son mo nu ment en bas à gauche

Photo Lan des bild stelle, Ber lin

offre une fa çade plus tech nique et plus mo der niste  : Neues Bauen.
L’his toire a éga le ment im pri mé une dua li té à la stra ti fi ca tion des va‐ 
leurs pa tri mo niales du site, té moin bâti des am bi tions hé gé mo niques
d’un ré gime cri mi nel puis, grâce au pont aé rien au début de la guerre
froide en 1948‐1949, une porte vers le monde libre, un sym bole même
de li ber té. Du côté de la ville, de vant l’aé ro port, la grande place cir cu‐ 
laire vou lue pour les pro jets hit lé riens de Ger ma nia est de ve nue, dès
juin 1949, la Platz der Luftbrücke, mar quée par le mo nu ment au Pont
aé rien inau gu ré en 1951 (fig. 29).

Tem pel hof, comme on l’a vu, était en core en ac ti vi té au mo ment du
pro jet L’Eu rope de l’Air, mais sa fer me ture, dé ci dée dès  1996, est in‐ 
ter ve nue en 2008. Le tra fic est trans fé ré d’abord vers l’aé ro port des
an nées 1970 à Tegel, fermé à son tour en 2020 lors de l’ou ver ture de
l’aé ro port Willy‐Brandt de Ber lin‐Bran de bourg, construit pour par tie
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Fig. 30. Tem pel hof, côté air, mon trant la fa çade sur l’aire d’em bar que ment

sur le site de l’an cien aé ro port de la RDA à Schönefeld. Entre‐temps,
les pro jets pour le ter rain d’avia tion ont mo bi li sé de sé rieuses quan ti‐ 
tés de ma tière grise, un peu à l’ins tar de l’île Se guin, en France.
En 2014, l’état ac tuel du ter rain d’avia tion est fixé lors d’un ré fé ren‐ 
dum qui re jette les pro jets du Sénat ber li nois pour la construc tion de
lo ge ments en bor dure du ter rain. Ap pe lé do ré na vant Tem pel ho fer
Feld, celui‐ci est de ve nu un parc de loi sirs de 355 hec tares, dont une
par tie sur Co lum bia damm, près de l’aé ro gare vers le nord, est oc cu‐ 
pée par une cité de contai ners (tem po homes) pour ré fu giés et de man‐ 
deurs d’asile. Sinon l’en semble du champ, ponc tué de pan neaux d’in‐ 
ter pré ta tion his to rique, est resté dans son état d’usage aé ro nau tique,
avec tout le sys tème tech nique de drai nage et de mar quage au sol.
Les deux pistes conservent ainsi leur ap pa rence d’usage aé ro nau tique
mais, en réa li té, leur état ac tuel d’en tre tien in ter dit toute pos si bi li té
de re tour à un tel usage. La pré ser va tion du champ d’avia tion, com‐ 
plè te ment vide, on l’a com pris, est par fai te ment conforme à la leçon
du pro jet L’Eu rope de l’Air d’en vi sa ger et pré ser ver les aé ro ports his‐ 
to riques de ma nière ho lis tique, comme des pay sages. Pa ra doxa le‐ 
ment, tou te fois, la ges tion du champ est cou pée au jourd’hui de celle
du bâ ti ment de l’aé ro gare et une bar rière les sé pare (fig. 30 et fig. 31).
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Photo Paul Smith, 2023

Fig. 31. Ber lin‑Tem pel hof, vue du bâ ti ment côté air de puis le tar mac

Photo Paul Smith, 2023

Le bâ ti ment de l’aé ro gare a fait l’objet de tra vaux d’in ven taire et d’éva‐ 
lua tion pa tri mo niale de puis 1995, avec des lignes di rec trices pour sa
conser va tion 20. De puis 2011, les bâ ti ments sont pla cés sous la tu telle
de Tem ple hof Pro jekt GmbH, une en tre prise pu blique de dé ve lop pe‐ 
ment consa crée à l’en tre tien du bâ ti ment et sa re con ver sion pro gres‐ 
sive pour éta blir un nou veau quar tier ur bain cen tré sur l’art, la cu ture
et les in dus tries créa tives. Cette en tre prise, qui em ploie 90  per‐ 
sonnes, y a déjà réa li sé un centre d’in ter pré ta tion qui sert de point de
dé part pour les vi sites gui dées. Le bâ ti ment à l’ouest de l’arc des han‐ 
gars a été res tau ré et ou vert au pu blic, avec accès à la ter rasse et une
ex po si tion per ma nente sur les 100 ans du site. C’est ici qu’il s’agit de
sou li gner l’im por tance de l’ef fort de re cherche sur l’his toire de Tem‐ 
pel hof de puis 20  ans. Cette re cherche, qui a donné lieu à de nom‐ 
breuses pu bli ca tions 21, s’est concen trée en par ti cu lier sur l’époque de
la guerre quand le bâ ti ment, pas en tiè re ment ache vé, a servi d’usine
de construc tion aé ro nau tique, no tam ment pour des Jun kers Ju  87
(Stu kas). La pro duc tion ex ploi tait de nom breux tra vailleurs for cés
dont les té moi gnages de quelques sur vi vants ont pu être en re gis trés

30

http://interfas.univ-tlse2.fr/nacelles/docannexe/image/2448/img-31.jpg


L’Europe de l’Air, un projet culturel sur le patrimoine bâti des aéroports

et dont les em pla ce ments des camps ont fait l’objet de fouilles ar‐ 
chéo lo giques entre 2012 et 2014.

4. L’Eu rope de l’Air, vingt ans
plus tard
Les trois an nées du pro jet L’Eu rope de l’Air ont pu faire pro gres ser la
connais sance et l’ap pré cia tion de trois  sites aé ro por tuaires his to‐ 
riques en Eu rope. Au cours de ces trois ans, et consi dé rant l’ab sence
to tale de biens re le vant du pa tri moine aé ro nau tique sur les listes du
pa tri moine mon dial de l’UNES CO, cette ques tion fut abor dée. Le site
de Meu don, com pre nant le cé lèbre han gar Y de  1879 et la souf fle rie
des an nées 1930, ap par te nant au jourd’hui à l’Of fice na tio nal d’études
et de re cherches aé ro spa tiales (ONERA) fon dée en  1946, a été com‐ 
pris, en 2002, parmi les 34 biens re te nus pour la Liste in di ca tive fran‐ 
çaise, mais il s’agis sait d’une in clu sion pour ainsi dire «  pour mé‐ 
moire  », sans au cune chance d’être réel le ment pro po sée pour une
ins crip tion. Une autre idée de construire une pro po si tion d’ins crip‐ 
tion en série au tour de sept  sites en Île‐de‐France, té moi gnant en‐
semble des ori gines de la conquête de l’air (Meu don [92], han gar Y  ;
Paris  XVI , pe louse de Ba ga telle  ; Issy‐les‐Mou li neaux [92]/Paris  XV ,
champ de ma nœuvres, hé li port de Paris  ; Viry‐Châ tillon [91], Port
Avia tion  ; Paris  XVI , la bo ra toire d’aé ro dy na misme Gus tave  Eif fel  ;
Meu don [92], bâ ti ments de l’éta blis se ment cen tral de l’aé ro sta tion
mi li taire et la grande souf fle rie S1Ch  ; Le  Bour get [93], aé ro port du
Bour get) ne sou le va point l’en thou siasme du prin ci pal pro prié taire
concer né, ADP. Enfin, une troi sième pro po si tion a été es quis sée au‐ 
tour des lieux as so ciés avec la Com pa gnie gé né rale Aé ro pos tale fon‐ 
dée par Pierre‐Georges  La té coère (1883‐1943) au len de main de la
Pre mière Guerre, une en tre prise d’avia tion pos tale qui relie
trois conti nents et qui té moigne – chose rare dans le do maine aé ro‐ 
nau tique  – d’une af faire sans as pects mi li taires. Sur l’aé ro drome de
Tou louse‐Mon tau dran, lieu de nais sance de l’Aé ro pos tale, de grands
ate liers de l’usine aé ro nau tique La té coère, édi fiés à la fin de la Pre‐ 
mière Guerre mon diale, furent pro té gés au titre des mo nu ments his‐ 
to riques (ins crits) en 1997. Furent pro té gés en même temps un bâ ti‐ 
ment ap pe lé Petit Es pi net Ray nal, ayant servi de bu reaux de di rec tion
pour la com pa gnie Aé ro pos tale, et, sur l’air d’envol, une lon gueur de
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1,8  ki lo mètre de la piste en dur, créée en  1959 et en core uti li sée
jusqu’en 2003 par Air France qui y ex ploi tait des ate liers de main te‐ 
nance. Au jourd’hui, un équi pe ment mu séo gra phique in ti tu lé «  Envol
des pion niers », oc cupe le Petit Es pi net Ray nal tan dis que les an ciens
ate liers La té coère ont été ré ha bi li tés en « tiers lieu dédié à l’in no va‐ 
tion col la bo ra tive et du rable 22 ». En re vanche, l’aire d’envol de part et
d’autre de la piste pro té gée (re bap ti sée Piste des Géants) n’a pas pu
ré sis ter à la pres sion im mo bi lière qui voit sur gir de grands im meubles
qui dé na turent com plè te ment le vide du pay sage aé ro nau tique et
mettent fin à tout es poir d’un pro jet pa tri mo nial d’en ver gure tri con ti‐ 
nen tale. Comme à Li ver pool‐Speke, l’ar gu men taire dé ve lop pé pour la
sau ve garde de l’en semble d’un pay sage n’avait aucun poids face aux
am bi tions d’un pro mo teur.

Au Bour get, le site conserve son ac ti vi té d’ori gine, consi dé rée en gé‐ 
né ral comme la meilleure so lu tion pour la pré ser va tion d’un pa tri‐ 
moine. Ce de ve nir n’a rien à voir avec le pro jet L’Eu rope de l’Air mais
s’ex plique par la crois sance de l’avia tion pri vée en Eu rope. Au musée
de l’Air et de l’Es pace, en re vanche, une meilleure ap pré cia tion des
va leurs pa tri mo niales du bâ ti ment de l’aé ro gare a pu avoir une in‐ 
fluence sur le ré cent ré amé na ge ment de la grande ga le rie. À Tem pel‐ 
hof, enfin, le bilan po si tif de la pré ser va tion in té grale du champ
d’avia tion et la re con ver sion pro gres sive, ré flé chie et par ti ci pa tive
des es paces du bâ ti ment de Sa ge biel ne doivent pas grand‐chose à
L’Eu rope de l’Air. L’am bi tion de ce pro jet d’éta blir les fon da tions d’un
ré seau eu ro péen d’ex per tise sur l’ar chi tec ture de l’avia tion, avec la
mise en place d’un ob ser va toire eu ro péen sur ce thème sous l’égide
du Conseil de l’Eu rope est res tée à l’état de bonnes in ten tions. En
l’ab sence de re trou vailles ré gu lières, lors de col loques et de vi sites de
ter rain, ce ré seau ne per siste que dans les ami tiés et les contacts qui
per durent de puis une époque qui, rap pe lons‐le, ne connais sait pas
en core la mes sa ge rie élec tro nique. Enfin, par rap port au pro gramme
Raphaël, si on peut être ad mi ra tif du sé rieux de la Com mis sion eu ro‐ 
péenne dans le contrôle de la comp ta bi li té du pro jet, son rap port
final n’a ja mais donné lieu au moindre exer cice d’éva lua tion. Sou hai‐ 
tons meilleure chance, pour conclure, à la nou velle ten ta tive d’éta blir
un ré seau d’ex per tise au sein d’ICO MOS 23, avec son co mi té scien ti‐ 
fique in ter na tio nal du pa tri moine aé ro nau tique et as tro nau tique qui
s’est réuni à Paris en mai 2024.
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RÉSUMÉS

Français
De 1999 à 2001, les ser vices du pa tri moine dans trois pays, France, An gle‐ 
terre et Al le magne, se sont as so ciés pour mener une étude, sou te nue par la
Com mis sion eu ro péenne, sur les ar chi tec tures de l’aé ro nau tique. L’étude
s’est fo ca li sée sur trois  aé ro ports des an nées  1930 à Ber lin (Tem pel hof),
Paris (Le Bour get) et Li ver pool (Speke), les deux pre miers des aé ro ports na‐ 
tio naux, en core en ac ti vi té au mo ment du pro jet, et le troi sième un aé ro port
mu ni ci pal, désaf fec té et en at tente de re con ver sion. Le pro jet com por tait
des re cherches com pa ra tives sur les trois sites et sur d’autres édi fices liés à
l’aé ro nau tique, comme des han gars à di ri geables ou des souf fle ries. L’ar ticle
rap pelle les am bi tions de ce pro jet et offre un sur vol de l’évo lu tion des
trois sites, un quart de siècle plus tard.

English
From 1999 to 2001, the her it age ser vices of three coun tries, France, Eng land
and Ger many, with the sup port of the European Com mis sion, joined forces
in a study on avi ation ar chi tec ture. The study fo cused on three air ports
with build ings dat ing from the 1930s in Ber lin (Tem pel hof), Paris (Le Bour‐ 
get) and Liv er pool (Speke). The two first sites were na tional air ports, both in
activ ity at the time of the pro ject, whilst the third, a mu ni cipal air port, was
no longer in use, its build ings await ing con ver sion to new uses. The pro ject
in volved com par at ive re search on the three sites, but also on other struc‐ 
tures as so ci ated with flight, such as di ri gible hangars and wind tun nels. The
art icle gives a sum mary of this pro ject’s am bi tions and of fers an over view of
how the three air port sites have evolved over the past twenty‐five years.
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