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TEXT

e

L’aé ro nau tique est qua si ment ab sente de Franche‐Comté, pour tant
in con tour nable en ma tière d’au to mo bile, de train et de deux roues. Il
n’existe en effet pas dans ce do maine l’équi valent des grandes usines
Peu geot ou Al sthom de la ré gion de Mont bé liard et du Ter ri toire de
Bel fort. Le Re pé rage du Pa tri moine in dus triel, étude au long cours du
mi nis tère de la Culture conduite en Franche‐Comté par le ser vice ré‐ 
gio nal de l’In ven taire gé né ral, l’a bien mon tré : dans les 415 pages de
l’ou vrage in ti tu lé Franche‐Comté : terre d’in dus trie & de pa tri moine 1,
paru à la mi  2021 et qui clôt cette opé ra tion, une di zaine de lignes
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Fig. 1. Un exemple de petit ate lier d’ou tils d’hor lo ge rie dans la ré gion de Mor- 

teau (Doubs)

Cli ché Sonia Dour lot, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri moine, 2010

seule ment lui est consa crée. Mais si elle a conduit à in ter ro ger la no‐ 
tion même de pa tri moine in dus triel dans une ré gion où, sou vent, en
zone de mon tagne, l’in dus trie est née de la mul ti pli ca tion de pe tits
éta blis se ments [fig. 1], l’étude a aussi rap pe lé l’exis tence entre l’in dus‐ 
trie franc‐com toise et l’avia tion de liens –  no tam ment en ma tière
d’ins tru men ta tion – dont l’im por tance reste à mettre en lu mière. De
belles pistes de re cherches en pers pec tive.

1. L’In ven taire gé né ral et le pa tri ‐
moine in dus triel
Un ser vice de l’État puis des Ré gions a, aux côtés des autres ac teurs
du do maine, for te ment contri bué à faire connaître le pa tri moine in‐ 
dus triel : l’In ven taire gé né ral.

2
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1.1. L’In ven taire gé né ral
Le ser vice de l’In ven taire gé né ral des Mo nu ments et des Ri chesses
ar tis tiques de la France a été fondé en  1964, sur l’ini tia tive
d’André  Mal raux (1901‐1976) et d’André  Chas tel (1912‐1990), afin de
« re cen ser, étu dier et faire connaître les élé ments du pa tri moine qui
pré sentent un in té rêt cultu rel, his to rique ou scien ti fique 2 ».

3

Sa ca rac té ris tique : la pri mau té ac cor dée au ter rain même si, bien en‐ 
ten du, les sources d’ar chives et la bi blio gra phie ne sont pas dé lais‐ 
sées, loin de là. Le prin cipe  : tout voir sur un ter ri toire donné mais
n’étu dier qu’une sé lec tion des œuvres vues. Pour trai ter le grand
nombre –  de fermes en mi lieu rural, de mai sons et d’im meubles en
ville, par exemple  –, il a re cours à une dé marche sta tis tique fai sant
appel à l’éta blis se ment de ty po lo gies qui per mettent de sé lec tion ner
d’une part les œuvres re pré sen ta tives d’un type (ty pi cum), d’autre
part celles qui sont to ta le ment aty piques (uni cum). Les études sont
réa li sées par une équipe as so ciant plu sieurs pro fes sion nels  : cher‐ 
cheur, pho to graphe, des si na teur, do cu men ta liste et ges tion naire
de don nées.

4

La do cu men ta tion que l’In ven taire consti tue sous forme de dos siers
ali mente les bases de don nées du mi nis tère de la Culture  : Mé ri mée
(ar chi tec ture), Pa lis sy (ob jets) et Mé moire (illus tra tion), ac ces sibles
par la pla te forme Pop (https://www.pop.culture.gouv.fr) 3. En
Franche‐Comté, les dos siers eux‐mêmes sont consul tables en ligne
via le por tail Pa tri moine de la Ré gion (https://patrimoine.bourgognefranchec

omte.fr) 4.

5

La créa tion des ser vices ré gio naux de l’In ven taire a été pro gres sive :
les pre miers ap pa rus sont la Bre tagne et l’Al sace en  1964  ; la Bour‐ 
gogne est créée en  1967, la Franche‐Comté en  1973, Midi‐Py ré nées
en 1975.

6

Hé ber gés au sein des Di rec tions ré gio nales des Af faires cultu relles,
ces ser vices ont été trans fé rés de l’État aux ré gions par la loi de dé‐ 
cen tra li sa tion du 3  août  2004. Der nière mo di fi ca tion en date  : cer‐ 
tains d’entre eux ont été re grou pés lorsque la loi du 16 jan vier 2015 a
consa cré la fu sion des ré gions. Ainsi pour la Bour gogne et la
Franche‐Comté.

7
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1.2. L’émer gence de la no tion de pa tri ‐
moine in dus triel
En 2011, l’ICO MOS (Conseil in ter na tio nal des Mo nu ments et des Sites)
et le TIC CIH (The In ter na tio nal Com mit tee for the Conser va tion of the
In dus trial He ri tage) adop taient la dé fi ni tion sui vante 5 :

8

Le pa tri moine in dus triel com prend les sites, les construc tions, les
com plexes, les ter ri toires et les pay sages ainsi que les équi pe ments,
les ob jets ou les do cu ments qui té moignent des pro cé dés in dus triels
an ciens ou cou rants de pro duc tion par l’ex trac tion et la trans for ma‐ 
tion des ma tières pre mières ainsi que des in fra struc tures éner gé‐
tiques ou de trans port qui y sont as so ciées.

9

Pour ré su mer, le terme « pa tri moine in dus triel » dé signe donc l’en‐ 
semble des biens ma té riels et im ma té riels hé ri tés de la ci vi li sa tion in‐ 
dus trielle. Pré ci sons tout de suite que nous al lons lais ser de côté le
volet « im ma té riel », re le vant plus de l’eth no lo gie ou de l’an thro po lo‐ 
gie que de l’In ven taire. Ainsi lorsque le ser vice de l’In ven taire de
Franche‐Comté a étu dié, en  1992, les forges de Syam (Jura) 6, bâ ties
en 1813, il a pris en compte les bâ ti ments et les équi pe ments (no tam‐ 
ment le la mi noir Cha vanne‐Brun des an nées  1900), pas les sa‐ 
voir‐faire [fig. 2].
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Fig. 2. La mi nage aux forges de Syam (Jura) en 1994

Cli ché Yves San cey, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri moine, 1994

D’abord connue sous l’ap pel la tion « d’ar chéo lo gie in dus trielle », cette
no tion est ap pa rue dans les pays anglo‐saxons, no tam ment en An gle‐ 
terre, dans les an nées 1960. Elle re groupe alors tout ce qui touche à
l’étude du pa tri moine de l’in dus trie, des re cherches d’ar chives à l’en‐ 
quête de ter rain, et peut aller jusqu’à la fouille de sites d’époque mo‐ 
derne.

11

1.3. En France

En France, l’émer gence de la no tion de pa tri moine in dus triel est
contem po raine de la crise éco no mique qui clôt les Trente Glo rieuses,
la quelle s’ac com pagne de fer me tures d’usines, re struc tu ra tions et re‐ 
con ver sions. La fin des an nées 1970 et le début des an nées 1980 sont
mar qués par une po li tique de dés in dus tria li sa tion en traî nant l’arrêt
de nom breux sites de pro duc tion et la dis pa ri tion de leurs ins tal la‐ 
tions tech niques. Trois sec teurs, mas si ve ment im plan tés dans le
quart nord‐est de la France, vont être par ti cu liè re ment tou chés – la

12
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Fig. 3. Des truc tion de l’usine des Comp teurs puis Schlum ber ger à Be san çon

(Doubs), 20 août 1993

Cli ché Laurent Pou pard, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri- 
moine, 1993

si dé rur gie, le char bon nage et le tex tile – mais c’est l’en semble de l’in‐ 
dus trie qui est concer née.

Au mi lieu des an nées 1980, la Dé lé ga tion in ter mi nis té rielle à l’Amé na‐ 
ge ment du ter ri toire et à l’At trac ti vi té ré gio nale (DATAR) prône l’éli‐ 
mi na tion des ves tiges et le « ver dis se ment » des an ciens sites in dus‐ 
triels, lors qu’ils ne peuvent être réuti li sés. Cette po li tique ra di cale
heurte une par tie des po pu la tions lo cales, for te ment mar quées par le
chô mage mas sif consé cu tif à la dés in dus tria li sa tion, et le chan ge ment
de re gard qui s’en suit fait en trer l’outil in dus triel dans le « champ pa‐ 
tri mo nial » [fig. 3].

13

La pé riode est mar quée par un en semble d’ini tia tives fon da trices en
fa veur du pa tri moine in dus triel, avec une ef fer ves cence mar quée
en 1978.

14

Mau rice Dau mas (1910‐1984), pro fes seur d’his toire des tech niques au
Conser va toire na tio nal des Arts et Mé tiers (CNAM), est no va teur dans

15
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ce do maine. Il édite à par tir de 1977 un bul le tin in ti tu lé L’Ar chéo lo gie
in dus trielle en France et pu blie en 1980 un ou vrage por tant le même
titre 7. Ci tons éga le ment les noms de Louis  Ber ge ron (1929‐2014),
Gra cia Dorel‐Ferré (1943‐…), Serge Chas sagne (1941‐…), Denis Wo ro‐ 
noff (1939‐…), etc.

En 1978 est fondé le Co mi té d’in for ma tion et de liai son pour l’ar chéo‐ 
lo gie, l’étude et la mise en va leur du pa tri moine in dus triel (CILAC) 8,
dont L’Ar chéo lo gie in dus trielle en France de vien dra la revue of fi cielle.
Cette même année, une ex po si tion au Centre Pom pi dou est consa‐ 
crée aux « châ teaux de l’in dus trie » 9, ces usines triom phantes de l’ag‐ 
glo mé ra tion Lille‐Rou baix‐Tour coing («  la mé tro pole aux mille  che‐ 
mi nées »). Une d’elles de vient em blé ma tique : l’usine Motte‐Bos sut, à
Rou baix, dont la fa çade est pro té gée au titre des Mo nu ments his to‐ 
riques en 1978 et qui sera trans for mé en 1993 en Centre des ar chives
du monde du tra vail 10.

16

2. Le Re pé rage du Pa tri moine in ‐
dus triel
En 1983, le mi nis tère de la Culture crée une « cel lule du pa tri moine
in dus triel  » au sein de la sous‐di rec tion de l’In ven taire gé né ral.
Celle‐ci lance en  1986 une opé ra tion d’en ver gure na tio nale ap pe lée
Re pé rage du Pa tri moine in dus triel afin de re cen ser et do cu men ter ce
pa tri moine, tant au ni veau des bâ ti ments et des in fra struc tures que
des ins tal la tions tech niques (ma chines et ou tils). La Franche‐Comté
dé bute ce Re pé rage en 1987.

17

Le contour de l’étude semble clai re ment dé fi ni  : prise en compte du
ter ri toire ré gio nal  ; ex haus ti vi té pour les sites an té rieurs à 1950, sé‐ 
lec ti vi té en suite. Une obli ga tion : le site doit exis ter et être li sible. Si il
est dé truit il n’est donc pas étu dié sauf si la do cu men ta tion fi gu rée
per met de le mon trer. Ce qui si gni fie, en co rol laire, que le Re pé rage
n’a pas vo ca tion à éta blir l’his toire in dus trielle d’une ré gion mais à en
rendre compte au tra vers de ses usines. Nuance es sen tielle puisque
cer tains sites im por tants du point de vue his to rique ne sont pas do‐ 
cu men tés du fait de leur dis pa ri tion et du manque d’ico no gra phie.

18

Par ailleurs, l’étude peut s’at ta cher à des édi fices re le vant du pa tri‐ 
moine in dus triel mais qui ne sont pas pour au tant des sites de pro ‐

19
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Fig. 4. De meure d’in dus triel dite châ teau de Syam ou villa pal la dienne, à

Syam (Jura)

De meure d’in dus triel édi fiée entre 1822 et 1830 en vi ron pour Em ma nuel Jobez, maître de
forges à Syam. L’ar chi tecte Cham pon nois l’aîné s’est ins pi ré de la villa Ro ton da, construite

au XVI  siècle à Vi cence par Pal la dio

Cli ché Yves San cey, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri moine, 1992

duc tion. L’exemple le plus évident est le lo ge ment : lo ge ment ou vrier
mais aussi lo ge ment pa tro nal [fig.  4]. Les en tre prises font par fois
construire cer tains équi pe ments pour leurs ou vriers : bains douches,
école, hô pi tal, cercle hôtel, théâtre, ferme, etc. Les ou vriers peuvent
eux‐mêmes s’or ga ni ser pour édi fier des ma ga sins co opé ra tifs, voire
une vé ri table mai son du peuple telle celle de Saint‐Claude (bâtie
de 1908 à 1910 sur les plans de l’ar chi tecte Charles Meu nier) 11.

e
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Fig. 5. Usine de construc tion au to mo bile PSA Peu geot Citroën (ac tuel le ment

Stel lan tis), à So chaux (Doubs)

Cli ché Jé rôme Mon gre ville, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri- 
moine, 2013

2.1 L’in dus trie, une no tion dé li cate à dé ‐
fi nir
Dire qu’un site est in dus triel ne pose évi dem ment pas de pro blème
lorsque l’on est chez Sol vay, à Ta vaux (Jura) 12, dans une usine de pro‐ 
duits chi miques bâtie à par tir de  1927 sur près de 550  ha et qui
consti tuait en 1990 la deuxième pla te forme chi mique de France. Il en
est de même avec le site de Peu geot à So chaux (Doubs) 13 : l’usine édi‐ 
fiée à par tir de 1910 est en constante évo lu tion de puis cette date, tant
au point de vue des bâ ti ments que des ma chines, et elle a em ployé
jusqu’à 23 397 per sonnes en 1965 [fig. 5].

20

La ques tion qui pré vaut sur des sites de cette di men sion est celle de
la sé lec tion des bâ ti ments, trop nom breux pour être tous étu diés.
Les quels sé lec tion ner pour bien rendre compte du site  ? À la tech‐ 
nique de l’échan tillon nage s’ajoutent quelques in con tour nables : l’ate ‐

21
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lier le plus an cien, celui qui ac cueille une ac ti vi té par ti cu lière ou em‐ 
blé ma tique, une chaîne de fa bri ca tion qui sera étu diée, ceux qui illus‐ 
trent les dif fé rentes tech niques construc tives mises en œuvre, etc.
Une règle im pli cite s’im pose ce pen dant  : lors qu’un site est étu dié, il
l’est en tiè re ment c’est‐à‐dire en te nant compte de l’en semble des bâ‐ 
ti ments quelle que soit leur date de construc tion. La li mite chro no lo‐ 
gique de 1950 ne s’ap plique que pour la sé lec tion lo cale.

Pour beau coup de sites en Franche‐Comté, no tam ment en zone de
mon tagne, la ques tion de la dis tinc tion entre in dus trie et ar ti sa nat (ce
der nier re le vant d’une pro duc tion plus lo cale et de moindre en ver‐ 
gure) est pri mor diale. Dif fé rents cri tères ont été re te nus pour y ré‐ 
pondre, qui tous ont ra pi de ment mon tré leurs li mites 14.

22

Tout d’abord le per son nel  : pour l’Insee, un éta blis se ment est in dus‐ 
triel s’il em ploie plus de 10 per sonnes. Mais le res pect strict de ce cri‐ 
tère au rait écar té des fa briques es sen tielles à l’éco no mie lo cale : tra‐ 
vail du bois et du métal, la pi daire, etc. Il au rait aussi conduit à dé lais‐ 
ser des sites in dus triels ma jeurs, tels les hauts‐four neaux qui au
XVIII  siècle et dans la pre mière moi tié du XIX  em ployaient sou vent en
in terne moins de 10  ou vriers alors qu’ils étaient ap pro vi sion nés de
l’ex té rieur par plu sieurs di zaines de tra vailleurs (mi neurs, bû che rons
et voi tu riers).

23

e e

Autre exemple par lant : la fro ma ge rie. La Franche‐Comté est re nom‐ 
mée pour son in dus trie fro ma gère, sym bo li sée par le Comté. Or
jusque dans le der nier quart du XX   siècle, une fro ma ge rie n’em ploie
qu’un ou deux  fro ma gers et ac tuel le ment en core, elle en compte
moins d’une di zaine [fig. 6]. Une sé lec tion res pec tant stric te ment ce
cri tère du per son nel au rait donc fait dis pa raître le ré seau des frui‐ 
tières de vil lage, sa chant que la ré gion en a comp té un maxi mum de
1 200 en  1869. L’in dus trie fro ma gère se se rait alors res treinte à une
quin zaine d’usines seule ment, do mi nées par la so cié té Bel 15, pion‐ 
nière de la fa bri ca tion de la crème de gruyère.

24
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Fig. 6. In té rieur d’une fro ma ge rie au tour nant des XIX  et XX  siècles

Carte pos tale, s.n., s.d. [fin XIX  ou début XX  siècle]. (Col lec tion par ti cu lière : Henri Etha lon,
Les Écorces). Les fro ma gers sont au nombre de deux

Repro. Jé rôme Mon gre ville, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri- 
moine, 2016

e e

e e

Le chiffre du per son nel n’est donc pas suf fi sant. Un se cond cri tère de
sé lec tion a été en vi sa gé  : l’aire de dif fu sion du pro duit, qui doit dé‐ 
pas ser le cadre du can ton. Là en core, il faut re la ti vi ser car quid des
jour naux ? Le moindre jour nal a une dif fu sion cou vrant au mi ni mum
plu sieurs can tons alors qu’il peut être l’œuvre d’une seule per sonne
uti li sant une unique presse d’im pri me rie. À l’in verse, les pe tites tui le‐ 
ries du XIX  siècle li vraient leurs pro duits dans un rayon très res treint
mais il au rait été dom mage de les igno rer car elles pré sentent une ar‐ 
chi tec ture par ti cu lière.

25

e

Le degré de mé ca ni sa tion peut être un bon mar queur mais là en core,
il n’est pas ab so lu comme le prouve l’exemple des mou lins à fa rine.

26

Lar ge ment dif fu sés à par tir du XII  siècle, les mou lins sont, sui vant Sé‐ 
bas tien Vau ban (1633‐1707), au nombre de 80 000 dans le royaume de
France en 1707. Le Re pé rage ne pou vant pas tout prendre en compte,
la dis tinc tion in dus trie/ar ti sa nat a été éta blie sur un cri tère tech‐

27 e
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Fig. 7. Mou lin de Four banne (Doubs)

La pré sence d’un ap pa reil à cy lindres (à gauche) à côté des paires de meules (à droite) pour- 
rait in di quer que nous sommes en pré sence d’une mi no te rie…

Cli ché Jé rôme Mon gre ville, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri- 
moine, 2014

nique : la pré sence d’ap pa reils à cy lindres. Dans un mou lin (ar ti sa nat),
les grains sont écra sés entre deux  meules. Dans une mi no te rie (in‐ 
dus trie), la mou ture s’ef fec tue entre deux cy lindres de fonte, en acier
ou en por ce laine, un équi pe ment ori gi naire de Hon grie qui se ré pand
en France à comp ter de  1885. Mais la pré sence d’un ap pa reil à cy‐ 
lindres ne suf fit pas à ac cor der au mo deste mou lin de vil lage le sta tut
de mi no te rie, ce que la dif fé rence de ga ba rit des bâ ti ments marque
bien [fig. 7 et 8].
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Fig. 8. Mou lin de Four banne (Doubs)

… mais le ga ba rit du bâ ti ment le classe sans équi voque dans la ca té go rie des mou lins

Cli ché Jé rôme Mon gre ville, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri- 
moine, 2014

À l’in verse, un mou lin comme celui de Tar ra gnoz 16 à Be san çon est,
dès le début du XIX  siècle, une vé ri table mi no te rie : il n’est équi pé que
de meules mais en  1825, il en compte 12 paires et 24  roues hy drau‐ 
liques. On est bien là en pré sence d’une vé ri table usine, comme ont
pu l’être les mou lins du Ba zacle, vé ri table ré fé rence en la ma tière.

28

e

2.2 la ques tion des ma chines

L’In ven taire étu die le pa tri moine «  de la ca thé drale à la pe tite
cuillère » sui vant une for mule consa crée. Il prend donc en compte les
ob jets c’est‐à‐dire, dans le cas du pa tri moine in dus triel, es sen tiel le‐ 
ment les ma chines. Es sen tiel le ment mais pas ex clu si ve ment : cer tains
pro duits (montres et/ou leurs mou ve ments par exemple) ont eux
aussi pu faire l’objet de dos siers.

29

Rares sont les ma chines an ciennes conser vées dans une usine ou un
ate lier en fonc tion ne ment  : lors qu’elles de viennent ob so lètes, elles
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Fig. 9. Ma chine à dé mê ler et à épu rer mé ca ni que ment (carde fi leuse Pon cin), de

la fi la ture de laine des Ets Che nut, à Ba la nod (Jura)

Cli ché Yves San cey, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri moine, 1994

sont rem pla cées par des équi pe ments plus per for mants. De plus, les
ma chines étant frap pées d’une taxe, l’in dus triel a tout in té rêt à les
fer railler. Leur prise en compte dans l’étude ré sulte donc d’une op‐ 
por tu ni té à sai sir.

Par ailleurs, sur quel cri tère peut‐on se baser pour dire qu’une ma‐ 
chine est ou n’est pas un objet pa tri mo nial ? Le plus évident – à dé‐ 
faut d’être le plus scien ti fique – pour rait être la couche de pous sière
qui la re couvre [fig.  9]. L’as pect ex té rieur joue, au tant que la ra re té
sup po sée dans une zone don née. En fait, la dé marche la plus ef fi cace
consiste à poser la ques tion à celui qui sait : le tech ni cien char gé de
sa main te nance, son uti li sa teur, le col lec tion neur qui la pos sède, etc.
Celui‐ci peut dire si elle est unique ou com mune, s’il s’agit d’un mo‐ 
dèle de ca ta logue, si elle a été mo di fiée, etc.
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Fig. 10. Exemple de fron to fo co mètres du lycée Vic tor Bé rard, de Morez (Jura)

De gauche à droite et de haut en bas : Emile Bush (Ra the now, 1  quart XX  siècle), Zeiss
(Iéna, 1  moi tié XX  siècle), Es si lor Ins tru ments (an nées 1970), So cié té de re cherches et de

per fec tion ne ments in dus triels (Pu teaux, 3  quart XX  siècle), Es si lor (dé cen nies
1990‑2000, Cré teil)

Cli chés Yves San cey, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri moine, 2002
et 2012

Fai sons un petit apar té. La va leur pa tri mo niale d’un objet ne ré side
par fois pas dans l’objet lui‐même mais dans son ins crip tion dans une
li gnée. Pre nons l’exemple d’ins tru ments de l’an cienne École na tio nale
d’op tique de Morez, ac tuel Lycée Vic tor  Bé rard 17  : les fron to fo co‐ 
mètres 18, qui per mettent de dé ter mi ner dif fé rentes ca rac té ris tiques
d’un verre de lu nettes [fig. 10]. Si les plus an ciens re lèvent sans hé si‐ 
ta tion du pa tri moine, les plus ré cents ne s’y rat tachent ac tuel le ment
qu’en tant que re pré sen tants des gé né ra tions d’ap pa reils sui vantes.
C’est la li gnée qui de vient im por tante, pas l’ap pa reil lui‐même.

32

er e

re e

e e

L’étude d’une ma chine pose par ailleurs un pro blème ma jeur : l’iden ti‐ 
fi ca tion de sa fonc tion. C’est es sen tiel pour l’In ven taire qui nomme
les ob jets à l’aide d’un thé sau rus basé sur la fonc tion 19. Ainsi, quoique
sem blables dans leur prin cipe (frot ter un ma té riau sur une meule ho‐ 
ri zon tale en ro ta tion), le banc de dia man taire 20 est une ma chine à
usi ner par abra sion tan dis que le la pi daire du mar brier 21 est une ma‐ 
chine à polir.

33

2.3 Bilan et quelques pistes de va lo ri sa ‐
tion

Après Poi tou‐Cha rentes et Cham pagne‐Ar denne, la Franche‐Comté
est la troi sième ré gion (avant la fu sion des ré gions) à ache ver son Re‐ 
pé rage du Pa tri moine in dus triel. Com men cé dans le Jura (1988‐1998),
il s’est pour sui vi dans le Ter ri toire de Bel fort (1999‐2002) et en
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Fig. 11. Pre mière de cou ver ture de la pu bli ca tion de 2021

Cli ché Jé rôme Mon gre ville, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri- 
moine, 2012

Haute‐Saône (2003‐2010), avant de se finir par le Doubs (2011‐2020).
Il a donc fallu 32 ans pour mener cette opé ra tion à bien.

Près de 2 500 dos siers ont été consti tués dont 1 848 consa crés à des
sites de pro duc tion, 254 concer nant les équi pe ments connexes (cités
ou vrières, de meures pa tro nales, hô pi taux, etc.) et 376 dé diés aux ma‐ 
chines et aux ob jets. Ces dos siers sont illus trés par plus de
34 000 pho to gra phies et en ri chis de plans et de cartes.
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L’en semble de cette do cu men ta tion, ac ces sible via le por tail Pa tri‐ 
moine de la Ré gion, a été ex ploi té pour des ex po si tions, des confé‐ 
rences et des pu bli ca tions, dont un ou vrage de syn thèse en  2021
(Franche‐Comté : terre d’in dus trie & de pa tri moine) [fig. 11], et un nu‐ 
mé ro spé cial de la revue du Cilac en dé cembre 2022 22.
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Fig. 12. Sa line d’Arc- et-Senans ou sa line de Chaux, Arc- et-Senans (Doubs)

Le bâ ti ment du di rec teur oc cupe le mi lieu de la com po si tion, entre des deux ate liers de fa- 
bri ca tion (les « bernes »)

D’autres in ter ve nants va lo risent à di vers ni veaux ce pa tri moine in‐ 
dus triel franc‐com tois. Ainsi les Mu sées des tech niques et cultures
com toises (MTCC), fon dés en 1978 (et dis pa rus en 2020 sous le nom
d’En gre nages), ont eu un rôle pré cur seur sur le plan na tio nal en
consti tuant et en ani mant un ré seau de 18 mu sées dé diés à l’in dus trie
et aux sa voir‐faire ré gio naux. Parmi eux  : la taillan de rie de
Nans‐sous‐Sainte‐Anne 23 et la sa line de Sa lins‐les‐Bains 24

(70 000 vi si teurs en 2019).
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La re con nais sance de l’in té rêt pa tri mo nial d’un site peut pas ser par
une pro tec tion –  ju ri di que ment contrai gnante  – au titre des Mo nu‐ 
ments his to riques. Pour le pa tri moine in dus triel, les exemples en sont
plu tôt tar difs, à par tir des an nées  1980‐1990. La sa line royale
d’Arc‐et‐Se nans 25, construite de  1775 à  1779 par Claude‐Ni co las  Le‐ 
doux et ac tive jusqu’en  1895, fait ex cep tion  : sa pro tec tion date
de 1926 mais ce n’est pas tant l’usine qui est pro té gée que l’ar chi tec‐ 
ture vi sion naire de Claude‐Ni co las Le doux (1736‐1806) [fig. 12]. Le site
ac cueille 130 000 vi si teurs en 2019.
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Cli ché Jé rôme Mon gre ville, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri- 
moine, 2015

La pro tec tion est tou te fois illu soire s’il manque la vo lon té du pro prié‐ 
taire d’en tre te nir son bien ou un pro jet viable, comme l’illus trent bien
les forges de Rans 26, pro té gées en 1984 mais to ta le ment rui nées. En
Franche‐Comté, 35 édi fices re le vant du pa tri moine in dus triel (dont 9
de taille ar ti sa nale) étaient pro té gés au titre des Mo nu ments his to‐ 
riques en 2020.
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Di vers la bels ont vo ca tion à si gna ler la va leur pa tri mo niale d’un site :
Pa tri moine du XX  siècle (de ve nu en 2016 Ar chi tec ture contem po raine
re mar quable), En tre prise du Pa tri moine Vi vant (créé par l’État
en 2005), etc.

40
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L’ins crip tion sur la Liste du pa tri moine mon dial de l’Unes co 27 est le
label le plus pres ti gieux. Le pre mier site in dus triel fran çais ainsi dis‐ 
tin gué a été la sa line royale d’Arc‐et‐Se nans en  1982, le deuxième
en 2009 la sa line de Sa lins‐les‐Bains, ville où la fa bri ca tion du sel est
at tes tée au moins du V  siècle à 1962 (re mar quons au pas sage que du
point de vue fonc tion nel, l’usine d’Arc‐et‐Se nans ne consti tue qu’une
an nexe de celle de Sa lins) [fig.  13]. La der nière ins crip tion en date,
en 2020, l’est au titre du pa tri moine cultu rel im ma té riel et concerne
«  les sa voir‐faire en mé ca nique hor lo gère et mé ca nique d’art » dans
l’Arc ju ras sien, as so ciant Suisse et France.
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Fig. 13. La mé ca nique hy drau lique du puits d’Amont, au sous- sol de la sa line de

Sa lins‑les‑Bains (Jura)

Cli ché Yves San cey, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri moine, 1985

3. Et l’aé ro nau tique dans tout ça ?
Le pay sage in dus triel franc‐com tois est varié mais avec une do mi‐ 
nante liée au tra vail du métal (hor lo ge rie, mé tal lur gie et construc tion
mé ca nique), qui réunit 40 % des sites étu diés par le Re pé rage. L’aé ro‐ 
nau tique se relie tout na tu rel le ment à ce do maine.

42

3.1 Une contri bu tion di recte assez mo ‐
deste

La contri bu tion di recte de la Franche‐Comté à l’aé ro nau tique est plus
que mo deste, ré duite –  dans une pers pec tive pa tri mo niale  – à
deux in ter ven tions 28.
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3.1.1 Les Construc tions aé riennes Ros ‐
sel‐Peu geot

La pre mière est l’œuvre d’une so cié té  : les Construc tions aé riennes
Ros sel‐Peu geot, fon dée en 1909 par Fré dé ric Ros sel (1871‐1940) et les
frères Pierre, Ro bert et Jules Peu geot (1882‐1959), tous ac tifs dans le
do maine de l’au to mo bile.

44

Fils d’Eu gène  Peu geot (1844‐1907) (so cié té Les Fils de Peu‐ 
geot  Frères) 29, Pierre (1871‐1927), Ro bert (1873‐1945) et Jules
(1882‐1959) ont sorti en 1905 leur pre mière voi tu rette, sous la marque
Lion‐Peu geot  ; leur en tre prise fu sion ne ra en fé vrier 1910 avec la so‐ 
cié té des Au to mo biles Peu geot, créée en  1896 par Ar mand  Peu geot
(1849‐1915), un cou sin de leur père. À côté des ou tils, des ar ticles mé‐ 
na gers, des mou lins à café, etc., ils di ver si fient leur fa bri ca tion avec
les bi cy clettes, mo to cy clettes, tri cycles et qua dri cycles. Pour sa part,
Fré dé ric Ros sel (1871‐1940), di plô mé de l’École cen trale, a été ap pe lé
par Ar mand  Peu geot en  1898 pour de ve nir sous‐di rec teur de son
usine d’au to mo biles, à Au din court 30. Il en a dé mis sion né en  1902
pour faire bâtir l’année sui vante, à So chaux, sa propre usine de
construc tion au to mo bile, d’où sortent voi tures, ca mions et  om ni‐ 
bus 31.
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Ros sel, qui au rait un temps tra vaillé avec Clé ment  Ader (1841‐1925),
ex plore donc aussi l’aé ro nau tique mais sans grand suc cès puisque la
so cié té Ros sel‐Peu geot ne fa brique que – sui vant les sources – deux
ou trois ap pa reils dans son usine de Beau lieu (com mune de Va len ti‐ 
gney) [fig.  14]. Elle pro duit ce pen dant des mo teurs ro ta tifs avant
d’être dis soute en  1914. Les frères  Peu geot re prennent alors l’usine
ache tée par Ros sel à Sur esnes puis, en 1925, celle de So chaux. La so‐ 
cié té Peu geot au rait fi na le ment réa li sé un mo teur 7  cy lindres en
étoile, d’une cin quan taine de che vaux, puis un mo teur de 8 cy lindres
en V de 200 ch, le L112 32, mis au point en 1916 par son in gé nieur Er‐ 
nest  Henry (1885‐1950)  ; deux  autres pro to types sont connus  : un
12 cy lindres en V de 600 ch en 1922 et un 16 cy lindres en V 33.
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Fig. 14. Mo no plan Rossel- Peugeot

Carte pos tale, par J. Hau ser, pho to gr.-édit. à Paris.

www.ebay.fr <https://www.ebay.fr/itm/313980852924>, consul ta tion : 8 mai 2024

3.1.2 Étienne Oe mi chen et son qua dri ro tor

La deuxième contri bu tion est celle de l’in gé nieur Étienne Oe mi chen
(1884‐1955) 34. Éga le ment di plô mé de l’École cen trale, il tra vaille
comme Ros sel pour la fa mille Peu geot : après deux ans à la So cié té al‐ 
sa cienne de Construc tions mé ca niques (https://fr.wikipedia.org/wiki/Soci%

C3%A9t%C3%A9_alsacienne_de_constructions_m%C3%A9caniques), à Bel fort (htt

ps://fr.wikipedia.org/wiki/Belfort), il entre en  1911 comme sous‐di rec teur
chez Peu geot, dans l’usine de Beau lieu. Il dé pose avant la Pre mière
Guerre mon diale 12 bre vets pour cette en tre prise.

47

Après la guerre, il s’in té resse à l’aé ro nau tique. Il conçoit un qua dri ro‐ 
tor, an cêtre de l’hé li co ptère ou du drone, avec le quel il ef fec tue le
4 mai  1924, dans la plaine d’Ar bouans et Cour celles‐lès‐Mont bé liard,
sur un ter rain ap par te nant aux Peu geot, le pre mier  vol en cir cuit
fermé sur un ki lo mètre [fig. 15]. Ce vol ho mo lo gué (dont on vient de
fêter le cen te naire) lui per met de bé né fi cier d’une sub ven tion du Ser‐ 
vice tech nique de l’Aé ro nau tique et de pour suivre ses re cherches.
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Fig 15. Ap pa reil Oehmichen- Peugeot nº 2 en vol, 4 mai 1924

Pho to gra phie, s.n. (Mu sées de Mont bé liard). Pu bliée dans Le Mi roir des Sports, nº 202,
15 mai 1924. Mu sées de Mont bé liard

L’ap pa reil, por tant le nu mé ro 2 (il y en aura sept en tout), est équi pé
de quatre ro tors à axe ver ti cal et huit hé lices (une pour la di rec tion,
deux pour la pro pul sion et cinq pour la sta bi li sa tion ho ri zon tale). Le
pre mier ap pa reil, pour sa part, as so ciait en jan vier 1921 deux hé lices
sus ten ta trices et un bal lon gon flé à l’hy dro gène. Ce concept est en‐ 
suite re pris par Oeh mi chen, qui nomme en  1930 «  hé li co stat  » son
qua trième ap pa reil.

3.2. L’hor lo ge rie

En fait, la contri bu tion de la Franche‐Comté reste à mettre en évi‐ 
dence. En effet, nous avons parlé d’un fa bri cant d’ap pa reil vo lant et
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Fig. 16. Hor lo ger tra vaillant sur la fe nêtre, vers 1962

Léon Cue not tra vaillant « sur la fe nêtre » (« pré pa rage » des des sous de montre), pho to gra- 
phie, s.n., s.d. [vers 1962], Col lec tion par ti cu lière : Al bert Cue not, Les Écorces

d’un in ven teur mais il y a un do maine de l’aé ro nau tique où l’in dus trie
franc‐com toise a trou vé sa place : l’hor lo ge rie.

Cette branche in dus trielle em blé ma tique de la Franche‐Comté réus‐ 
sit le grand écart entre ces ex trêmes que sont la concen tra tion ou‐ 
vrière en usine et le tra vail fa mi lial à do mi cile, et ce jusque dans les
an nées 1970. Elle s’est dé ve lop pée dans un mode d’or ga ni sa tion par ti‐ 
cu lier, im por té de Suisse : l’éta blis sage 35. Ce sys tème dit « en par ties
bri sées », qui re pose sur la di vi sion des tâches, consiste à faire fa bri‐ 
quer par des ar ti sans spé cia li sés les com po sants du garde‐temps, les‐ 
quels sont as sem blés par un in dus triel‐né go ciant (l’éta blis seur). Pour
la montre, le tra vail s’ef fec tue sou vent à do mi cile, « sur la fe nêtre », à
l’aide d’un ou tillage res treint [fig.  16]. Ce tra vail mi nu tieux, avec des
com po sants mi nus cules, né ces site un bon éclai rage d’où la mul ti pli‐ 
ca tion des fe nêtres qui si gnalent les ate liers et les usines.
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Repro. Jé rôme Mon gre ville, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri- 
moine, 2014

Le do maine est di vi sé en hor lo ge rie de petit vo lume (montre) et hor‐ 
lo ge rie de gros vo lume (le reste, soit les hor loges mo nu men tales et de
par quet – com toises –, pen dules et pen du lettes, ré veils et l’hor lo ge rie
tech nique). La pre mière était ma jo ri taire à Be san çon et dans le
Haut‐Doubs, la se conde dans les ré gions de Morez et de Mont bé liard.
Voici par ordre chro no lo gique ces centres hor lo gers, tel que les a mis
en lu mière le Re pé rage.
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3.2.1 Morez et l’hor lo ge rie de gros vo ‐
lume (1660)

Dans le Haut‐Jura 36, la pro duc tion des hor loges mo nu men tales dé‐ 
bute vers 1660 à Mor bier avec une fa mille de for ge rons, les Mayet, qui
réa lisent des mou ve ments dits «  cage fer  » en fer forgé. Ils en dé‐ 
clinent une ver sion de pe tite taille qui, dotée d’un pen dule, va leur
per mettre de créer les cé lèbres hor loges com toises.

52

Avec l’in dus tria li sa tion 37, à par tir de Morez, la fa bri ca tion de vient l’af‐ 
faire de mé ca ni ciens ce qui se voit im mé dia te ment à l’as pect du mou‐ 
ve ment [fig.  17]. Des usines se créent sur place et dans cer tains vil‐ 
lages alen tours, tel Fon cine‐le‐Haut. En même temps se dé ve loppent
des in dus tries an nexes, no tam ment pour la fa bri ca tion des ca‐ 
drans émaillés.
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Fig. 17. Mou ve ment d’hor loge mo nu men tale L.‑D. Odo bey Cadet, 1933

Cli ché Yves San cey, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri moine, 2012

Cette pro duc tion dis pa raît pro gres si ve ment au XX  siècle, vic time de
la concur rence, d’une trop grande qua li té, de l’évo lu tion tech no lo‐ 
gique (mou ve ments élec triques puis élec tro niques).

54 e

3.2.2. Mont bé liard : ébauches, pen dules et
montres (1774)

En re la tion étroite avec la Suisse (pro tes tante comme elle), la ré gion
de Mont bé liard 38 de vient au XIX   siècle le pre mier centre hor lo ger
fran çais  : son ef fec tif hor lo ger est es ti mé en  1894 à plus de
15  000  per sonnes, contre  10  000 pour Be san çon et 4  500 dans
le Haut‐Doubs.
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Elle doit sa po si tion à Fré dé ric Japy (1749‐1812) qui mé ca nise la fa bri‐ 
ca tion des ébauches et des mou ve ments [fig. 18]. En 1774, il achète en
Suisse des ma chines dont les hor lo gers hel vé tiques ne veulent pas, et
il fait bâtir une usine à Beau court : la « Pen du le rie 39 ». La fa bri ca tion
est mul ti pliée par  cinq en un  quart de siècle (elle passe de près de
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Fig. 18. Por trait de Fré dé ric Japy

Ta bleau, s.n., s.d. [1  quart XIX  siècle]. (Musée Japy, Beau court)

Cli ché Sonia Dour lot, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri moine, 2020

30 000 ébauches vers 1780 à 150 000 en 1806) tan dis que le prix est
di vi sé par trois. Japy ex porte en Suisse les neuf dixièmes de sa pro‐ 
duc tion.

er e

Ses des cen dants font construire de nom breuses usines, de grande
taille. Ils di ver si fient à ou trance leur pro duc tion (vis, ou tils, mou lins à
café, us ten siles de cui sine, plaques émaillées, pompes, mo teurs, ma‐ 
té riel élec trique, ma chines à écrire, etc.), fra gi li sant Japy Frères qui se
scinde en  1954 en quatre  en ti tés au to nomes, cor res pon dant aux
quatre branches de fa bri ca tion  : mé ca no gra phie, vis se rie‐bou lon ne‐ 
rie, élec tro mé ca nique et équi pe ments mé na gers. L’année 1979 marque
la fin de cette en tre prise, dont cer taines ac ti vi tés se ront pour sui vies
sous d’autres rai sons so ciales.
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3.2.3. Be san çon et la montre (1793)

L’in tro duc tion de l’in dus trie hor lo gère à Be san çon 40 est vou lue par la
Pre mière Ré pu blique qui, pour s’af fran chir de la do mi na tion de la
Suisse, fonde en 1793 la Ma nu fac ture d’hor lo ge rie de Be san çon. Elle la
confie à une co lo nie suisse di ri gée par Laurent Mé ge vand (1754‐1814).
La greffe prend, dopée par la créa tion en 1861 d’une école d’hor lo ge‐ 
rie 41 et en 1878 d’un ob ser va toire 42 « fa bri quant » l’heure exacte par
l’ob ser va tion des étoiles. En 1866, 311 000 montres en or et en ar gent
sont pro duites en France, dont 98 % viennent de Be san çon (« ca pi tale
de l’hor lo ge rie ») et sont es sen tiel le ment pro duites par des hor lo gers
tra vaillant à do mi cile.
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La pre mière usine est en 1864 la mai son Sa voye 43 de l’ar chi tecte Gus‐ 
tave Vieille (1842‐1909) (à la fois usine et im meuble), puis elles se mul‐ 
ti plient dans le der nier  quart du XIX   siècle (telle celle de la So cié té
gé né rale des Mon teurs de Boîtes d’ar gent 44 vers 1899).
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Issue de la mai son Lip mann 45, la so cié té Lip consti tue la lo co mo tive
qui en traî ne ra l’hor lo ge rie bi son tine. Elle édi fie en 1960‐1962 dans le
quar tier de Pa lente une usine ul tra mo derne 46 où 1 200 per sonnes fa‐ 
briquent 2  600  montres chaque jour [fig.  19]. Mais elle dis pa raît
en 1973, sui vie par une bonne par tie de l’hor lo ge rie bi son tine qui ne
par vient pas à s’or ga ni ser pour faire face à deux phé no mènes conco‐ 
mi tants : la concur rence du sud‐est asia tique et le pas sage au quartz
(il n’y a plus be soin de mé ca ni ciens mais d’in gé nieurs).
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Fig. 19. Ate lier de fa bri ca tion de la nou velle usine Lip, à Be san çon

Pho to gra phie, s.n., s.d. [an nées 1960]. (Musée du Temps, Be san çon : 1981.30.309).

Musée du Temps, Be san çon

3.2.4. Le Haut‐Doubs : montres et com po ‐
sants (XIX  siècle)e

Les pay sans du Haut‐Doubs 47 com mencent à tra vailler pour l’hor lo‐ 
ge rie suisse dès la fin du XVIII  siècle. Du rant l’hiver, ils fa briquent dans
leur ferme des com po sants de montre et cette ac ti vi té de vient par fois
leur oc cu pa tion prin ci pale. Les vil lages se spé cia lisent alors dans une
pro duc tion par ti cu lière : la boîte de montre à Dam pri chard, l’échap‐ 
pe ment à cy lindre à Char que mont 48, etc. Le Haut‐Doubs ac quiert
pour ce type d’échap pe ment une si tua tion de mo no pole qui va durer
jusqu’à l’entre‐deux‐guerres. Si tua tion re mar quable si l’on songe
qu’un cy lindre, ne me su rant que  2 ou 3  mm de haut, était fa bri qué
avec un ou tillage ex trê me ment ru di men taire [fig. 20].
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Fig. 20. Échap pe ment à cy lindre : cy lindre et roue de cy lindre

Cli ché Sonia Dour lot, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri moine, 2015

La pre mière ma nu fac ture d’im por tance sur le pla teau est la Grande
Fa brique 49 d’Elie  Bel zon (1838‐1911), créée à Mor teau en  1880 pour
pro duire une montre bon mar ché (5 F au lieu des 9 à 12 F ha bi tuels)
en ap pli quant le sys tème amé ri cain (ré vé lé en  1878 par l’Ex po si tion
uni ver selle de Phi la del phie)  : mé ca ni sa tion et concen tra tion de la
main‐d’œuvre. L’hor lo ge rie connaît un boom sans pré cé dent à l’issue
de la Se conde Guerre mon diale. Ainsi, l’usine Cat tin 50, bâtie à Mor‐ 
teau en 1962, pro duit 10 000 montres mé ca niques par jour et se lance
en  1981 dans la fa bri ca tion des montres à quartz avec ses
propres mou ve ments.
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Mais comme à Be san çon, le do maine entre en crise au tour nant des
an nées  1970‐1980 et la plu part des en tre prises dis pa raissent. Peu
sub sistent, tra vaillant pour la plu part en sous‐trai tance pour la Suisse
ou ayant un pied dans ce pays.
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3.3. Aé ro nau tique et hor lo ge rie, les
pistes de re cherche
Deux axes de re cherches se des sinent im mé dia te ment, l’un en di rec‐ 
tion des fa bri cants, l’autre des or ga nismes de contrôle et  cer ti fi ca‐ 
tion.
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3.3.1. Fa bri cants hor lo gers et avia tion

Le pre mier axe de re cherches concerne les re la tions qui ont pu s’éta‐ 
blir entre fa bri cants hor lo gers et fa bri cants d’avions. La cé lèbre mai‐ 
son Lip, par exemple, a pro duit des pen dules de bord pour aé ro nefs,
telle la Type 14 (dotée d’une ré serve de marche de 36 h, avec re mon‐ 
tage par la cou ronne cran tée en fa çade).
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Autre spé cia liste du do maine  : la so cié té Do dane. Ray mond  Do dane
(1905‐1984) a fait bâtir à Be san çon par les frères Per ret 51, de  1939
à  1943, sa ma nu fac ture d’hor lo ge rie 52. Sa so cié té y pro duit, no tam‐ 
ment à par tir des an nées 1950, des montres chro no graphes à des ti na‐ 
tion de l’Armée de l’Air, des chro no graphes de bord pour les avions
mi li taires, des chro no graphes al ti mé triques (« per met tant aux pa ra‐ 
chu tistes le saut de nuit à ou ver ture re tar dée »), des chro no graphes
au cen tième de se conde (uti li sés pour syn chro ni ser l’ou ver ture du
cock pit et le dé clen che ment, avec un léger re tard, du siège éjec table).
Plus ré cem ment est sorti le chro no graphe 211 (hy bride quartz‐mé ca‐ 
nique) in té gré au ta bleau de bord d’hé li co ptères (Tigre fran co‐al le‐ 
mand) et d’avions de chasse (Mi rage 2000, Ra fale, etc.) [fig. 21].
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Fig. 21. Chro no graphe de bord Do dane type 11 A (à droite) et sa ver sion ac tuelle

type 211 (à gauche)

Cli ché Jé rôme Mon gre ville, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri- 
moine, 2014

Le Haut‐Doubs tra vaille aussi pour l’aé ro nau tique. Ray mond
(1905‐1984) était le fils de Ga briel‐Al phonse Do dane (1878‐1959), à la
tête d’une pe tite usine d’hor lo ge rie 53 éta blie rue d’Hel vé tie à Mor‐ 
teau. Adepte de l’in ter chan gea bi li té des pièces, ce der nier avait pris
conscience des be soins de l’avia tion et in ven té à la fin de la Pre mière
Guerre mon diale un chro no graphe à re bours, adop té par l’armée de
l’air pour ses bom bar diers. Il avait pour sui vi dans cette voie, fa bri‐ 
quant des montres et chro no graphes pour les ar mées et autres ser‐ 
vices aé ro nau tiques. Plus proche de nous dans le temps, la mai son
Nap pey 54 à Char mau villers, suc ces seur de la so cié té Henri Bour geois
et Nap pey, réa li sait des boîtes de montre mais elle a aussi pro duit
pen dant la Se conde Guerre mon diale des ap pa reils de me sure
pour l’avia tion.
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3.3.2. L’ob ser va toire de Be san çon et l’aé ro ‐
nau tique

Un deuxième axe de re cherches pos sible est celui des liens entre l’aé‐ 
ro nau tique et les or ga nismes de contrôle et cer ti fi ca tion.
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Le pre mier de ces or ga nismes est l’ob ser va toire 55 de Be san çon, créé
par dé cret pré si den tiel le 11  mars  1878 sous l’in ti tu lé d’Ob ser va toire
as tro no mique, mé téo ro lo gique et chro no mé trique. La rai son de cette
créa tion  : si la Franche‐Comté concen trait 80  % de la pro duc tion
d’hor lo ge rie fran çaise en  1867 (Be san çon dé te nant un quasi‐mo no‐ 
pole pour la fa bri ca tion des montres et chro no mètres) et si en 1880 la
France est au pre mier  rang mon dial par la va leur de sa pro duc tion
hor lo gère, cette po si tion est sé rieu se ment me na cée par la Suisse et
les États‐Unis, qui ont ré so lu ment pris le cap de la mé ca ni sa tion et de
la pro duc tion de masse. Afin de lut ter ef fi ca ce ment, il faut pro duire
des montres fiables et de qua li té, donc dis po ser lo ca le ment et en per‐ 
ma nence d’une base de temps per met tant d’en contrô ler le bon fonc‐ 
tion ne ment. À l’époque, cette base de temps s’ob tient uni que ment en
« fa bri quant » le temps par l’ob ser va tion des étoiles [fig. 22]. L’ob ser‐ 
va toire est inau gu ré of fi ciel le ment le 16 août 1884, son ser vice chro‐ 
no mé trique le 4 août 1885. Dans son Rap port pour l’année 1881, le pre‐ 
mier di rec teur, Louis‐Jules Gruey (1837‐1902), fixait trois mis sions au
ser vice chro no mé trique : « la dé ter mi na tion de l’heure par des ob ser‐ 
va tions as tro no miques  », «  la com pa rai son des chro no mètres des
hor lo gers aux pen dules de l’ob ser va toire  » et «  la dis tri bu tion de
l’heure de l’ob ser va toire à Be san çon et ses en vi rons 56». En  2024,
l’éta blis se ment pour suit tou jours sa mis sion ini tiale de cal cul de
l’heure et de cer ti fi ca tion des garde‐temps, fussent‐ils ato miques.
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Fig. 22. Lu nette as tro no mique (lu nette mé ri dienne) de l’ob ser va toire de Be san- 

çon

La lu nette mé ri dienne était uti li sée pour « fa bri quer » l’heure.

Cli ché Jé rôme Mon gre ville, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri- 
moine, 2009

L’ob ser va toire va créer des liens avec l’avia tion. Mo des te ment avec
son concours chro no mé trique, des ti né à mettre en concur rence les
garde‐temps des fa bri cants lo caux : si 1889 avait vu la re mise des prix
du pre mier concours, 35 ans plus tard, en 1924, une sec tion spor tive
est in tro duite dans son rè gle ment gé né ral à la de mande de
l’Aéro‐Club de France.
Mais la ques tion est étu diée bien plus en pro fon deur à l’issue de la
Pre mière Guerre mon diale, qui a mis en évi dence le rôle pri mor dial
de l’avia tion mi li taire. Dans le Rap port sur les ob ser va toires de pro‐ 
vince de 1919, le di rec teur Au guste Le beuf (1859‐1929) écrit :
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Fig. 23. Es sais de montres et comp teurs de l’aé ro nau tique, entre 1932 et 1934

En semble de 15 ti rages pho to gra phiques col lés sur un ta bleau in ti tu lé Es sais de montres et
comp teurs de l’aé ro nau tique. Musée du Temps, Be san çon.

Pour ré pondre aux be soins de la na vi ga tion ma ri time, l’hor lo ge rie a
fait les pro grès que l’on sait, avec le chro no mètre de ma rine ; il nous
a sem blé que la na vi ga tion aé rienne pou vait aussi poser des pro ‐
blèmes nou veaux à l’hor lo ger et nous avons pris l’ini tia tive de mettre
les res sources et moyens chro no mé triques de l’Ob ser va toire à la dis ‐
po si tion des ser vices tech niques de l’avia tion mi li taire et ci vile. La
Caisse des re cherches scien ti fiques nous a gé né reu se ment ac cor dé
un cré dit de 2,500 francs pour fa ci li ter cette fu ture col la bo ra tion ;
nous pou vons ainsi abor der les épreuves pré li mi naires que les ser ‐
vices in té res sés nous sou met trons pro chai ne ment. 57

En  1920, une pre mière par tie de l’équi pe ment est ac quise – en l’oc‐ 
cur rence une pompe à vide Mou lin des ti née à la réa li sa tion
d’épreuves chro no mé triques à pres sions va riables (basses pres sions
no tam ment)  – com plé tée en  1922 par une étuve Hear son, pour les
épreuves à basses tem pé ra tures [fig. 23].
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Cli ché Jé rôme Mon gre ville, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri- 
moine, 2002

Fig. 24. Centre tech nique de l’In dus trie hor lo gère, ac tuel le ment Co mi té Fran cé- 

clat, à Be san çon

Le nou veau di rec teur, René  Baillaud (1885‐1977), s’ins crit dans la
conti nui té de cette orien ta tion. En 1931, à la suite de ses dé marches,
le Ser vice tech nique de l’Aé ro nau tique confie à l’ob ser va toire le soin
de contrô ler la to ta li té de ses montres, chro no graphes et comp teurs.
L’Aé ro nau tique as sure la prise en charge des frais d’amé na ge ment des
lo caux et d’ins tal la tion de l’équi pe ment dont il le dote. Un pa villon
adap té, en rez‐de‐chaus sée, est d’ailleurs construit dès 1933 ou 1934
au nord‐est de la mé ri dienne pour ac cueillir les tables vi brantes four‐ 
nies. L’éta blis se ment réa lise des contrôles pour l’avia tion pen dant au
moins une tren taine d’an nées.
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Un autre or ga nisme pour rait mé ri ter qu’on s’y in té resse  : le Ce te‐ 
hor 58. Le Centre tech nique de l’In dus trie hor lo gère, fondé en 1945 et
issu du Bu reau des études hor lo gères créé en 1939, a pour mis sion la
« conduite ou l’orien ta tion des études, re cherches et es sais re la tifs à
la fa bri ca tion des ap pa reils d’hor lo ge rie 59». Centre d’études et de re‐ 
cherches au ser vice des en tre prises hor lo gères, il est en outre char gé
de nor ma li sa tion, de do cu men ta tion et de veille tech no lo gique
[fig. 24]. Il est ini tia le ment or ga ni sé en quatre ser vices : mé tal lur gie et
es sais mé ca niques, études des ca libres, ser vice chro no mé trique (Ser‐ 
vice of fi ciel de Contrôle de la Marche des Montres, ou vert en 1944),
études des spi raux. Nul doute que sa mis sion l’a conduit à prendre en
compte les spé ci fi ci tés des garde‐temps em bar qués dans un avion.

73

http://interfas.univ-tlse2.fr/nacelles/docannexe/image/2440/img-24.jpg


Industrie franc-comtoise et aéronautique : une histoire à découvrir

NOTES

1  FA VE REAUX Raphaël et POU PARD Laurent, Franche- Comté : terre d’in dus trie et
de pa tri moine, Ré gion Bour gogne‐Franche‐Comté, Ser vice In ven taire et Pa‐ 
tri moine ; pho to gr. Sonia Dour lot, Jé rôme Mon gre ville, Yves San cey ; des sins
Ma thias  Pa pi gny, Aline  Tho mas  ; car to gr. Pierre‐Marie  Barbe‐Ri chaud,
André Cé ré za, Lyon, Lieux Dits Éd., 2021.

2  <https://pa tri moine.bour go gne fran che comte.fr/page/inventaire- et-patr
imoine-0>, consul té le 06 mai 2024.

3  <https://www.pop.culture.gouv.fr>, consul té le 06 mai 2024.

4  <https://pa tri moine.bour go gne fran che comte.fr>, consul té le
06 mai 2024.

5  <https://www.ico mos.org/images/DO CU MENTS/Char ters/GA2011_IC
O MOS_TIC CIH_joint_prin ciples_EN_FR_final_20120110_1.pdf>, consul té
le 06 mai 2024.

6  Dos sier IA39000489 réa li sé en  1992. Les dos siers consa crés aux Sites
men tion nés sont consul tables sur le por tail Pa tri moine de la Ré gion. Ils sont
ai sé ment ac ces sibles par in ter ro ga tion ou di rec te ment via leur nu mé ro de
ré fé rence. Un lien ren voie, le cas échéant, vers le dos sier pa pier nu mé ri sé.

7  DAU MAS  Mau rice, L’Ar chéo lo gie in dus trielle en France, Paris, R.  Laf font,
« Les hommes et l’his toire, 11 », 1980, 463 p.

8  <https://www.cilac.com>, consul té le 06 mai 2024.

9  GRE NIER  Lise et WIE SER‐BE NE DET TI  Hans, Les Châ teaux de l’in dus trie  : re‐ 
cherches sur l’ar chi tec ture de 1830 à 1930 dans la ré gion lil loise : t. 2, [par les
Ar chives d’ar chi tec ture mo derne pour le compte du mi nis tère de l’En vi ron‐ 
ne ment et du cadre de vie, Di rec tion de l’ar chi tec ture  ; M.  Culot (dir.)],
Paris/Bruxelles, Éd. du Mo ni teur/Éd. d’ar chi tec ture mo derne, «  Ar chi tec‐ 
ture et pa tri moine », 1979.

10  <https://archives- nationales-travail.culture.gouv.fr>, consul té le
06 mai 2024.

11  Dos sier IA39000416 réa li sé en 1992.

12  Dos sier IA00125865 réa li sé en 1989.

13  Dos sier IA25001029 réa li sé en 2012.

Cli ché Sonia Dour lot, Ré gion Bourgogne- Franche-Comté, In ven taire et Pa tri moine, 2019

https://patrimoine.bourgognefranchecomte.fr/page/inventaire-et-patrimoine-0
https://www.pop.culture.gouv.fr/
https://patrimoine.bourgognefranchecomte.fr/
https://www.icomos.org/images/DOCUMENTS/Charters/GA2011_ICOMOS_TICCIH_joint_principles_EN_FR_final_20120110_1.pdf
https://www.cilac.com/
https://archives-nationales-travail.culture.gouv.fr/


Industrie franc-comtoise et aéronautique : une histoire à découvrir

14  CAR NI NO  Guillaume et HEY BER GER  Laurent, «  His to ri ci té des tra jec toires
tech no lo giques », in TRI CLOT Ma thieu (dir.), Prendre soin des mi lieux : ma nuel
de concep tion tech no lo gique, Paris, Éd. Ma té rio lo giques, «  Es sais  », 2024,
p. 147‐169.

15  Dos sier IA39000092 réa li sé en 1996.

16  Dos sier IA25000419 réa li sé en 2006.

17  Dos sier IA39000662 réa li sé en 2000.

18  Dos siers  : IM39002283, IM39002284, IM39002285, IM39002286 réa li sés
en 2002, IM39002384 et IM39002385 réa li sés en 2011.

19  <https://www.culture.gouv.fr/Espace- documentation/Publications- rev
ues/Thesaurus- de-la-designation-des-objets-mobiliers>, consul té le
06 mai 2024.

20  Dos sier IM39001645 réa li sé en 2001, par exemple.

21  Dos sier IM39001058 réa li sé en 1993, par exemple.

22  Revue du Cilac, nº 81‐(Pa tri moine in dus triel) (https://www.cilac.com/numero-8

1-patrimoine-industriel), dé cembre 2022, consul té le 06 mai 2024.

23  Dos sier IA25001464 réa li sé en 2015 et <https://mu see de la taillan de rie.fr>,
consul té le 06 juin 2024.

24  Dos sier IA39000138 réa li sé en 1996 et <https://www.sa li nes de sa‐ 
lins.com>, consul té le 06 juin2024.

25  Dos sier IA25001657 réa li sé en 2016 et <https://www.sa li ne royale.com>,
consul té le 06 juin 2024.

26  Dos sier IA00125871 réa li sé en 1988.

27  Unes co, <https://whc.unes co.org>, consul té le 06 mai 2024.

28  Dos sier IA00141448 réa li sé en 1988 revu en 2020.

29  Dos sier IA25000902 réa li sé en 2011.

30  Dos sier IA25000941 réa li sé en 2010.

31  Dos sier IA25001029 réa li sé en 2012.

32  HART MANN Gé rard, Mo teurs de lé gende  : les 200ch du pro gramme M4 (http

s://www.hydroretro.net/etudegh/moteursdelegende_200chdu%20programmem4.pdf),
consul té le 06 mai 2024.

https://www.culture.gouv.fr/Espace-documentation/Publications-revues/Thesaurus-de-la-designation-des-objets-mobiliers
https://www.cilac.com/numero-81-patrimoine-industriel
https://museedelataillanderie.fr/
https://www.salinesdesalins.com/
https://www.salineroyale.com/
https://whc.unesco.org/
https://www.hydroretro.net/etudegh/moteursdelegende_200chdu%20programmem4.pdf


Industrie franc-comtoise et aéronautique : une histoire à découvrir

33  Forum ca ra di siac (https://forum-auto.caradisiac.com/topic/372308-face-cach%C3%

A9e-de-lhistoire-peugeot-et-laviation), consul té le 06 mai 2024.

34  CAMO LE ZI Mar cos, « “Si nous avions à construire un oi seau…” : fi na lisme et
des sin chez Etienne Oeh mi chen, 1884‐1955 », in BAUDRY Jé rôme et NÈGRE Va‐ 
lé rie (dir.), Des si ner la tech nique  : pen sée et dis cours vi suels, XVI ‐XX   siècles,
Paris, Presses des Mines, « His toire et so cié tés », 2024, p. 197‐227.

35  BLAN CHARD Phi lippe, L’éta blis sage  : étude his to rique d’un sys tème de pro‐ 
duc tion hor lo ger en Suisse (1750‐1950) (https://libra.unine.ch/bitstreams/35ccc7a0-c

40d-4995-a1b1-95662d0958b3/download), Thèse en lettres et sciences hu maines,
Tis sot Laurent (dir.), Uni ver si té de Neu châ tel, Neu châ tel, 19 mars 2010 (pu‐ 
bliée : Ché zard‐Saint‐Mar tin, Éd. de la Cha tière, 2011).

36  Dos sier IA39002034 réa li sé en 1988 revu en 2020.

37  OLI VIER Jean‐Marc, Des clous, des hor loges et des lu nettes : les cam pa gnards
mo ré ziens en in dus trie (1780‐1914), Paris, Éd. du Co mi té des Tra vaux his to‐ 
riques et scien ti fiques, « CTHS‐his toire, 6 », 2004.

38  Dos sier IA25001992 réa li sé en 2011 revu en 2020.

39  Dos sier IA90000076 réa li sé en 2000.

40  Dos sier IA25001993 réa li sé en 2017 revu en 2020.

41  Dos siers IA25001616 réa li sé en 2017 et IA25000690 réa li sé en 2009 revu
en 2016.

42  Dos sier IA25000379 réa li sé en 2002.

43  Dos sier IA25000618 réa li sé en 1996 revu en 2009.

44  Dos sier IA25001709 réa li sé en 2017.

45  Dos sier IA25001733 réa li sé en 2017.

46  Dos sier IA25001830 réa li sé en 2018.

47  Dos sier IA25001994 réa li sé en 2013 revu en 2020.

48  Dos sier IA25001320 réa li sé en 2013.

49  Dos sier IA25001728 réa li sé en 2012 revu en 2017.

50  Dos sier IA25001849 réa li sé en 2013 revu en 2018.

51  Au guste Per ret (1874‐1954) et Gus tave Per ret (1876‐1952).

52  Dos sier IA25001244 réa li sé en 2014.

53  Dos sier IA25001241 réa li sé en 2014.

e e

https://forum-auto.caradisiac.com/topic/372308-face-cach%C3%A9e-de-lhistoire-peugeot-et-laviation
https://libra.unine.ch/bitstreams/35ccc7a0-c40d-4995-a1b1-95662d0958b3/download


Industrie franc-comtoise et aéronautique : une histoire à découvrir

54  Dos sier IA25001147 réa li sé en 2013.

55  Dos sier IA25000379 réa li sé en 2002 revu en 2005.

56  Ob ser va toire de Be san çon. Rap port pour l’année  1881, ms, par
GRUEY Louis‐Jules, Ar chives na tio nales, Paris, F 17 3754.

57  Ob ser va toire de Be san çon, par LE BEUF Au guste, Ar chives na tio nales, Paris,
F 17 13583.

58  Dos siers : IA25001712 réa li sé en 2017 et IA25001848 réa li sé en 2018.

59  Ce te hor, Be san çon,Centre tech nique de l’in dus trie hor lo gère, 1995,
ill. ; 23 cm.

ABSTRACTS

Français
Le ser vice ré gio nal de l’In ven taire gé né ral de Franche‐Comté, ser vice de
l’État trans fé ré à la Ré gion en  2004, a mené de  1987 à  2020 une étude de
fond sur le pa tri moine de l’in dus trie. Les ré sul tats de ce Re pé rage du Pa tri‐ 
moine in dus triel, dif fu sés via le Site In ter net de la Ré gion pa tri moine.bour‐ 
go gne fran che comte.fr (https://patrimoine.bourgognefranchecomte.fr) et un ou vrage
de syn thèse : Franche‐Comté : terre d’in dus trie & de pa tri moine (Lyon, Lieux
dits éd., 2021), confirment –  s’il était be soin – que la Franche‐Comté n’est
pas une terre d’aé ro nau tique, mal gré les re cherches d’Étienne  Oeh mi chen
et de Ros sel‐Peu geot. Mais en fai sant le point sur l’his toire hor lo gère de la
ré gion, ils sou lignent les liens tis sés entre les ac teurs de ce do maine in dus‐ 
triel (fa bri cants et or ga nismes de contrôle) et les construc teurs d’avion, ou‐
vrant de belles pers pec tives de re cherches.

English
From 1987 to 2020, the In ventaire gen eral of Fran che‐Comté, a state ser vice
trans ferred to the Re gion in 2004, car ried out an in‐depth study of in dus‐ 
trial her it age. The res ults of the sur vey of the in dus trial her it age, pub lished
on the Re gion’s Web site pat rimoine.bour gogne franchecomte.fr (https://patrim
oine.bourgognefranchecomte.fr) and in a sum mary book: Fran che‐Comté  : terre
d’in dus trie & de pat rimoine (Lyon, Lieux dits ed., 2021), con firm – if con firm‐ 
a tion were needed – that Fran che‐Comté is not a land of aero naut ics, des‐ 
pite the re search of Étienne Oehmichen and Ros sel‐Peugeot. But by tak ing
stock of the re gion’s watch mak ing his tory, they un der line the links forged
between the act ors in this in dus trial field (man u fac tur ers and con trol bod‐ 
ies) and air craft man u fac tur ers, open ing up ex cit ing new av en ues of  re‐ 
search.

https://patrimoine.bourgognefranchecomte.fr/
https://patrimoine.bourgognefranchecomte.fr/


Industrie franc-comtoise et aéronautique : une histoire à découvrir

INDEX

Mots-clés
Inventaire général, patrimoine industriel, horlogerie, aéronautique

Keywords
Inventaire général, industrial heritage, clock industry, aeronautics

Geographical index
Franche-Comté (France)

AUTHOR

Poupard Laurent
Poupard Laurent, ingénieur territorial, chercheur au service Inventaire et
Patrimoine de la Région Bourgogne‑Franche‑Comté, Direction Culture Sports
Jeunesse, à Besançon.

http://interfas.univ-tlse2.fr/nacelles/2447

