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TEXTE

1 En 2019, le général d'armée aérienne Philippe Lavigne, alors Chef
d’Etat-major de I'armée de I'Air (CEMAA), annonce la création des Es-
cadrilles Air Jeunesse (EAJ) afin de rassembler autour d'une passion
commune, l'aviation, de jeunes Francaises et Francais agés de 12 a
25 ans, tout en renforcgant et en dynamisant les liens entre 'armée et
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la Nation. Cette action est la suite d’'une longue tradition qui débute a
la fin de la Premiere Guerre mondiale, nourrie par les exploits des As
de 14-18. La République francaise, qui a compris le potentiel d’attrac-
tion que constitue l'aviation, déploie a partir du début des an-
nées 1920 un systéme de propagande destiné a ses jeunes, propa-
gande dont l'école devient 'un des relais privilégiés. Lensemble de la
société civile — des partis politiques aux organisations religieuses -
incite la jeunesse francaise a se tourner vers 'aéronautique. Dans les
années 1930, alors qu'une nouvelle guerre se profile, le ton se durcit ;
il s'agit désormais de former des pilotes militaires, et la propagande
promeut une instruction aérienne prémilitaire.

2 Or, cette propagande - ainsi que les moyens par lesquels elle a été
vehiculée - n'a fait que l'objet que de recherches éparses. C'est en
tout cas la conclusion a laquelle nous sommes parvenus a l'issue de la
lecture de l'ouvrage de Vital Ferry, Aviation populaire ou Aviation pro-
létaire — 1936, qui s'intéresse brievement au sujet de la « propagande
aéronautique envers la jeunesse? ». Bien évidemment, d’autres tra-
vaux se sont intéressés de maniere indirecte a ce phénomene. Citons
seulement la Thése de Stéphane Launey 3, qui a pour objet la propa-
gande cinématographique déployée entre autres par le ministere de
I'Air et par I'Aviation populaire ; les travaux de Sidn Reynolds 4, attes-
tant d'une politique de différenciation genrée de la propagande aéro-

nautique, ou encore les apports de Patrick Facon®

sur les objectifs
dissimulés de la politique d’instruction prémilitaire de la jeunesse

telle que congue par I'Aviation populaire.

3 Cette absence - relative — de travaux est d’autant plus dommageable
que les sources et les archives traitant de ce sujet sont a la fois nom-
breuses et de forme plurielle. Dans le cadre de nos recherches, nous
nous sommes d’abord largement appuyés sur les informations conte-
nues dans les archives de presse, et tout particulierement dans la
presse aérienne spécialisée — Les Ailes (https://gallica.bnf.fr/ark: /12148 /cb32

6846379 /date&rk=42918;4), LAérophile (https://gallica.bnf.fr/ark: /12148 /cb34414380

3/date&rk=21459;2), Par _avions (https: /gallica.bnf.fr/ark: /12148 /cb328319727/date

&rk=21459;2) -, ainsi que dans la presse éditée a l'attention exclusive de

la jeunesse - Pierrot : journal des garcons (https: //gallica.bnf.fr/ark: /12148 /¢

b32839777b /date&rk=21459;2), Benjamin : le premier grand hebdomadaire

pour la jeunesse (https: //gallica.bnf.fr/ark: /12148 /cb344457597 /date&rk=42918:4).
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La littérature secondaire qui, bien que peu abondante, a été particu-
lierement riche en informations. Ces témoignages écrits ont été com-
plétés par plusieurs témoignages oraux, conservés au Service histo-
rique de la Défense (SHD, série Al 8Z). De ce point de vue, les infor-
mations contenues dans les archives du ministere de I'Air (série Al 2B)
et les fonds privés du SHD se sont également révelées précieuses.
Mentionnons finalement la diversité des sources cinématogra-
phiques, principalement réparties entre I'Etablissement de communi-
cation et de production audiovisuelle de la Défense (ECPAD), Centre
d’archives et de production audiovisuelle du ministere des Armées, la
Bibliotheque numeérique de I'Université Paris-3 Sorbonne-Nouvelle et
I'Agence régionale du Centre-Val-de-Loire pour le livre, I'image et la
culture numérique (CICLIC).

4 La consultation de l'ensemble de ces documents devra nous per-
mettre d'évaluer I'impact, réel ou suppose, de cette politique d'incita-
tion de la jeunesse a rejoindre les rangs de I'aéronautique, tant civile
que militaire. De ce point de vue, deux logiques contradictoires s’af-
frontent. S'il ne fait aucun doute que l'aviation se popularise pendant
les deux décennies dentre-deux-guerres en France, sa conversion
progressive d’'une aviation civile « populaire » a une aviation « prémi-
litaire » entre 1936 et 1939 se heurte a de nombreuses résistances.
Celles-ci émanent aussi bien des structures aéronautiques privées
(aéroclubs, écoles d’aviation, presse speécialisée) que dune sociéte
francaise globalement pacifiste et profondément traumatisée par les
combats de la Premiere Guerre mondiale, qui se détourne des car-
rieres militaires ®. Faisant face a un vieillissement de leur personnel
navigant, l'aéronautique militaire puis 'armée de l'Air sefforcent de
faconner une nouvelle génération d’aviateurs, en multipliant les ini-
tiatives. La convocation sacrificielle des héros de la Grande Guerre,
relayée dans la presse et la littérature dans les années 1920, coOtoie
bientdt les films de propagande produits par Service cinématogra-
phique des armées (SCA) et les actualités cinématographiques, 10 ans
plus tard.

5 Notre étude vise ainsi a répondre a une question centrale : dans
quelle mesure linstruction aérienne des jeunes Francais entre 1918
et 1939 a-t-elle relevé d'un projet éducatif et social, ou, au contraire,
d'une anticipation stratégique d'un conflit futur ? Surtout, quels en
ont éte les effets concrets sur la jeunesse et sur le développement de
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l'aviation francgaise ? L'analyse des discours et des dispositifs mis en
place par les pouvoirs publics, les aéroclubs, la presse et le monde
éducatif permet d'éclairer les tensions entre ces différentes ambi-
tions et ainsi d'évaluer I'impact réel de cette propagande aéronau-
tique. Notre étude s'intéresse d'abord aux moyens ayant permis de
relayer cette propagande aupres de la jeunesse francaise. Elle se
concentre ensuite sur les acteurs a l'origine de cette derniere.

1. Pour promouvoir les « choses
de 'air » aupres de la jeunesse :
une diversité de moyens

1.1. A la sortie de la Grande Guerre, une
jeunesse bercée par les exploits
de I'aviation

6 La Premiere Guerre mondiale est le premier conflit denvergure qui
voit s'affronter des pilotes et leurs avions. Des 1915, mais encore da-
vantage a partir de 1917, année du déces de Georges Guynemer -

53 victoires homologuées - en combat aérien, la presse francaise
sattelle a magnifier la figure de l'aviateur, devenu chevalier. En jan-
vier 1918, écrivain conservateur Henry Bordeaux’ fait en effet pa-
raitre dans la Revue des Deux Mondes un texte intitulé « Le chevalier
de Tl'air Georges Guynemer (https:/www.revuedesdeuxmondes.fr/article-revu

e/georges-guynemer-i-lenfance-les-origines-la-famille-leducation-le-depart/) »,

édité a partir de 1918 sous le titre Vie héroique de Guynemer. La com-
paraison recurrente de laviateur, ce « paladin des temps mo-
dernes® » avec Roland, dont la célébre chanson est lue dans toutes
les écoles primaires du pays, n'a rien de fortuit. Premiere confronta-
tion de la jeunesse francaise, en quéte de nouvelles figures héroiques
a méme de faire oublier le traumatisme de la Grande Guerre, a I'avia-
tion - symbole par excellence du renouveau technique, technolo-
gique, économique, artistique et sportif de la société

9

d’apres-guerre 7, - il est intéressant de noter que la métaphore meé-

diévale du chevalier employée par H. Bordeaux découlerait, selon ce
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dernier, d'une lettre écrite par un écolier a la mére de l'aviateur décé-
dé:

Et voici le devoir du petit Franc-Comtois Paul Bailly, - onze ans et
dix mois, - que la lettre annongait : « Guynemer est le Roland de
notre époque ; comme Roland il était tres vaillant, et comme Roland,
il est mort pour la France. Mais ses exploits ne sont pas une légende
comme ceux de Roland. [...] Roland a été 'exemple des chevaliers
d’autrefois. Guynemer devra étre 'exemple des Francgais de mainte-
nant, et tous tacheront de I'imiter et se souviendront de lui, comme
on s'est souvenu de Roland » 1°.

7 Des deux cotés du Rhin, les pilotes publient sans tarder les récits de
leurs propres exploits, tels le Feldberichte (1917) d'Oswald Boelcke,
édité a plus de 150 000 exemplaires, ou Mes combats (1920,
20 000 exemplaires vendus) de René Fonck. Ils « entretiennent le
mythe de I'expérience combattante ! » auprés du jeune public :

Ces deux surhommes et leur courage exemplaire et désintéresse
m’avaient fortement impressionné et se sont profondément gravés
dans mon esprit. Il existait donc des étres d'une telle qualité et c'est
dans les airs qu'ils avaient trouvé leur pleine mesure. Ils avaient choi-
si I'Air. Je commencais alors a dévorer les récits de prouesses aé-
riennes de la guerre 1914-1918 et I'histoire des progres de l'aviation ',

8 A la fin des années 1920, les grands raids et les exploits des pilotes de
records viennent peu a peu éclipser les récits des as de 14-18 et de
nouvelles figures tutélaires '3, susceptibles d’'exalter la jeunesse, appa-
raissent:

On se délectait des reécits des plus grands pilotes du moment, les
Mermoz, Guillaumet, Saint-Exupéry, Codos et Rossi, Costes et Bel-
lonte de I'Aéropostale ou pilotes de grands raids. D'autres comme
Delmotte, Détroyat, Marcel Doret, Hélene Boucher, Arnaud, Détré,
faisaient la une des journaux lors des meetings aériens, de tentatives
de records de vitesse ou d’altitude 4.

9 La période voit une forte augmentation du nombre de parutions
consacrées a l'aéronautique : a LAérophile (https:/gallica.bnf.fr/ark: /12148 /
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(1919-1960), La Vie aérienne (https://gallica.bnf.fr/ark: /12148 /cb32888628n /dat

e&rk=214593:2) et sportive : revue mensuelle illustrée (1919-1920), Les Ailes
(Paris, 1921-1963), La guerre aérienne illustrée (https://gallica.bnf.fr/ark: /121
48 /cb327844357/date&rk=21459;2) (Paris, 1916-1919), devenu La vie Aérienne

et sportive illustrée en 1919 (Paris, 1921-1930) ainsi que des biographies
d’as de 14-18 (Charles Nungesser, R. Fonck, René Dorme, G. Guyne-
mer, etc.), genre littéraire qui ne connait pourtant pas le méme suc-
ces qu'en Allemagne, ou les biographies de Werner von Langsdorff et
Rolf Italiaander sont rééditées a plusieurs reprises’. Lhistorienne
britannique S. Reynolds note tout de méme que la France, terre
d’aviation historique, constitue un espace propice au foisonnement
de cette littérature aéronautique, et a 'écho que cette derniere ren-
contre aupres de la jeunesse : “Flying had a special appeal in France:
Kessel’s LEquipage was the literary event of 1923; Saint Exupéry’s Vol
de Nuit (1931) sold over one million copies. In 1935, the communist daily
Humanité ran a series of articles entitled ‘Les perceurs du ciel’, to ap-

16» Certaines revues sont créées a l'atten-

peal to both boys and girls
tion exclusive de cette derniere : Lair pour les jeunes (Paris,

1936-1947), Jeunesse Magazine (https://gallica.bnf fr/ark: /12148 /cb32796311n /d

ate&rk=21459:2) (Paris, 1936-1939), A la page : 'hebdomadaire des jeunes (h
ttps: /gallica.bnf.fr/ark: /12148 /cb32680422r /date&rk=21459;2) (1930-1951), Pier-
rot : journal des garcons (https: //gallica.bnf.fr/ark: /12148 /cb32839777b /date&rk=

21459;2) (1925-1957), Benjamin : le premier grand hebdomadaire pour la

jeunesse (https://gallica.bnf.fr/ark: /12148 /cb344457597/date&rk=42918;4) (Paris,
1929-1958), etc. La revue Les Ailes crée des 1932 une rubrique intitulée
« La jeune aviation », qui fait la promotion active du vol a voile et des
sections de modéles réduits. Elle donne la parole a des instituteurs et
institutrices des écoles primaires, qui dispensent a la fois conseils et
précautions sur la facon d’intéresser les écoliers aux choses de l'air :

Je n'ai rencontré d’intérét pour les questions aériennes que parmi
mes eleves. Pourquoi ? Parce que I'enfant est plus ouvert au nouveau
que l'adulte, parce qu'il a aussi une faculté d'adaptation plus grande.
[...] Pour les enfants, c'est différent. Tous révent d’aviation. Lais-
sez-leur le choix d'un sujet de dessin, la majorité exécutera

un avion 7.
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Quant aux manifestations aériennes (salons aéronautiques, meetings
aériens, etc.), elles constituent de formidables outils de mobilisation
populaire, et rencontrent un écho tout particulier aupres de la jeu-
nesse : « Les années passent et apres chaque meeting aérien dont je
suis un spectateur assidu et passionné, je reste a la fois perplexe et
plein de l'espoir de pouvoir un jour prendre place dans une de ces cu-
rieuses machines'® ». Au milieu des années 1930, les meetings aériens
rassemblent davantage de foule - jusqua un demi-million de per-
sonnes en région parisienne - que n'importe quelle autre manifesta-
tion sportive en France 1 : « Je suis venu a Paris pour assister a la Féte
de l'Aviation Populaire, avec des centaines de jeunes gens des
quatre coins de France pour défiler devant les autorités de I'Air 20 »,

Certains événements voient dailleurs le jour a linitiative des
constructeurs aéronautiques. Robert Morane, constructeur des appa-
reils Morane-Saulnier, organise par exemple une manifestation a
Crouy, dans le Loir-et-Cher, le 25 juin 1939, qui réunit « la jeunesse de
la région. Les enfants des écoles avaient fait eux-mémes le pro-
gramme de la journée qui se clétura par un grand bal de T'air?! ». La
manifestation permet la projection de films fournis par le service de
presse du ministere de I'Air, une démonstration aérienne organisée
par des moniteurs de I'Ecole Morane-Saulnier, et la visite des hangars
et la découverte des avions. Linitiative de R. Morane est originale en
ce quelle s'ancre dans les « coins reculés de France [...] car ce sont
dans ces villages, loin des villes que se trouve une pépiniere de jeunes

tout préts a aimer I'aviation 22 ».

1.2. Le texte et I'image, les meilleurs re-
lais de la propagande aéronautique au-
pres de la jeunesse ?

En 1921 est creéé le Comité frangais de propagande aéronautique
(CFPA¢), dirigé par lindustriel francais André Michelin, ancien pré-
sident de 'Aéroclub de France. Le CFPAé, « créé en vue de réclamer la
renaissance de notre aviation, dont I'industrie est négligée et distan-
cée?? », diffuse des documents gratuits aupres de la jeunesse et crée
une revue bimensuelle, intitulée Jeunesse Nouvelle, éditée de 1921
4192924, Lui succéde Le Manche a Balai, revue mensuelle de propa-
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, éditée de 1933 a 1935. Dans ses 28 numéros, cette derniéere retrace
I'évolution de l'aviation en France et dans les territoires coloniaux,
ainsi que l'activite des aéroclubs. Mais cette revue, peu illustrée, ne
consacre qu'un faible nombre d’articles a la question du développe-
ment du sport aérien chez les écoliers et les adolescents de France.

Les articles et les illustrations de propagande aéronautique, publiés
dans les journaux et revues cités précédemment répondent au moins
autant a des initiatives privées qu'a des commandes formulées par les
autorités du ministere de l'Air. Larmée de l'Air favorise ainsi large-
ment ces campagnes publicitaires, qui permettent notamment de
faire mieux connaitre les modalités de recrutement au sein des diffé-
rentes écoles de lair. Un rapport, publié en 1937 par le Général
René Bouscat, commandant de I'Ecole de I'Air, s'inquiéte par exemple
du manque de visibilité de cette derniere au sein de la jeunesse :

Etant donné que la jeunesse francaise se tourne de plus en plus vo-
lontiers vers le domaine aérien, il parait facile et il est souhaitable
que des mesures judicieuses s'emploient a orienter I'¢lite de cette
jeunesse vers les cadres de I'armée de I'Air. [...] Pour atteindre ce but,
il est indispensable de faire de la publicité en faveur de I'Ecole et de
rechercher tous les moyens propres a la faire connaitre et apprécier.
[...] Seule une propagande intelligente et active permettra d’atteindre

un tel but 22,

La presse constitue ainsi la pierre angulaire de cette propagande :

La publication d’articles d'information, dans le plus grand nombre
possible de revues classées, telles que la Revue des Deux Mondes, la
Revue de Paris, I'lllustration, etc. constitue un des moyens les plus
puissants. De tels articles pourraient étre doublés ou accompagnés
d’autres articles dans des périodiques de moindre importance, des
journaux hebdomadaires, des quotidiens, etc. 25

Les informations jugées les plus intéressantes étaient ainsi partagées
par l'entremise du service de presse du ministere de I'Air, ou par
l'agence Havas, l'ancétre de France-Presse, qui fut nationalisée
en 1940.

La propagande aéronautique francaise fait aussi appel aux images et
illustrations. Le caricaturiste Marcel Jeanjean publie la chronique
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« Parlons d’aviation » du journal Pierrot : journal des garcons, créé
en 1925, chronique « illustrée de dessins, (qui) traite des questions
d’actualiteé et se révele un merveilleux instrument d'information pour
les jeunes ?’ ». Alliant pédagogie et imaginaire aéronautique, M. Jean-
jean expose a un public jeune tout ce qu'il est nécessaire de connaitre
en matiere d’aviation sanitaire, militaire, commerciale, de tourisme
ou de grands raids. Quant au journal Jeunesse Magazine, il offre un
contenu plus « adulte », remplace les illustrations enfantines par des
reproductions photographiques et se fait le relais actif des cam-
pagnes de I'Aviation populaire et des aéroclubs tout en encourageant
les jeunes a intégrer des sections de modélisme. Le role de persua-
sion que peut jouer I'image dans l'esprit de la jeunesse francaise est
loin d’étre ignoré par les autorités militaires francaises, qui en encou-
ragent bien au contraire la diffusion : « Dans les revues illustrées,
dans les journaux, quotidiens ou hebdomadaires, il parait nécessaire
de faire passer le plus souvent possible des photographies de I'Ecole
de T'Air et des faits saillants qui peuvent s’y dérouler 28».

Figure 1

JEUNESSE -AVIATION

Chers amis,

UNE GRANDE NOUVELLE:

Vous allez tous devenir aviateurs |

Mieux, vous allez étre & la fois mécanicien (en chambre!) et pilote (A terre!), ingénieur
(amateur !) et constructeur (béndvole!) de vos propres appareils. QUELLE CHANCE !
A vous tous gui ne vous lassesz ‘fax d'admirer les aviens en vol et qui seriez heureux de
prendre un contact plus INMEDIAT avec ces merveilleuses machines, une occasion extraor-
dinaire est offerte de h;oucr un réle dans I'histoire de la conguéte de I'air. Rien mest plus
facile. Tentez votre chance, suivez les traces de fous ceux dont le nom est inserit en lettres
d'or au palmarés de l'aviation : Penaud, Forlanini, Langley, nos modernes constructeurs et

d': 25 INGEN = - -
s trutrs, Jcasapan feits moiar 3 MODH B REDENTE DAV

Lencouragement de la jeunesse a l'aviation dans la presse aéronautique francaise

Jeunesse Magazine, hors série, 27 décembre 1936, p. 27 (https:/gallica.bnffr/ark:/12148/bpt6k1038

17

697v/f26.item).

Notons tout de méme que tous les outils de propagande visuelle ne
sont pas retenus par le ministére. A l'inverse des photographies et du
cinéma, les affiches sont tres peu utilisées, au moins dans l'espace
public, puisqu'on juge que
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ce procédé présentant un caractere un peu commercial qui, dans le
cas présent, risquerait de déprécier, plutot que d’élever 'objet de
cette publicité. Mais peut-€étre serait-il possible d'y avoir recours
dans le domaine privé, c'est-a-dire a I'affichage non dans les rues,
mais a l'intérieur des batiments de I'Etat par exemple 29,

1.3. A la veille de la guerre, le cinéma,
un moyen de propagande nouveau
et essentiel

Apres la littérature et la presse, le cinéma devient l'instrument privi-
légié de la propagande aéronautique. Ce moyen de communication
moderne, apprécié de I'Etat-major des armées, qui y voit le « moyen
de faire pénétrer dans les établissements d'enseignement des films
susceptibles d'exercer sur la jeunesse une influence favorable au

prestige de I'armée 30

», apparait tardivement, fin 1938, et se génera-
lise des septembre 1939. Lors des manifestations de propagande aé-
rienne des projections cinématographiques, adressées aux plus
jeunes, sont organisees. Les films sont fournis par le ministere de l'Air,
et produits dans un premier temps par le Service de la presse et de
l'expansion aériennes 3! puis par le Service cinématographique de I'air
(SCA), organe fondé en septembre 1937. Le role de propagande a des-
tination des écoliers et plus largement de la jeunesse de ces deux or-
ganisations est officiellement défini en décembre 1936 32, puis confir-
mé a la veille de la guerre, en aofit 1939, par une note du ministre de
I'Air. Le SCA est chargé de produire des films éducatifs « a I'usage des
formations de I'armée de T'Air, des écoles pré et post-militaires, des
services techniques, des aéro-clubs, ainsi que pour les établissements
de I'enseignement public 33 ». Une cinémathéque est créée au cabinet
du ministere de T'Air, au sein de laquelle toutes les copies de films
réalisés par ou pour le ministere, sont répertoriées.

Cinq films sont particulierement diffusés aupres de la jeunesse, dans
les aéroclubs privés et au sein des structures de l'aviation populaire,
durant les mois de la Drole de Guerre :

 Une démonstration de navigation du Bourget au Havre 34, produit
en 1937 par Albert Guyot, célebre pilote automobile francais. Le film
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méle vues aériennes de la campagne francaise et mise en valeur des
compétences aériennes des deux pilotes : utilisation de cartes, du
compas et du triangle des vitesses, estimation du temps de trajet, vi-
rages conduits a basse altitude en zone nuageuse, etc. Il s'inscrit dans
la série éducative « Les Ailes de 'Homme », réalisée par A. Guyot et
qui comprend au moins Invitation au pilotage, le premier de la série,
qui met en scene un éleve-pilote débutant accomplissant son pre-
mier tour de terrain et Pilotage sans visibilité 3> qui « indique com-
ment les instruments et les cadrans du tableau de bord guident

36

I'avion dans la crasse°® » ;

Figure 2

AAAAA

Une scénede “INVITATION AU PILOTAGE”
le premier film éducatif de la série *“ Les
Ailes de I’'Homme . (PH, ED.. O. MEYER)

Une scene d'Invitation au pilotage, le premier film de la série « Les ailes de 'Homme » d’Al-
bert Guyot

Par avion, 1°" mai 1938, p. 41.
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* Lécole de l'air a Salon, probablement produit en 1938 et qui pré-
sente la base aérienne et I'école, mais dont nous n‘avons pu retrouver
la trace et qui semble perdu. La volonté de tourner un film ayant pour
sujet principal I'Ecole de I'Air est ancienne. Au début de I'année 1937,
le général R. Bouscat disait en effet :

Par le cinéma dont l'effet de propagande est énorme, I'Ecole de I'Air
devrait étre signalée a I'attention des spectateurs innombrables qui,
aujourd’hui ignorent certainement jusqu’a son existence. [...] Et pour-
quoi ne tournerait-on pas un film documentaire sur I'Ecole de I'Air,
intelligent, bien présente [...] film que I'on pourrait aussi envoyer
dans les grands lycées de I'Etat de Paris ou de province, ot des salles
pour cinéma sonore sont équipées en nombre de plus en plus éleve,

l'enseignement pour le cinéma étant de plus en plus a l'ordre

du jour ¥,

 Lusine de Bouguenais>8, qui présente en mars 1939 la visite offi-
cielle du ministre de I'Air Guy La Chambre, dans une usine d’aviation
fraichement inaugurée ;

e Les écoliers de lair39, relatif aux modeéles réduits et a leur construc-
tion, dont le succés est tel qu'il continue a étre diffusé auprés des
écoliers francais jusqu'en 1945, au cours des mois qui suivent la Libé-
ration du pays ;

e La croisiére d'outre-mer 0, qui retrace le raid aérien (« la croisiére
impériale ») mené par l'aviation militaire francaise en Indochine entre
novembre 1937 et janvier 1938.

D’autres films de propagande sont créés a destination de la jeunesse,
produits par le service cinématographique de 'Aviation populaire, le-
quel dispose en 1938 d'un budget de 400 000 francs, soit davantage
que le budget du SCA pour la méme année, fixé a 350 000 francs*.
D'abord un documentaire sur la féte de I'Aviation populaire, qui a lieu
en septembre 1937 a Vincennes. S'ensuivent plusieurs courts-mé-
trages tournés dans le Puy de Dome en 1938 sur la base aérienne
d’Aulnat (Une section d'aviation populaire) ou au centre de la Banne
d’Ordanche, école historique du vol a voile francais (Le vol a voile.

Brevets A, B, et C).

Une série de six conférences-cinéma est par ailleurs organisée a
Paris, a l'initiative du ministére de I'Air, qui fournit les films et les ci-
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némas, et de 'aéroclub du 14° arrondissement, des le mois de jan-
vier 1939. Ces conférences réunissent chacune pres de 350 enfants
accompagnés de leurs parents. Apres projection, les organisateurs de
I'événement délivrent aux jeunes écoliers plusieurs discours portant
sur « l'orientation professionnelle, le sens de l'air, le gott de la méca-
nique, 'avenir militaire et civil, et le manque de spécialistes#? », afin
d’encourager les enfants a faire carriere dans l'aéronautique, soit
comme mécanicien (Ecole de Rochefort) soit comme membre du per-
sonnel navigant (écoles d’Istres et de Salon), au nom de l'intérét supé-
rieur de la France.

Comme lillustre la These de S. Launey, le bilan des courts, moyens et
longs métrages de propagande produits entre 1937 et 1939 et destinés
a un public jeune est extrémement important. En cumulant les pro-
ductions de I'Aviation populaire et du SCA, ce sont 26 films qui sont
tournés et diffusés dans les cinémas et aéroclubs, un nombre bien
supérieur a celui de la Marine nationale, qui ne posseéde pas de ser-
vice cinématographique indépendant. Cela reste en revanche bien in-
férieur aux productions de l'armée de Terre, qui produit 260 films
muets entre 1920 et 1935, dont 115 sont des documentaires relatifs a la
guerre, aux armées étrangeres, aux colonies 43, etc. Les sujets abordés
dans chacun se révelent tres divers :

Sujet Titre

Transport postal en Amérique latine

Les routes du ciel

Atlantique Sud (tourné en 'honneur de Mermoz)

Voyages aériens dans les colonies Cing jours en avion

Week-end a Alger

Le voyage de M. Daladier

Mode de fonctionnement des SAP

Les Ailes qui s'ouvrent

Les Ailes pour tous

Une section d'aviation populaire

La vie d'un centre

Voila le résumé quen fait le magazine La cinématographie francaise
en juin 1938 :

Le Ministere de 'Air utilise tres largement le cinéma : soit pour la
propagande aéronautique générale aupres de la jeunesse - qu'il faut
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non seulement induire a « sengager dans l'aviation », mais surtout
familiariser avec l'idée aérienne ; [...]

une douzaine de films déja ont été réalisés dans les douze premiers
mois d’activité du Service. Un nombre important d’autres sont en
cours de réalisation ou d’étude 44[...]

Dans les actualités cinématographiques, ces courts-meétrages proje-
tés dans les salles de cinéma avant le long-métrage, on retrouve
méme quelques films d’animation américains, produits par Walt Dis-
ney % a Tattention exclusive des trés jeunes enfants® : Plane Crazy
(Mickey aviateur, las des as en francais), premier film de la série Mi-
ckey Mouse produit par Ub Iwerks en 1928, The Mail Pilot (1933,
David Hand) ou encore The Air Race (1933, U. Iwerks).

2. Une promotion de l'aviation au-
pres de la jeunesse encouragée
par des acteurs multiples

2.1. Le role de I'Etat dans la promotion
des « choses de l'air » : des es-
poirs dégus ?

a. L'école, un relais essentiel de la propa-
gande d’Etat

La III® République sempare de la question de la promotion du fait aé-
rien aupres de la jeunesse. Par-dela la presse, I'école devient le moyen
de communication privilégié des autorités de I'Etat, qui n'interdisent
pourtant pas les initiatives privées. Ainsi, 'aviatrice Louise Faure-Fa-
vier, connue pour avoir participé a la premiére émission de radio en
direct depuis un avion survolant Paris, crée en octobre 1922 le Ca-
hier-journal de laviation*’ - patronné par Laurent Eynac, sous-se-
crétaire d'Etat a Aéronautique -, qui parait mensuellement sous la
supervision du CFPA¢ et vise a développer le golit de l'aviation chez
les écoliers de France, en retracant les étapes marquantes de l'his-
toire aéronautique francaise, le tout pour une somme tres modique
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de 50 centimes par exemplaire. Lexpérience se révele toutefois étre

un échec : « Malheureusement, le Cahier-Journal ne dura guére 48 ».

Lécole publique, laique et obligatoire francgaise devient I'un des prin-
cipaux relais de la propagande aéronautique. Les écoliers sont les
spectateurs de nombreuses manifestations aériennes organisées,
entre autres, par 'armée de I'Air, en métropole et dans les colonies,
comme a Bamako en 1934 : « Nous rangeons nos avions en bordure du
terrain, ou stationne une innombrable foule noire devant laquelle on
remarque le fier bataillon de la jeunesse des écoles? ». Les écoliers
jugeés les plus méritants du point de vue académique sont mémes par-
fois récompenses : « Tous les mois un baptéme gratuit sera la récom-
pense du premier de chaque classe °°

leur part le public privilégié des conférences, « faites dans tous les

». Les lycéens constituent pour

lieux ou seraient susceptibles de se recruter des éleves, cest-a-dire
non seulement dans le public ordinaire des conférences®!, mais plus
spécialement dans les lycées, dans les institutions, partout ou se ren-
contre la jeunesse ®2 ». Sous I'impulsion du Front populaire, des sec-
tions scolaires et postscolaires, qui n'existaient jusque-la que dans les
aéroclubs privés, ouvrent dans les écoles primaires, les colleges et les
lycées. Les classes de dessins et de travaux manuels sont réservées a
la confection de planeurs, et les éléves sont initiés a l'aérodyna-

mique 53,
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Figure 3

Cours d’aérodynamique dans la section scolaire de I'école primaire de Moulins-sur-Ce-
phons

Capture d’écran d’un film de propagande (images en 8 mm) issu des fonds Joseph Limou-
sin et Charles Petiot De Laluisant, CICLIC (Agence régionale du Val-de-Loire pour le livre,
I'image, et la culture numérique) : <https://memoire.ciclic.fr/magazine/autour-des-archive

s/1937-l-aviation-populaire>

32 En parallele de ces sections scolaires, la création de « centres d'infor-
mation de l'air » dans les colleges et les lycées est débattue au sein du
ministere. Ces centres étaient pensés comme des « locaux particulie-
rement affectés a cet usage ou des documents se rapportant a l'avia-
tion (livres, brochures, photographiques, affiches, maquettes, etc.) se-
raient centralisés, conservés et mis a disposition des éléves, de ma-
niére a orienter leur esprit vers le domaine de l'air> ». La gestion de
ces derniers aurait di étre confiée aux professeurs les plus qualifiés
dans le domaine aéronautique, « lesquels ayant la charge de la docu-
mentation et de l'information, auraient le titre de correspondant du
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ministere de l'Air et se tiendraient au courant par correspondance
avec les services du ministére de T'Air>> ». Il semble toutefois que ce
projet soit resté lettre morte, aucune mention de ces infrastructures
nayant pu €tre retrouvée, ni dans la presse ni dans les archives
du ministere.

b) Des bourses de pilotage a la création de
I'’Aviation populaire, un investissement crois-
sant de I'Etat aux objectifs dissimulés ?

Dés le début des années 1920, 'Etat offre des bourses de pilotage aux
jeunes pilotes les plus méritants des aéroclubs 8, qui peuvent pour-
suivre leur instruction et se préparer au passage du brevet de pilote
militaire : « La bourse de pilotage permet aux jeunes gens de la classe
qui suit celle appelée la derniere sous les drapeaux de prendre, aux
frais de I'Etat®, leur brevet de pilote militaire, dans une école ci-
vile °8 ». La presse est immédiatement mise a contribution pour facili-
ter le recrutement de ces pilotes, notamment grace a la diffusion des
informations relatives a I'existence de ces bourses, et aux aides finan-
ciéres accordées par I'Etat :

Des lors, la presse va se faire le relais de cette opportunité. Il s'agit
notamment de la presse sportive. En vogue, cette presse est lue par
un grand nombre de jeunes hommes passionnés de sport. Cest par
exemple le cas du capitaine Camille Plubeau, qui explique avoir saisi
ainsi I'opportunité d'obtenir une bourse de pilotage grace a un article
paru dans le journal L'Auto, grand quotidien sportif de I'époque et an-
cétre du journal LEquipe d’aujourd’hui °°.

Le nombre de bourses financées par I'Etat et certaines municipalités
0 - augmente tout au long des an-
nées 1930 %1, mais cette politique dencouragement financier a la pra-

- citons seulement la ville de Paris ®

tique des sports aériens reste marginale : les bourses ne sont accor-
dées quaux adolescents qui sont déja financierement en mesure de
voler au sein d’'un aéroclub. Ce n'est qua partir de juin 1936 que I'Etat
s'empare définitivement de la question de la démocratisation de I'ins-
truction aéronautique avec la mise en place de la politique de I'Avia-
tion populaire, méme si, quelques mois auparavant déja, le ministre
de T'Air Marcel Déat avait institué un Conseil national des Jeunesses
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aeriennes, qui prefigurait l'ouverture de laviation au plus
grand nombre :

Il ne s’agit pas d’aiguiller sans discernement vers les carrieres aéro-
nautiques, une masse d'adolescents qui, plus tard, risqueraient de
trouver les portes fermées. [...] Laviation devrait étre matiere d’en-
seignement dans toutes les écoles, selon les modalités appropriées
aux divers ages. Il n'est pas besoin, pour aimer l'aviation, de devenir
pilote. Beaucoup de parents seront du méme coup rassurés et frei-
neront moins les élans spontanés de leurs enfants. Bien entendu,
dans le cadre ou en marge de I'enseignement officiel, les modeles re-
duits auront leur part, les clubs d’adultes ont raison d’'é¢tendre leur
propagande vers les enfants par ce procédé %2,
Cette Aviation populaire %3
jeunes en trois grandes étapes 4. D’abord, au sein de chaque Section
d’Aviation Populaire (SAP), on trouve une sous-section scolaire, char-
gée de la formation pré-aérienne théorique des filles et gargons agés
de9al4ans:

réorganise linstruction aérienne des

Sous la conduite de moniteurs qualifiés, vous visiterez des terrains et
des usines et vous construirez des modeles réduits. [...] Parallele-
ment, mais sur un plan nécessairement plus restreint, vous poursui-
vrez a 'école une activité du méme ordre, car grace a l'accord inter-
venu entre le ministre de I'Air et le ministre de I'Education nationale,
une séance sera obligatoirement consacrée chaque semaine a l'en-
seignement aéronautique et 4 la construction de modéles réduits 6°.

Lassiduité a ces cours de préformation se révele essentielle dans le
classement des concours pour l'obtention d'une bourse de pilotage,
et est parfois récompensée par des vols d'initiation gratuits. Ensuite,
une formation par le vol a voile est dispensée aux adolescents agés
de 14 a 17 ans. Enfin, les jeunes agés de 18 a 21 ans peuvent étre formés
a la pratique du vol a moteur : « Le brevet de pilote lui-méme doit
passer par trois phases : premier degré entre dix-sept et dix-huit ans
(26 h de vol), second degré entre dix-huit et dix-neuf ans (37 h de
vol), brevet militaire et perfectionnement % ». Pour cela, les écoles de
pilotage civiles d’Aulnat, Ambérieu, Bourges, Nimes, ou encore
Chartres sont transformées en « centres de perfectionnement de

I'Aviation Populaire 7 ».
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Figure 4

MINISTERE DE L'AIR oy e
AVIATION POPULAIRE

Carte de France des Sections d’Aviation Populaire. A |a fin de 'année 1936, 130 Sections
d’Aviation Populaire ont été créées, rassemblant théoriquement 80 éléves chacune...

Ministére de I'Air, 1936, conservé a la Bibliothéque nationale de France (BnF)

37 Les similitudes avec le systeme d’instruction pré-aéronautique alle-
mand sont, une fois de plus, évidentes. Linstruction pré-aérienne de
la jeunesse allemande débute a I'age de dix ans : les jeunes enfants
réalisent des modeles réduits sous la surveillance de leurs institu-
teurs. A partir de 14 ans, I'école perd la prérogative de linstruction
pre-aérienne des adolescents allemands. Ces derniers sont regroupés
au sein dorganisations de jeunesse (Organisierte Jungfliegerkurse)
dans lesquelles ils troquent la construction de modeles réduits pour
celle de planeurs expérimentaux, qu'ils utilisent par la suite pour leur
apprentissage du vol : « La DLV recrute des jeunes de treize a
vingt ans pour des stages de quatre mois entierement gratuits (loge-
ment, nourriture, habillement et méme solde) 68
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En parallele des sections de vol a voile et de vol mécanique, des
sous-sections de brevets non-navigants, réservées a la préparation
premilitaire technique des spécialistes (mécaniciens, radiotelégra-
phistes) ouvrent leurs portes. Ces sous-sections, dont les frais de co-
tisation mensuels tournent autour de cinq francs - accueillent les
jeunes gens agés de 17 a 21 ans qui ne sont pas parvenus a obtenir
leur(s) brevet(s) de pilote de tourisme et les brevetés du second degre
n‘ayant pas obtenu leur brevet de pilote militaire : « Une sous-section
d'enseignement théorique et technique est chargée, au sein de
chaque SAP, de l'instruction des éleves des sous-sections volantes et
de la préparation prémilitaire technique des candidats aux spécialités
de I'armée de T'Air%9 ». Les SAP sont plus largement ouvertes a l'en-
semble des jeunes agés de 14 a 21 qui, « sans participer a l'activité aé-
rienne, désireraient suivre les conférences, assister aux visites d’aé-
rodrome, etc... peuvent s'inscrire comme membres adhérents (cotisa-
tion mensuelle de un franc ) ».

Le colit d'acces a ces écoles « populaires », a peine 10 francs par an,
se révele ainsi tres attractif pour les jeunes qui ne pouvaient se per-
mettre de financer leur instruction aérienne au sein d'un aéroclub
privé. La politique du Front populaire marque I'accélération de la po-
litique d’instruction aux « choses de l'air » : « Toute la jeunesse a res-
senti maintenant I'¢lan donné a son orientation vers l'aviation, par la
formation pré-aéronautique, les huit centres de vol a voile destinés
aux jeunes de quatorze a dix-sept ans et les facilités de mécanique
réservées aux plus agés’! ». Mais, pour toute « populaire » qu'elle se
présente, cette instruction sert un objectif militaire, et ce bien avant
la transformation des 214 sections > de I'Aviation populaire en avia-

73 au mois d’avril 1939 : « Le but essentiel de I'avia-

tion prémilitaire
tion prémilitaire étant la formation des pilotes incorporables dans
l'armée de I'Air, il importe que tous les jeunes gens inscrits dans les
sections de vol a moteur soient reconnus aptes physiquement a cette
fonction ” ». Il s'agit donc de susciter des vocations au sein de la jeu-
nesse afin de pallier le manque de renouvellement des effectifs de pi-

lotes militaires, dont la population se fait vieillissante :

Nous disposons de pilotes excellents, et notre jeunesse nous en four-
nira autant qu’il sera nécessaire lorsque des mesures auront été
prises pour lui ouvrir largement I'acces de l'aviation. Seulement il ne
faut pas tarder a le faire, car la génération des pilotes de guerre, qui
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depuis quinze ans a constitué une précieuse réserve, aura bientot été
rayée du personnel navigant 7.

40 La confusion entre Aviation populaire et instruction prémilitaire aé-

41

rienne de la jeunesse suscite I'exaspération, voire la colere, d'une par-
tie de l'aviation civile et de tourisme francaise, qui ne cesse, par des
tribunes publiées dans I'hebdomadaire Les Ailes, de réclamer la dis-
tinction entre ces deux activiteés :

Nous voudrions que le Ministre de I'Air comprit aussi qu'il ne faut pas
confondre la préparation aéro-militaire de la jeunesse avec 'Aviation
populaire. Si la préparation aéro-militaire de la jeunesse peut pre-
senter de l'intérét, par contre, ce serait une erreur de limiter a cette

ieunesse l'exercice de 'Aviation Populaire /6.
J p

La volonté de militariser I'Aviation populaire se révele en définitive
étre un échec. Comme le met en avant P. Facon, sur 3 158 éleves ayant
fréquenté les sections de vol mécanique de I'Aviation populaire
en 1937, « 1294 ont eu le premier degré (soit 24 %) et 238 seulement
leur second degré (soit 13,2 %) ». Ces résultats « infiniment mé-
diocres » sont soulignés dans le rapport Orthlieb qui montre que
« sur 209 brevetés de tourisme, 7 seulement ont été lors de leur in-
corporation a Istres, retenus pour recevoir l'instruction de pilote mi-
litaire” ». Par ailleurs, la transformation de I'Aviation populaire en
aviation prémilitaire fait largement office de coquille vide. En effet,
les instructions d’application de ce décret devaient étre approuvées
par le ministere des Finances. Or, en juin 1939, « les Finances n'avaient
pas encore donné leur accord au premier projet d'instruction du mi-
nistre de I'Air 78 ». Le 26 aofit 1939, les 138 sections d’aviation prémili-
taire sont finalement transférées en écoles élémentaires de pilotage
(EEP). La « militarisation » des éleves-pilotes issus des anciennes SAP
civiles se heurte a de nombreuses réticences :

Dans la plupart de ces écoles, issues de I'esprit d'aéroclub, de facilités
et de convenances locales, on croit encore qu'on va vivre comme
sous l'organisation de I'Aviation populaire ou prémilitaire. Il va falloir
inculquer a leurs chefs qu'ils commandent des organismes unique-
ment militaires. Beaucoup d’'entre eux apparaissent des maintenant
inexpérimenteés. Aucune idée de l'ordre militaire ne regne dans

les écoles .



“Les Ailes qui poussent” : aviation, jeunesse et propagande dans la France de I'entre-deux-guerres
(1918-1939)

42

43

44

2.2. L'aviation privée, précurseur ou
supplétif de I'action étatique ?

a) Le réseau des aéroclubs, clé de voiite de
l'instruction de la jeunesse francaise

Avant la prise en main de linstruction pré-aéronautique de la jeu-
nesse par 'Aviation populaire, les initiatives privées se multiplient afin
d’encourager les jeunes a voler. Sociétés, aéro-clubs et écoles de pilo-
tage privées se chargent d’assurer des cours d’'instruction prémilitaire
technique, offrant ainsi aux jeunes gens la certitude de pouvoir inté-
grer plus tard 'armée de I'Air comme mécaniciens, photographes ou
électriciens. Les aéroclubs, généralement soutenus par les municipa-
lités et les conseils généraux 3, permettent a ceux agés de plus de
17 ans de passer les différents brevets de pilotes de tourisme, et la deé-
marche est un succes : 382 brevets délivres en 1931 et plus de 1 500
en 1935.

Presque tous les adolescents francgais débutent leur instruction par la
pratique du vol a voile, moins dangereux et surtout moins coiiteux
que le vol a moteur : « Cest la que les oisillons doivent prendre
contact avec ce qui devra étre leur élément. Cest la qu'on doit leur
donner leur premiere instruction aérologique et technique, leur faire
connaitre et ses réactions®! ». Bien qu'elle permette l'apprentissage
progressif des notions d’aéronautique et d'aérodynamique - alors que
le fonctionnement d'un avion ne fait que se complexifier dans les an-
nées 1920 et 1930 - la pratique du planeur ne fait pas I'unanimite, no-
tamment au sein du monde militaire, qui considere que la pratique de
ce dernier est « trop spéciale pour préparer beaucoup a l'Aviation. La
jeunesse ne peut guére y contracter que de mauvaises habitudes 32 ».

Mais la France a acquis dans ce domaine un retard important par rap-
port a ses voisins européens, surtout I'Allemagne qui a vu dans le vol a
voile le moyen de préparer sa jeunesse au maniement d’aéronefs mili-
taires tout en contournant les restrictions du traité de Versailles.
Linstruction aérienne des jeunes Allemands est ainsi confiée aux Jeu-
nesses hitlériennes, dont les effectifs dépassent de tres loin le
nombre de jeunes Francais formés par I'Aviation populaire. Rien que
pour l'année 1939, 76 000 jeunes hommes agés de 14 a 18 ans re-
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¢oivent une instruction aéronautique au sein des JH, auxquels il faut
ajouter les 63 000 garcons des Flieger- Jungvolk, agés de 10 a 14 ans 33,
Lorganisation paramilitaire allemande dispose alors de 23 écoles
d’aviation de vol a voile, 7 écoles d’aviation a moteur, 465 camps
d’aviation pour vols a voile, plus de 1 000 terrains d'exercice,
5 000 planeurs et 600 avions a moteur3% Au méme moment, les
130 SAP francaises n'accueillent guére plus de 5 000 éléves®>. La ré-
ouverture tres tardive du centre a voile de Beynes, en mars 1940,
quelques semaines a peine avant l'offensive allemande, vient appuyer
ce constat.

L'acces de la jeunesse aux aéroclubs privés est surtout freiné par les
parents, qui voient dans l'aviation une activité dangereuse ou puérile :
« Les jeunes aiment l'aviation tout naturellement [...] Mais il y a les
parents qui, eux, ne veulent rien savoir, et qui considerent que I'Avia-
tion est un danger mortel. Convaincre les jeunes, cest déja fait. La
tache qui s'impose pour lancer la jeune aviation, c'est convaincre les
parents 86 ». A la méme époque, les éléves sortis de Polytechnique et
de Saint-Cyr bien classés et qui font le choix de s'orienter dans I'Aé-
ronautique militaire sont tres mal percus par les militaires. Le colo-
nel Robert Michaud, de la promotion Polytechnique 1928, se rappelle
quil fallait attendre « la 150¢ place du classement général pour voir
des gens choisir T'aviation8” ». Ce n'est quau milieu des années 1930
que l'aviation, encouragée par lI'indépendance de 'armée de l'Air, est
acceptée socialement, tant par les civils que par une partie du monde
militaire : « Petit a petit disparait le plus grand des obstacles au déve-
loppement des attraits de l'air : T'opposition des parents 38 »

Cette opposition chronique des parents est confirmée par les pilotes
eux-mémes, qui sont nombreux a se rappeler avoir fait face a une
hostilité certaine des membres — peres et meres en téte — de leur fa-
mille. Monsieur Brassart, qui s'engage dans 'aéronautique militaire au
début des années 1920, se souvient : « Laviation a été pour moi une
obligation. Toute ma vie n'a été basée que sur le pilotage et les avions.
Dans ma chambre, javais un monoplan Antoinette qui venait d’illus-
trations, et que javais collé avec des punaises, tout a fait contre mes
parents3® ». Au sein des familles disposant d’'un héritage militaire
marqué, les jeunes hommes doivent lutter face a leurs peres pour
faire valoir leur droit a rejoindre I'aéronautique militaire, bien moins
prestigieuse que les plus traditionnelles armes de la cavalerie et de
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l'artillerie. Jean de Lameth, éleve-pilote a la fin des années 1920, est
empéché - alors qu'il n'est pas encore agé de 21 ans révolus - de s'en-
gager dans l'aviation a I'issue de sa préparation militaire de cavalerie :

Au moment de m'engager, comme jétais passionné d’aviation et que
je m'étais déja abonné a différentes revues, jaurais voulu étre bour-
sier de pilotage, mais il fallait l'autorisation des parents ou avoir
vingt-et-un ans révolus. Laviation passait a cette époque-la pour
quelque chose de risque-tout et mon pere qui avait fait la guerre

dans l'artillerie considérait qu'il était ridicule de faire de I'aviation mi-

litaire en temps de paix %°.

Pour celles et ceux qui ne sont pas en age dapprendre a voler,
d’autres initiatives existent. Au sein des aéro-clubs - et, a partir
de 1936, au sein des SAP et des établissements de I'enseignement sco-
laire public - des sections de modeles réduits voient le jour, pour des
frais de cotisation tres modestes (environ 12 francs par an) : « Ils trou-
veront au club des ateliers de modeles réduits, construiront
eux-mémes des petites machines et pourront participer avec ces ap-
pareils a des concours nationaux, et méme internationaux, organisés
a leur intention®! ». Des concours nationaux et internationaux de
modeéles réduits %2 sont organisés et rassemblent parfois des milliers
de personnes. En octobre 1936, le magazine mensuel Le Modele réduit
d’Avions, mieux connu sous I'acronyme MRA %3, se consacre le pre-
mier a la diffusion de plans de planeurs, accompagnés de nombreux
témoignages et photographies. Linitiative est soutenue dans un se-
cond temps par le gouvernement francais et 'administration militaire
du ministere de l'Air, qui publie en 1940 un manuel de modélisme des-
tiné aux enfants fréquentant ces sections : Les écoliers de lair. Si la
construction de modeles réduits a 'école se généralise sous le régime
de Vichy 4, c’est donc bien sous I'administration de la III¢ République
en guerre que cette activité voit le jour.

Autre initiative, la constitution, en 1935 par I'aéroclub du 16€ arrondis-
sement de Paris, d'escadrilles de « Cadets de I'air® », composées
chacune de 15 enfants originaires de la région parisienne, agés
de neuf a quatorze ans, qui participent aux différentes manifestations
de propagande aéronautique, et notamment aux fétes organisées par
I'Union des pilotes civils de France (UPCF) sur l'aérodrome d'Orly. Ces
Cadets sont sélectionnés parmi les centaines d'écoliers qui com-
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posent la section scolaire de l'aéroclub afin de former un petit
corps d'élite :

Ils doivent faire partie du club et présenter leur candidature au pré-
sident de la section scolaire. Ils passent alors un petit examen medi-
cal, puis nous faisons une enquéte sur leurs parents et sur
eux-meémes. Les candidats doivent en effet présenter toutes les qua-
lités de santé, de moralité que nous exigeons d’'un Cadet %,

49 Tous ont vocation a rejoindre, au terme d'une formation de trois ans
mélant « cours théoriques et pratiques d’instruction aérienne %’ » et
une participation obligatoire aux travaux « des sections de modeles
réduits, de vol sans moteur et de construction aéronautique® »
d’abord une section de vol a moteur, en vue de l'obtention de leur
brevet de pilote, ensuite les rangs du personnel navigant de I'armée
de T'Air.

Figure.5

o Les Cadets do I'ildr ». — Aéro-Club du 16+ arrondissement, Paris.

Les cadets de I'air de I'aéroclub du 16€ arrondissement de Paris

Le Monde colonial illustré, n® 149, décembre 1935, « La jeunesse francaise et I'aviation (https:/
gallica.bnffr/ark:/12148/bpt6k9746657b/f272.item) », Lieutenant-colonel Pitault, p. 260
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b) Aviation politique, aviation religieuse : en
marge des aéroclubs, un phénomeéne qui
s’empare de toute la société...

Symbole de modernité technologique pour les uns, de solidarité pour
les autres, l'aviation pénetre toutes les spheres de la société. Les
mouvements de jeunesse, d'ascendance laique ou religieuse (partis
politiques, scoutisme, etc.), ouvrent des sections aéronautiques, et
vont parfois jusqu’a servir de modeles aux aéroclubs civils.

C'est par exemple aux scouts que I'aéroclub du 16€ arrondissement de
Paris emprunte ses traditions avec l'initiative des Cadets de I'Air 9.
Ces derniers sont réunis en patrouilles de deux a cinq garcons,
deux patrouilles forment une escadrille, et chaque escadrille se voit
décerner un embleme, généralement un oiseau brodé sur un fanion,
mimant ainsi le rituel scout de totémisation 10, Autre point commun :

le port d'un uniforme, inspiré de celui des éclaireurs 01

, A ceci pres
qu'il est bleu et non plus kaki. On ne peut, a cet égard, sempécher
d’établir une comparaison avec les organisations de jeunesse parami-
litaires italiennes, qui adoptent également I'uniforme dans le cadre de
leur préparation militaire aérienne. Les sections pré-aéronautiques
cochent en effet toutes les cases de I'imaginaire fasciste. Les jeunes
fascistes pré-aviateurs portent un uniforme spécial : « Pantalon,
bandes molletieres et bonnet de police identique a ceux de 'Aéronau-
tique mais avec la chemise noire et un foulard aux couleurs de Rome

- Jaune et Amarante — autour du cou 102 ».

On peut citer egalement la multiplication de brevets - au nombre
de neuf en juin 1938 : brevet de cadet-mécanicien-bricoleur, d'obser-
vateur-astronome, de modéliste, etc. -, qui sapparente a la tradition
des insignes. De méme, « comme les scouts, les cadets ont une loi a
laquelle ils doivent promettre d’étre fidéles!?3 ». Le serment suivant
doit en effet étre prété par chaque cadet devant le parrain ou la mar-
raine de leur escadrille : « Devant vous, je jure de servir avec honneur

et dévouement mon club et 'aviation francaise 104 ».

Les scouts, notamment les Scouts de France, ouvrent des sections
aéronautiques dés 1928195 dans le droit fil de mouvements nés en
Grande-Bretagne, en Australie et en Pologne : « La propagande aéro-
nautique parmi I'admirable jeunesse scoute de France se développe
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favorablement 196 ». Pratiquant d’abord le vol a voile, ensuite le vol a
moteur, les « scouts de l'air » sont encouragés par le CFPA¢é a pour-
suivre et étendre leur action en 1930107, La méme année, le maré-
chal Lyautey, président d’honneur des Scouts de France et président
du CFPA¢ depuis 1926, lance un appel a la formation du scoutisme aé-
rien dans la préface de I'ouvrage de M. Jeanjean, Laviation, publié une
nouvelle fois sous le patronage du CFPA¢ : « Scouts, donnez-vous aux
choses de l'air, autant pour la France que pour vous-méme 198 ». Plu-
sieurs escadrilles scoutes sont créées en Ile-de-France, a Reims et a
Sisteron dans les années 1934-1935109 un concours de modéles ré-
duits est organisé par les scouts de l'air en mars 1937, et 'Aéro-club
Scout d'fle-de-France est méme désigné pour gérer une Section
d’aviation populaire en 1938. Une presse aérienne scoute voit égale-
ment le jour en 1933 avec la publication de I'éphémere revue Les Ailes
Scoutes (un unique numéro paru), fondée par Francois Chazai, chef
scout de la région lyonnaise, qui se présente comme la « premiere

revue francaise de scoutisme aérien 10 ».

Certains partis politiques, dont le Parti communiste francais (PCF) et
le Parti social francais (PSF), fondé en 1936 a lissue de la dissolution
des Croix-de-Feu, par le colonel de la Rocque - aux orientations
certes divergentes — ouvrent leurs sections d’aviation. Les commu-
nistes s'intéressent particulierement a l'aviation : moderne, elle de-
vient I'un des principaux « arguments de propagande pour démontrer

la supériorité du communisme sur le capitalisme !

». Le journal I'Hu-
manité fait une promotion active, dans sa rubrique « Les perceurs du
ciel », de la politique de I'Aviation populaire, a partir de 1936 : « La
France avait besoin de tous ses enfants pour l'aviation. Les meilleurs
d’entre eux ne sortaient-ils pas justement de ces techniciens d’usines,
de ces mécaniciens d'aérodromes [...] grace a qui, justement, les

avions volaient 112 ».

Le PSF, qui a a ceeur d'organiser la jeunesse, divisée au sein de son or-
ganisation en trois catégories !13 (7-12 ans, 13-16 ans, 16-21 ans), s'inté-
resse aussi de tres pres a I'aéronautique, et peut se targuer de comp-
ter dans ses rangs l'aviateur Jean Mermoz, qui assure la vice-presi-
dence des Croix-de-Feu en 1936, ainsi que le pilote de records Ro-
bert Détroyat. Des clubs « Jean Mermoz » voient le jour partout en
France et regroupent jusqua 2 000 aviateurs. Dans une lettre, Mer-
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moz précise sa pensée sur le role que 'aviation doit jouer pour la jeu-
nesse :

ATombre des hangars comme dans I'infini des horizons, la jeunesse
francaise trouvera des exemples de travail, de simplicité, de camara-
derie, de collaboration, de risques et de compétition qui la trempe-
ront et la rendront digne du destin national ",

Cette vision est dénoncée par le PCF, qui accuse les Croix-de-Feu de
former dans leurs sections aériennes de jeunes pilotes susceptibles
d’étre utilisés lors d'une tentative de coup d’Etat, comme laffirme le
journaliste communiste Lucien Sampaix en octobre 1935 dans son
tract Les armements des ligues fascistes, un an et demi apres la jour-
née du 6 février 1934, qui voit une manifestation organisée par plu-
sieurs ligues d’extréme-droite (Action francaise, Croix-de-feu) tour-

ner a I'émeute 115 :

Les Croix de feu ont également fait un tres gros effort dans le do-
maine de l'aviation. Chacun se souvient de la démonstration d’Alger
ou de La Rocque passa en revue une escadrille de trente avions Croix
de feu.
Ces trente avions ne sont qu'une méme partie de la véritable flottille
de l'air dont peuvent disposer les Croix de feu qui ont en réalité mis
la main sur une grande partie de l'aviation civile. [...].
De la Rocque organise méthodiquement son aviation de guerre civile
dont les aviateurs Mermoz et Détroyat semblent avoir pris la direc-
tion. [...]
On le voit, I'aviation Croix de feu est bien une réalité. Cest, en fait,
une véritable armée de I'Air, avec ses aérodromes que la Rocque a
déja institué 16,
Plus la guerre approche et plus les tensions se font grandes entre des
organisations d'instruction aérienne civiles et militaires, publiques et
privées, politiques et religieuses, dont les objectifs sont divergents,
voire en conflit les uns avec les autres.
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c) Une politique d’encouragement de I'aéro-
nautique genrée : les jeunes filles
grandes oubli¢es ?

En dépit de la publicisation active par la presse de quelques « pion-
nieres de l'Air », 'aviation privée reste tres largement un loisir mascu-
lin, synonyme de virilité. Ce sont les jeunes garcons que les revues de
jeunesse cherchent a attirer en premier lieu, comme le revendique
clairement dans son titre le journal Pierrot : journal des garcons (http
s://gallica.bnf.fr/ark: /12148 /cb32839777b /date&rk=21459:;2) (1925-1957, éd. de

Montsouris, Paris). En réaction, 'Aviation populaire ouvre les sections
aériennes des aéroclubs et les sections de modeles réduits aux jeunes
filles francaises. Et ces dernieres de trouver leurs modeles dans les
exploits des aviatrices Maryse Bastié, Hélene Boucher, Maryse Hilsz
et Claire Roman :

Flying seemed to be something at which young people of both sexes
distinguished themselves. Although women fliers were always a tiny
minority, they were paid disproportionate attention, showing that,
after all, it could be done. Women pilots were role models for school-
girls, symbols of success in a modern technological world '/,

Certains aéroclubs ouvrent méme des sections exclusivement fémi-
nines. C'est notamment le cas de l'escadrille d’aviation féminine de
l'aéroclub du 16° arrondissement de Paris, qui voit le jour des
mars 1935118 une initiative reprise par l'aéroclub du 20¢ arrondisse-
ment de Paris quelques mois plus tard. Mais ces sections préparent
davantage les jeunes filles au concours d'infirmieres de l'air, aussi ap-

pelées « infirmiéres-convoyeuses » ou « aviatrices-infirmiéres 1

»,
qua leur faire passer les différents brevets de vol a voile et de vol

a moteur.

*kkk

Au cours des deux décennies de l'entre-deux-guerres, la politique
francaise d’encouragement de la jeunesse vers l'aviation prend de
nombreuses formes, s'exprimant via I'école, le cinéma, la littérature,
les bourses de pilotage, les sections de modeles réduits, et méme les
jouets aéronautiques, qui pullulent dans les catalogues de cadeaux
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pour enfants!20, Initiées par l'aviation civile et les aéroclubs privés,
linstruction pré-aérienne et aérienne des jeunes Francaises et Fran-
cais font I'objet d’'une prise en main progressive par 'Etat et le minis-
tere de I'Air. La politique de I'Aviation populaire marque l'aboutisse-
ment de ce processus et permet a de nombreux enfants et adoles-
cents issus de milieux ouvriers et populaires d’accéder a des carriéeres
aéronautiques. Si I'Aviation populaire se transforme progressivement
en aviation prémilitaire, le phénomene est pourtant bien moins mar-
qué en France quen Allemagne ou en Italie, qui - en dépit de simili-
tudes assez flagrantes du point de vue structurel et organisationnel
avec la France - militarisent plus tot et plus agressivement leur ins-
truction aéronautique.

62 Lampleur et la diversité des moyens mobilisés témoignent de la vo-
lonté des autorités francaises, ministére de I'Air en téte, de faire de
laviation un pilier de son identité nationale, mais aussi un levier de
modernisation sociale et technique. Pour autant, cette politique am-
bitieuse s'est heurtée a de multiples résistances : prudence des fa-
milles face aux dangers du vol, désintérét voire méfiance d'une socié-
té imprégnée de sentiments pacifistes, inertie administrative, crédits
insuffisants et rivalités entre structures civiles et militaires. Consé-
quence directe de ces résistances, la militarisation tardive et partielle
de T'Aviation populaire n'a pas permis de former un vivier suffisam-
ment étoffé de pilotes en prévision du conflit a venir, contrairement
aux organisations fascistes et nazies :

Les déficits en personnel sont considérables, avec 1 940 officiers na-
vigants en ligne alors qu'il en aurait fallu le double et 1 928 sous-offi-
ciers navigants pour des effectifs estimés a 3 630 (ils atteignent 31 %
dans la chasse, 32 % dans le bombardement et 8 % dans la recon-

naissance et l'observation). %!

NOTES

1 Le titre de cet article constitue une référence directe a I'ouvrage Les Ailes
qui poussent, rédigeé par l'aviateur René pe Narsonne (Paris, Baudiniere, 1936).
Breveté a Istres I'année suivante, cet admirateur de Mermoz et écrivain pro-
lifique reflete l'esprit pionnier de l'aviation des années 1930. Préfacé par
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tous ceux qui révent d’en étre », p. 11.
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faut, 2007, p. 29.
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6 Les faibles effectifs des premiéres promotions de I'Ecole de T'Air sont
partiellement dus aux faiblesses structurelles du réseau des écoles d'offi-
ciers, mais résultent également du nombre restreint de candidats qui se
présentent aux concours annuels. On ne compte ainsi qu'une centaine d’of-
ficiers a l'instruction en 1938 et le double a peine I'année suivante, alors
méme que le déficit est évalué a plus de 2 000 hommes a la veille de
la guerre.

7 Avocat, romancier et biographe francgais, Henri Bordeaux est mobilisé
comme capitaine de réserve en 1914. Il devient membre de 'Académie fran-
caise en 1919. Inspiré par le catholicisme social, il prend position pour 'ame-
lioration des conditions de vie des Francais les plus modestes, puis soutient

activement le maréchal Pétain en 1940. Borbeaux Henry, « Le chevalier de
T'Air : Georges Guynemer, (https:/www.revuedesdeuxmondes.fr/article-revue/georges-

guynemer-i-lenfance-les-origines-la-famille-leducation-le-depart /)l (https: /www.revuedesd
euxmondes.fr/article-revue /georges-guynemer-i-lenfance-les-origines-la-famille-leducation
-le-depart/) », Revue des Deux Mondes, 6° période, vol. 43, n°® 2, 1918,
p. 277-313.

8 Borbraux Henry, Le Chevalier de UAir, vie héroique de Guynemer, Paris,
Plon, « Figures et souvenirs », 1936 [1918], p. 3.

9 A ce propos, voir Raynaup Clémence et ULLoa Julie (dir.), Les années folles
de laviation : laéronautique au cceur de la modernité, 1919-1939, [cata. expo.,
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RESUMES

Francais

Dans les années 1930, 'armée de 'Air frangaise doit rajeunir son personnel
navigant et, pour cela, former une nouvelle génération d’aviateurs. Les
sports aériens sont présentés a la jeunesse francaise comme des symboles
de liberté et de modernité. Par le biais de différents moyens - littérature,
presse, cinéma, modélisme - cest toute la société qui encourage écoliers et
adolescents a faire carriére dans l'aéronautique. Aéroclubs privés et Sec-
tions d’aviation populaires se multiplient, et cette instruction aérienne po-
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pulaire affiche son ambition prémilitaire, en réponse a la priorité donnée a
lencadrement aériens des fascistes et des nazis tous proches .

English

During the 1930s, the French Air Force is faced with rejuvenating its crew
personnel, and doing so, train France’s next generation of aviators. Air
sports are introduced to the French youth as emblems of freedom and
modernity. Though various means such as literature, the press, cinema and
model making, it is French society as a whole that encourages pupils and
teenagers towards a career in the field of aviation. Private flying clubs and
the Sections d'aviation populaire increase. This popular air instruction
makes its pre-war ambitions clear, serving as a direct response to air train-
ings delivered by the nearby fascists and nazi regimes.
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