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TEXTE

Cet ar ticle pré sente les ré sul tats du pro jet Aé ro pa tri moine né d’une
col la bo ra tion entre le LE RASS (La bo ra toire d’études et de re cherches
ap pli quées en sciences so ciales) 1 et l’ENAC (École na tio nale de l’Avia‐ 
tion ci vile) 2. La re cherche, conduite en  2022, a ob te nu un fi nan ce‐ 
ment de la Mai son des sciences hu maines et de la so cié té de Tou‐ 
louse 3 (MSHS‐T) avec la par ti ci pa tion de deux sta giaires en so cio lo‐ 
gie de l’Uni ver si té Tou louse‐Jean Jau rès. Elle est en lien avec les ob‐ 
jec tifs fixés par l’Ins ti tute for Sus tai nable Avia tion (dé sor mais ISA 4).

1

 

Il s’agit dans cette re cherche d’in ter ro ger les re pré sen ta tions so ciales
de l’aé ro nau tique tou lou saine, de ques tion ner leurs liens avec le pa‐ 
tri moine aé ro nau tique, cela au près des pro fes sion nel·elle·s ainsi que
des Tou lou sain·e·s, dans l’op tique d’ex plo rer les condi tions d’une co‐ 
cons truc tion du futur de ce sec teur.

2

Dans une pre mière par tie, nous pré sen te rons le contexte de la re‐ 
cherche et le cadre théo rique in ter dis ci pli naire de ré fé rence concer‐ 
nant les re pré sen ta tions so ciales et la no tion de pa tri mo nia li sa tion.
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Après avoir pré sen té les ob jec tifs et la mé tho do lo gie sui vie pour
ques tion ner les ha bi tant·e·s de Tou louse ainsi que les pro fes sion‐ 
nel·elle·s du sec teur sur leurs re pré sen ta tions de l’aé ro nau tique d’au‐ 
jourd’hui et de de main, une deuxième  par tie ana lyse les dif fé rentes
don nées re cueillies. Elle met en évi dence une ab sence de consen sus
concer nant ce sec teur en tant que pa tri moine.

4

Une troi sième par tie ouvre à la dis cus sion sur la né ces si té d’une
co‐construc tion afin de ré in ven ter l’aé ro nau tique de de main dans un
contexte de chan ge ment cli ma tique et un ob jec tif de dé car bo na tion
du sec teur à ho ri zon 2050.

5

1. Contexte de la re cherche
La place de l’aé ro nau tique à Tou louse par ti cipe à la fois de l’his toire
de la ville et de sa po si tion éco no mique ac tuelle. Même si l’Aé ro pos‐ 
tale au début du XX  siècle a mar qué un point de dé part de cette his‐ 
toire, c’est par la vo lon té des po li tiques des an nées 1960 que son in‐ 
dus tria li sa tion s’est im po sée à Tou louse. À la fois pa tri moine ma té riel
(his to rique et éco no mique) et im ma té riel (cultu rel, sa voir‐faire in dus‐ 
triel), notre re cherche vise à ques tion ner les liens qu’en tre tiennent
les Tou lou sain·e·s avec cet hé ri tage et cette in dus trie dy na mique ac‐ 
tuelle, afin de mettre en évi dence leur exis tence et leur po ten tiel
d’in no va tions. Au jourd’hui, cette fi lière est très an crée dans l’ag glo‐ 
mé ra tion tou lou saine, elle en est le prin ci pal sec teur éco no mique.
Les don nées de l’Insee confirment cela, l’ag glo mé ra tion tou lou saine
est le ter ri toire le plus dé pen dant de cette ac ti vi té, un tra vailleur sur
cinq y oc cupe un em ploi. Pour tant, l’aé ro nau tique est dé criée, jugée
pol luante, et sus cite de fortes cri tiques de la part de cer tains ac teurs
po li tiques, as so cia tions ou ci toyen·enne·s. En outre, la com mune de
Tou louse 5 fait par tie de la mé tro pole de Tou louse qui est la zone la
plus dé pen dante du sec teur aé ro spa tial sur le plan na tio nal.

6

e

Face à la mul ti pli ci té des en jeux so cié taux, le sec teur de l’aé ro nau‐ 
tique est au jourd’hui amené à se re pen ser. Ainsi, im pli quer les Tou‐ 
lou sain·e·s dans l’ana lyse des re pré sen ta tions de ce sec teur per met
dans un se cond  temps de consi dé rer les pré oc cu pa tions so cié tales
qu’il·elle·s portent (ré chauf fe ment cli ma tique, dé ve lop pe ment d’une
conscience éco lo gique par ti ci pant d’une vo lon té de ré duire leurs tra‐ 
jets…). L’idée est d’in té grer les pro blé ma tiques contem po raines so cié
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tales dans la ma nière d’en vi sa ger et de conce voir les tech no lo gies et
usages à venir. Nous po sons l’hy po thèse que la prise en compte du
pu blic tou lou sain dans une lo gique de co cons truc tion per met trait de
pen ser le trans port aé rien tou lou sain dans une lo gique de dé ve lop pe‐ 
ment du rable, ser vant aussi bien la so cié té que les usa gers et les in‐ 
dus triels.

Dès lors, la re cherche se pro pose d’in ter ro ger les re pré sen ta tions de
l’aé ro nau tique par les Tou lou sain·e·s afin de sai sir quels élé ments de
ce do maine sont consi dé rés comme pa tri mo niaux par le grand pu blic
et par les pro fes sion nel·elle·s du sec teur. Com ment les Tou lou sain·e·s
en vi sagent‐il·elle·s son futur ? Quelle place sou haitent‐il·elle·s y oc cu‐ 
per  ? Com ment les pro fes sion nel·elle·s du sec teur voient‐il·elle·s la
place de la so cié té ci vile dans les ré flexions sur l’aé ro nau tique de de‐ 
main ?

8

L’aé ro nau tique comme élé ment cultu rel cor res pond à la dé fi ni tion
ro man tique d’« un en semble de conquêtes ar tis tiques, in tel lec tuelles
et mo rales qui consti tuent le pa tri moine d’une na tion, consi dé ré
comme ac quis une bonne fois pour toutes et qui fondent son
unité 6 ». L’ac cord ta cite (in cons cient) entre les membres de la com‐ 
mu nau té peut consti tuer une force pour ame ner à pen ser l’évo lu tion
de ce sec teur dans une co‐construc tion avec la so cié té ci vile
«  tout‐ve nant », contrai re ment aux évo lu tions dans ce do maine de‐ 
puis des dé cen nies, pen sées quasi ex clu si ve ment par des pro fes sion‐ 
nel·elle·s du do maine.

9

Par ailleurs, la re con nais sance d’un pa tri moine par ti cipe de la
construc tion d’une iden ti té in di vi duelle et col lec tive. L’échelle lo cale
d’un pa tri moine en fa ci lite l’ap pro pria tion. De même, la ques tion de
l’iden ti té en re la tion avec un pa tri moine ma té riel ou im ma té riel 7 ré‐ 
sulte d’une construc tion so ciale qui pour rait être in ter ro gée au mo‐ 
ment où jus te ment le fleu ron aé ro nau tique est battu en brèche, car
jugé trop coû teux pour la pla nète.

10

Dans cette re cherche, nous pre nons appui sur l’ac cep tion pro po sée
par Jean Da val lon pour qui la pa tri mo nia li sa tion « est le pro ces sus par
le quel un col lec tif re con naît le sta tut de pa tri moine à des ob jets ma‐ 
té riels ou im ma té riels, de sorte que ce col lec tif se trouve de ve nir
l’hé ri tier de ceux qui les ont pro duits et qu’à ce titre il a l’obli ga tion de
les gar der afin de les trans mettre 8 ». Cette ap proche met en évi dence
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le cri tère lié à la re con nais sance du pa tri moine par le groupe, d’où
l’in té rêt de cette étude qui vise à sa voir s’il existe une re con nais sance
de l’aé ro nau tique comme pa tri moine par les Tou lou sain·e·s et les pro‐ 
fes sion nel·elle·s du do maine. Tou te fois, la re con nais sance du col lec tif
suf fit‐elle pour par ler de pro ces sus de pa tri mo nia li sa tion ? Pour qu’il
y ait pa tri mo nia li sa tion un en semble de cri tères doivent être réunis :
la re con nais sance du groupe, certes, mais aussi la pro duc tion de sa‐ 
voirs au tour de l’objet, la dé cla ra tion de l’objet comme pa tri moine,
l’ex po si tion de l’objet afin de le rendre ac ces sible au pu blic, et enfin
l’obli ga tion de le trans mettre aux gé né ra tions fu tures 9. Par ailleurs,
selon Ma ri na Gas nier, «  la conscience de l’his toire sol li cite l’émo tion
et confère de la va leur aux ob jets. Face à la me nace de leur dis pa ri‐ 
tion, ceux‐ci sont éri gés en sym bole 10  ». Ainsi, selon les re la tions
qu’en tre tiennent les per sonnes avec l’aé ro nau tique (em ployé dans les
usines de fa bri ca tion d’avions, uti li sa teur de ce moyen de trans port,
ad mi ra teur des avions, etc.) la com mu nau té est loin d’être uni forme
et les va leurs qui lui sont at tri buées, di verses.

D’au tant plus que de puis les an nées  1980, des ac teurs po li tiques et
cer tains ac teurs as so cia tifs lo caux mettent en œuvre des ac tions,
dans le but de conser ver les traces de l’aé ro nau tique au sein de la ville
(as so cia tion Ailes An ciennes de Tou louse, l’Aé ro thèque, Cap  Ave nir
Concorde, le musée Ae ro sco pia…), conver geant vers la pa tri mo nia li‐ 
sa tion d’évé ne ments, d’ob jets im ma té riels et ma té riels. Ainsi, cette fi‐ 
lière est per çue comme un élé ment mar queur d’iden ti té pour la ville :

12

Les élé ments pa tri mo niaux ma té riels ou im ma té riels, re trou vés, mis
en va leur ou même to ta le ment re créés, contri buent très lar ge ment à
mar quer l’es pace so cial, à lui don ner du sens, à gé né rer ou confor ter
des pra tiques col lec tives et donc à fa bri quer des ter ri toires qui, à
leur tour, fa çonnent ceux qui y vivent et ren forcent les pou voirs exis ‐
tants sur des bases cultu relles à la fois sé lec tives et sym bo liques 11.

Nous abor dons la ques tion pa tri mo niale par le prisme des re pré sen‐ 
ta tions so ciales des in di vi dus qui in vite à une trans ver sa li té dis ci pli‐ 
naire : la psy cho lo gie so ciale, la so cio lo gie, les sciences de l’in for ma‐ 
tion et de la com mu ni ca tion, les sciences du lan gage. Les re pré sen ta‐ 
tions so ciales par ti cipent de l’or ga ni sa tion des com mu ni ca tions so‐ 
ciales, elles sont « une forme de connais sance so cia le ment éla bo rée
et par ta gée, ayant une visée pra tique et concou rant à la construc tion
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d’une réa li té com mune à un en semble so cial 12 ». Cette no tion ici pen‐ 
sée étroi te ment en lien avec celle de pa tri moine per met une lé gi ti‐ 
ma tion iden ti taire d’une com mu nau té par le prisme d’une ap pro pria‐ 
tion de va leurs sym bo liques 13.

2. Cadre théo rique et mé tho do lo ‐
gie adop tée
Serge Mos co vi ci 14 pro pose de consi dé rer que les re pré sen ta tions so‐ 
ciales col lec tives n’ex cluent pas la pen sée in di vi duelle : elles naissent
dans cette re la tion entre l’in di vi du et l’objet re pré sen té. Au tre ment
dit, l’in di vi du est en in ter ac tion avec l’objet qu’il se re pré sente dans
son es prit. Elle ré sulte d’une construc tion so ciale à la quelle l’in di vi du
ou le groupe se ré fère pour pen ser un objet, une si tua tion ou un évé‐ 
ne ment. Ainsi, la mise en œuvre des re pré sen ta tions pro duit et trans‐ 
forme la réa li té 15 tout en nour ris sant et fa çon nant d’autres re pré sen‐ 
ta tions. Il est alors pos sible d’ob ser ver une re la tion dia lec tique qui est
com plexe, car les ac teurs au sein d’un groupe sont ame nés à dis cu ter,
dia lo guer et né go cier les types de chan ge ments à opé rer. Ils mettent
en place des stra té gies afin de les so cia li ser et de les dif fu ser. La réa‐ 
li té s’en tend donc somme une construc tion hu maine 16.

14

Les so cio logues avancent qu’au sein d’une même so cié té, se re‐ 
trouvent di verses re pré sen ta tions so ciales prô nées par des groupes
so ciaux dif fé ren ciés, en vers le même objet, dans le cadre d’un même
es pace so cial 17. Des op po si tions peuvent voir le jour entre dif fé rentes
re pré sen ta tions so ciales dans le but d’im po ser une vi sion do mi nante
du monde. Ces luttes sont in éga le ment ré par ties entre les ac teurs en
fonc tion de leurs po si tions dans la struc ture de la so cié té et de la
pos ses sion d’ins tru ments de pro duc tion des re pré sen ta tions so ciales.
De plus, consi dé rer les re pré sen ta tions so ciales d’un groupe d’in di vi‐ 
dus im plique de mettre en évi dence le rap port entre re pré sen ta tions
an ciennes et re pré sen ta tions nou velles. Ainsi, elles re vêtent un ca‐ 
rac tère dy na mique, entre la per sis tance des an ciennes et l’émer gence
de nou velles.

15

Afin d’ana ly ser les re pré sen ta tions so ciales, il est né ces saire d’ame ner
les per sonnes à s’ex pri mer ver ba le ment sur leurs pra tiques, leurs
pen sées, car les ac tions sont orien tées par ces formes d’ex pres sions

16
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du quo ti dien 18 dans un double rap port. D’une part, un rap port ob jec‐ 
tif (l’in di vi du est ins crit au sein d’une so cié té où il existe déjà des
connais sances so cia le ment par ta gées) et d’autre part, un rap port
sub jec tif (l’in di vi du est ca pable de les re la ti vi ser, de les com pa rer, de
les dé pas ser, de les cri ti quer et de les ac cep ter en fonc tion de son
propre vécu).

La re con nais sance d’un objet en tant que pa tri moine de mande une
in ter pré ta tion du passé, c’est‐à‐dire qu’il ré sulte de la construc tion
de re pré sen ta tions so ciales que les ac teurs forgent en lien avec cet
objet. Pour ce faire, les per sonnes sé lec tionnent des traces et faits es‐ 
sen tiels en lien avec l’his toire. Éty mo lo gi que ment, le mot pa tri moine
vient du latin pa tri mo nium qui si gni fie « l’hé ri tage du père ». Il se dé‐ 
fi nit comme : « un bien qu’on tient par hé ri tage de ses as cen dants ».
Dès lors, il dé signe à la fois des biens pri vés dont on hé rite, et des
biens com muns dont les membres d’une même en ti té (com mu nau té,
na tion, etc.) sont col lec ti ve ment dé po si taires.

17

Si au jourd’hui cer tains parlent de pa tri moine aé ro nau tique ou de pa‐ 
tri moine in dus triel aé ro nau tique à Tou louse, c’est en par tie dû à cette
évo lu tion du concept lui‐même. Les com mu nau tés hu maines ont
ten dance à vou loir éri ger au rang de pa tri moine des choses ou évé ne‐ 
ments qui ont mar qué l’his toire de leur vie, de la vie du groupe so cial
dans le quel ils s’ins crivent. Et pour cause, ce sec teur se dé ve loppe
de puis un siècle dans la ville de Tou louse. Pour rap pel, c’est en  1917
que Pierre‐Georges La té coère (1883‐1943) a ins tal lé son usine et son
ter rain d’avia tion à Mon tau dran. Ainsi, la place que cette fi lière oc‐ 
cupe au près des Tou lou sain·e·s de mande à être in ter ro gée afin de
voir si le grand pu blic tou lou sain re con naît ou non l’aé ro nau tique
comme fai sant par tie de son pa tri moine.

18

Lors qu’une com mu nau té tra vaille de façon à mettre en va leur un
objet so cial, cela im plique dans une lo gique fonc tion na liste que cette
chose ac quiert, ou joue un rôle ou une fonc tion so ciale. Le fonc tion‐ 
na lisme pos tule l’idée selon la quelle les faits so ciaux rem plissent une
fonc tion dans le sys tème so cial au sein du quel ils sont ins crits.
Guy Di Méo ex plique que le pa tri moine joue un rôle de main tien des
lignes in ter gé né ra tion nelles. Il donne la pos si bi li té de re tra cer l’his‐ 
toire d’une per sonne ou d’un peuple. Sur ce, il at tri bue aux hé ri tiers
un sen ti ment af fec tif, re li gieux et sacré. En outre, il per met aux po ‐
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pu la tions de se pro je ter dans le futur, car : « il contient la pos si bi li té
d’un ave nir qui ac croît son ca rac tère d’enjeu stra té gique  : so cial,
cultu rel, éco no mique, sym bo lique et, bien sûr, ter ri to rial […] Pour
qu’il y ait pa tri moine, il faut donc des pro ces sus (so ciaux au sens
com plet du terme) de pa tri mo nia li sa tion 19 ».

Par ailleurs, la visée de cette re cherche est de pen ser de ma nière in‐ 
clu sive l’aé ro nau tique de de main. La co‐construc tion est un concept
très étu dié dans le champ des po li tiques pu bliques 20. De ce point de
vue, cette dé marche vise la par ti ci pa tion d’une plu ra li té d’ac teurs.
C’est un pro ces sus ou vert où di verses par ties prennent part sur un
sujet, ou une pro blé ma tique de l’ac tion pu blique. Cela de mande la
mise en place d’une or ga ni sa tion co hé rente dans le cadre d’une dé‐ 
mo cra tie par ti ci pa tive. La co‐construc tion ne se li mite pas à un re‐
cen se ment des pré fé rences des in di vi dus 21. Elle doit per mettre aux
ac teurs non ins ti tu tion nels d’ex pli quer et de faire émer ger des points
sur les quels s’in ter roge la so cié té ou des ré ponses pos sibles à un pro‐ 
blème donné. Il ne s’agit pas pour au tant de co dé ci sion.

20

Pour ré pondre à nos ques tion ne ments, la mé tho do lo gie dé ployée se
construit sur une ap proche plu rielle al liant quan ti ta tif et qua li ta tif.
Nous in ter ro geons à la fois le grand pu blic tou lou sain qui n’a pas de
connais sances spé ci fiques du sec teur de l’aé ro nau tique mais qui vit
au cœur de la cité, et éga le ment les pro fes sion nel·elle·s du sec teur,
afin de com prendre leur vi sion des re pré sen ta tions de la so cié té ci‐ 
vile. Cette double en trée fa vo rise la connais sance des freins ac tuels à
la ren contre entre les deux  groupes a prio ri (l’étude en ré vèle
d’autres) et per met l’iden ti fi ca tion de le viers d’ac tion pour pen ser col‐ 
lec ti ve ment le de ve nir de l’avia tion. Par ailleurs, nous avons uti li sé
deux types de col lectes d’in for ma tions : un en tre tien et un ques tion‐ 
naire écrit en ligne.

21

Le ques tion naire s’adres sait aux ha bi tant·e·s de la ville de Tou louse
intra‐muros âgé·e·s de 15 ans et plus, ayant un mi ni mum de trois ans
de ré si dence dans la com mune et par lant cou ram ment fran çais. Un
total de 136 ré pon dants a été ob te nu. Pour que la col lecte de don nées
par ques tion naire soit la plus per ti nente pos sible, nous avons opté
pour une re pré sen ta ti vi té en co hé rence avec la po pu la tion source. En
ap pli quant ces cri tères, nous avons re te nu 98 ques tion naires re pré‐ 
sen ta tifs. Pour la col lecte et le trai te ment des ré ponses, nous avons

22



L’aéronautique Toulousaine : un patrimoine à co‑construire ?

eu re cours à l’uti li sa tion du lo gi ciel d’en quêtes Sphinx qui a l’avan tage
de per mettre une ap proche à la fois quan ti ta tive (ana lyse sous forme
de tris à plat), et qua li ta tive (in ser tion de ques tions ou vertes). Les
ques tions ont été construites au tour de cinq  thèmes prin ci paux. Le
pre mier est re la tif au pro fil so cio pro fes sion nel des per sonnes en quê‐ 
tées. Le deuxième porte sur les re pré sen ta tions so ciales vis‐à‐vis de
l’aé ro nau tique. Le troi sième a trait aux pra tiques so ciales en rap port
avec ce sec teur. Le qua trième aborde son im pact sur l’en vi ron ne‐ 
ment ; le der nier est consa cré à son de ve nir.

Concer nant les en tre tiens semi‐di rec tifs, ils ont été menés au près de
15 pro fes sion nel·elle·s de l’aé ro nau tique et de 15 Tou lou sain·e·s. Nous
avons consti tué l’échan tillon des pro fes sion nel·elle·s avec des pro fils
dif fé rents 22, et issu·e·s d’or ga nismes va riés comme Air bus, Tha lès,
ONERA, ISAE‐SU PAE RO, no tam ment, afin d’ob te nir une di ver si té de
dis cours. Le guide d’en tre tien a été construit sur la base de trois thé‐ 
ma tiques  : les re pré sen ta tions so ciales, les im pacts en vi ron ne men‐
taux, et enfin la co‐construc tion de l’aé ro nau tique de de main.

23

3. Des re pré sen ta tions so ‐
ciales di ver gentes

3.1. L’aé ro nau tique tou lou saine évoque
da van tage l’éco no mie que le pa tri moine

Le re cueil di rect de la pa role des ha bi tant·e·s, quant aux élé ments
fon dant l’iden ti té de la ville, per met de prendre la me sure de la di ver‐ 
si té des per cep tions dont Tou louse fait l’objet. Pour cer tain·e·s, c’est
l’ar chi tec ture (les briques roses), le Ca pi tole, la Ga ronne, le Canal du
Midi. Pour d’autres, ça peut être l’aé ro nau tique (Air bus), le rugby, la
vio lette ou en core la gas tro no mie (le cas sou let). Les en quê té·e·s qua‐ 
li fient la ville de ma nière contras tée, en met tant en avant des élé‐ 
ments re le vant aussi bien du cadre na tu rel (proxi mi té mer et mon‐ 
tagne), que du cadre so cial (po pu la tion jeune, étu diants, ville fes tive).

24

L’aé ro nau tique est bien as so ciée à l’iden ti té de la ville de Tou louse,
ce pen dant elle oc cupe une place parmi d’autres élé ments. Ce ré sul tat
in firme l’une de nos hy po thèses de dé part selon la quelle une ma jo ri té
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des Tou lou sain·e·s se re pré sente ce sec teur en tant que pa tri moine.
En effet, seule ment 43 % des Tou lou sain·e·s la re con naissent comme
un ca rac tère per ma nent et fon da men tal de la ville de Tou louse.

Pour la plu part des per sonnes in ter ro gées, l’aé ro nau tique est un élé‐ 
ment d’iden ti té de la ville. Tou louse est connue grâce à cette ac ti vi té
sur le plan na tio nal et sur tout in ter na tio nal. Cette re con nais sance est
plu tôt en re la tion avec les as pects éco no miques. Le sec teur ap porte
certes une no to rié té, mais il se pré sente aux yeux des ha bi tant·e·s
avant tout comme un bas sin d’em plois pour la ville. De plus, il per met
de dé ve lop per la for ma tion des jeunes par le biais des écoles spé cia li‐ 
sées pré sentes dans la ré gion. Les avis des Tou lou sain·e·s sur l’aé ro‐ 
nau tique sont po si tifs, plus qu’en vi sa gé au dé mar rage de la re cherche.
En effet, seule ment 5 % des en quê té·e·s ex priment un avis né ga tif lié
aux consé quences éco lo giques telles que l’aug men ta tion de l’im pact
car bone et ses im pli ca tions sur le ré chauf fe ment cli ma tique.

26

L’ana lyse de nos ré sul tats met en exergue des formes de connais‐ 
sances so ciales ac cep tées et par ta gées par les Tou lou sain·e·s. L’in ter‐ 
pré ta tion la plus consen suelle est celle de l’aé ro nau tique comme un
en semble de sciences et de tech niques qui ont pour but la concep‐ 
tion et la construc tion d’aé ro nefs (avions). Ce re gard par ta gé par les
Tou lou sain·e·s met en évi dence que lorsque nous par lons d’aé ro nau‐ 
tique, nous ne nous li mi tons pas aux avions.

27

Ainsi un objet (ici l’aé ro nau tique) peut ren voyer à des re pré sen ta tions
so ciales di verses au sein d’une so cié té. En effet, les si gni fi ca tions
quant à ce qu’il est sont très va riables. Les in ter pré ta tions les plus re‐ 
pré sen ta tives de ce qui ca rac té rise l’aé ro nau tique dans l’ag glo mé ra‐ 
tion tou lou saine sont en lien avec l’éco no mie, l’em ploi et Air bus. Nous
pou vons ex pli quer ce poids fon da men tal par la place que cette en tre‐ 
prise oc cupe dans la construc tion d’avions au ni veau mon dial, face à
Boeing (construc teur aux États‐Unis). Les Tou lou sain·e·s consi dèrent
que l’aé ro nau tique a des ap ports ma ni festes en ma tière d’em plois
plu tôt en ré fé rence à l’at trait d’une po pu la tion d’in gé nieurs, de
cadres. En outre, il gé nère du tou risme tout en sti mu lant la créa tion
d’en tre prises de sous‐trai tance et de ser vices d’in gé nie rie. Les pro‐ 
fes sion nel·elle·s mettent da van tage l’ac cent sur la pré sence d’Air bus
et d’en tre prises sous‐trai tantes rap pe lant au pas sage le rap port de
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su bor di na tion entre l’éco no mie de la ville et cette in dus trie, ainsi que
les risques en cou rus.

Ce sec teur est aussi consi dé ré en lien di rect avec l’iden ti té de la ville
extra‐muros, par ti ci pant de sa re nom mée et de son rayon ne ment (in‐ 
ter na tio nal, eu ro péen, in dus triel, cultu rel, scien ti fique). Les en quê‐ 
té·e·s l’as so cient di rec te ment à l’iden ti té tou lou saine dans un sens
large du terme en glo bant les villes aux alen tours (par ti cu liè re ment
dans l’ouest tou lou sain où se situe l’en tre prise Air bus).

29

Au‐delà de son poids éco no mique, nous avons vu que les ha bi tant·e·s
le per çoivent comme fai sant par tie de l’iden ti té de la ville. Il·elle·s
consi dèrent qu’il oc cupe une place dans le pa tri moine tou lou sain au
même titre que l’ar chi tec ture ou les mu sées.

30

3.2. Une connais sance li mi tée de l’his ‐
toire de l’aé ro nau tique

Concer nant les en quê té·e·s qui ont des connais sances en his toire de
l’aé ro nau tique, nous consta tons que la ca té go rie la plus citée est la
dé si gna tion de per son na li tés as so ciées. Parmi elles, les plus men tion‐ 
nées sont Clé ment  Ader (1841‐1925) et Pierre‐Georges  La té coère
(1883‐1943). Une ana lyse ap pro fon die des don nées montre que la
men tion d’Air bus est beau coup moins pré sente chez les en quê té·e·s
lorsque l’on évoque l’his toire et non l’iden ti té de la ville. Au tre ment
dit, l’aé ro nau tique est certes re con nue comme un élé ment consti tu tif
et ca rac té ris tique de la ville, pour au tant elle n’est pas consi dé rée
comme un pa tri moine par les ha bi tants. En effet, la cor ré la tion de
l’in dus triel Air bus à ce sec teur, as so ciée à une connais sance li mi tée
de son his toire ne per mettent pas à une ma jo ri té d’ha bi tant·e·s de
l’en vi sa ger comme un pa tri moine à part en tière.
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En croi sant les ques tion ne ments de l’en quête re la tifs aux élé ments
ca rac té ri sant la ville et à ceux ca rac té ri sant ce sec teur dans l’ag glo‐ 
mé ra tion, nous re le vons une conver gence vers les as pects éco no‐ 
miques in car nés par l’en tre prise Air bus. Ce pen dant, lorsque l’on in‐ 
ter roge les élé ments his to riques connus par les Tou lou sain·e·s sur
l’his toire de l’aé ro nau tique à Tou louse qu’il·elle·s ont, c’est l’évo ca tion
de per son na li tés ainsi que l’Aé ro pos tale qui sur gissent. Ici, l’évo ca tion
d’Air bus est quasi ab sente. On peut en conclure que certes l’image de
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Tou louse est at ta chée à cette ac ti vi té, mais que son im por tance est
per çue quasi ex clu si ve ment sous le prisme éco no mique. L’en tre prise
Air bus n’est pas pensée comme un élé ment de la mé moire de l’aé ro‐ 
nau tique chez le grand pu blic.

Et ce, bien qu’il existe déjà une re con nais sance de ce sec teur comme
pa tri moine, comme en té moignent les dé marches ef fec tuées pour re‐ 
tra cer l’his toire com mune de l’aé ro nau tique tou lou saine et de la pro‐ 
duc tion de sa voirs au tour de cet objet. Les Tou lou sain·e·s ont
d’ailleurs une bonne connais sance de l’exis tence des es paces d’ex po‐ 
si tions qui lui sont dé diés dans l’ag glo mé ra tion tou lou saine  : ont été
évo qués Ae ro sco pia 23, L’Envol des Pion niers 24, la Cité de l’Es pace, les
Ailes An ciennes, no tam ment. Plus de la moi tié du panel en quê té a
par ti ci pé à une ex po si tion ou à un évé ne ment consa cré à l’aé ro nau‐ 
tique dans l’ag glo mé ra tion. Ainsi, près de trois per sonnes sur quatre
es timent im por tant l’exis tence de lieux dé diés dans l’ag glo mé ra‐ 
tion tou lou saine.
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Re te nons tou te fois que plus de la moi tié des ré pon dants (56 %) n’ont
pas de connais sances sur l’his toire de ce sec teur à Tou louse. Or, l’his‐ 
toire est un élé ment im por tant pour pou voir dé cla rer un objet
comme pa tri moine. Ce constat pose éga le ment la ques tion du de ve‐ 
nir du pa tri moine. Si plus de la moi tié des en quê té·e·s ne connaissent
pas cette his toire, nous pou vons nous de man der quel passé ou quels
évé ne ments il·elle·s met tront en va leur dans une pers pec tive pa tri‐ 
mo niale. Rap pe lons que la pro duc tion de sa voirs au tour d’un objet pa‐ 
tri mo nial par ti cipe à sa va lo ri sa tion ainsi qu’à sa trans mis sion aux gé‐ 
né ra tions fu tures. Ces deux as pects sont des cri tères à rem plir pour
qu’un pro ces sus de pa tri mo nia li sa tion puisse se réa li ser 25. On com‐ 
prend dès lors que, pour les ha bi tant·e·s, l’aé ro nau tique ne fait pas
l’objet d’un tel pro ces sus.

34

Rap pe lons que, re la ti ve ment au concept de pa tri moine, l’iden ti té est
l’un des élé ments qui per met de dire qu’un objet peut être re con nu en
tant que pa tri moine, mais pour lui don ner ce sta tut, l’iden ti té n’est
pas suf fi sante. Il faut de plus que d’autres ca rac té ris tiques soient mo‐ 
bi li sées comme un rap pel aux mé moires où un col lec tif choi sit de re‐ 
tra cer les pé riodes et les évé ne ments les plus re pré sen ta tifs d’un
peuple. Cet objet doit ins pi rer des sen ti ments af fec tifs, re li gieux et
sa crés. En suite, cette re con nais sance de mande de pro té ger, de sau‐
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ve gar der et de dif fu ser cet hé ri tage pour les pro chaines gé né ra tions,
mais éga le ment d’en vi sa ger com ment ar ti cu ler ce pa tri moine à l’ave‐ 
nir. Nos ré sul tats ne per mettent pas de dire que l’aé ro nau tique fait
par tie du pa tri moine, mais ils au to risent à af fir mer qu’elle fait par tie
de l’iden ti té de la ville parmi d’autres élé ments. Elle peut alors être
consi dé rée comme pa tri moine pour les Tou lou sain·e·s seule ment si
l’on ré duit la va leur pa tri mo niale à sa di men sion de re con nais sance
iden ti taire, ce qui n’est pas notre pos ture.

En effet, ces ré sul tats sont à confron ter avec notre hy po thèse de dé‐ 
part selon la quelle « la re con nais sance de l’aé ro nau tique en tant que
pa tri moine dé pend des re pré sen ta tions so ciales que l’on a d’elle 26  ».
Pour rap pel, pour qu’il y ait pa tri moine, il est in dis pen sable qu’il y ait
une suc ces sion cultu relle qu’elle soit ma té rielle ou im ma té rielle, des
va leurs trans mises de gé né ra tion en gé né ra tion dans un même
groupe ou une même culture, et que les élé ments ma té riels et im ma‐ 
té riels soient vus comme un hé ri tage. En outre, il est né ces saire que
ces der niers aient un rap port avec l’iden ti té (dé fi nir, lé guer et for ger
l’iden ti té). Le pa tri moine sert à re tra cer l’his toire d’un peuple ou d’une
per sonne, mais il per met éga le ment aux po pu la tions de se pro je ter
dans le futur. Nous pou vons dire qu’une par tie si gni fi ca tive (entre 33
et 44  % pour chaque ques tion) des en quê té·e·s re con naît l’aé ro nau‐ 
tique comme pa tri moine dans le sens élé ment consti tu tif d’une iden‐ 
ti té, pour au tant on ne peut pas af fir mer vé ri ta ble ment un pro ces sus
de pa tri mo nia li sa tion re con nu et par ta gé.

36

Même s’il existe un pa tri moine aé ro nau tique admis par cer tains ac‐ 
teurs po li tiques, cer taines as so cia tions et ha bi tant·e·s de la ville de
Tou louse, le pa tri moine n’est pas im mo bile dans le temps. Sa conti‐ 
nui té dé pend de di verses ac tions afin de le dif fu ser et de le par ta ger
avec l’en semble de la po pu la tion qu’il re pré sente. Il est construit et
re cons truit par des ac teurs di vers. Alors, la mise en va leur de ce pa‐ 
tri moine ne peut se faire sans une plu ra li té d’ac teurs qui co opèrent à
sa consti tu tion comme à sa trans mis sion.
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4. La ques tion en vi ron ne men tale :
une ap proche per ti nente pour
pen ser la co‐construc tion de l’aé ‐
ro nau tique de de main
La ques tion en vi ron ne men tale est for te ment liée à la no tion de pol lu‐ 
tion. Com mu né ment ad mise, sa dé fi ni tion ren voie à une al té ra tion de
l’en vi ron ne ment due prin ci pa le ment à des ac ti vi tés hu maines 27. En
effet, chaque ac ti vi té pro page des sub stances qu’elles soient na tu‐ 
relles, chi miques, ra dio ac tives, ou en core des nui sances, telles que les
nui sances so nores, lu mi neuses, ther miques et bio lo giques en gen‐ 
drant des consé quences sur l’en vi ron ne ment.

38

La no tion de pol lu tion aé rienne fait ré fé rence à la contri bu tion du
sec teur aé ro nau tique au dé rè gle ment cli ma tique, mais éga le ment à
ses ef fets né ga tifs sur la qua li té de l’air ou en core aux nui sances so‐ 
nores au tour des aé ro ports. Mais il existe un manque de vi si bi li té sur
la ques tion liée à une dif fé rence dans les chiffres an non cés. Ainsi, si
on consi dère uni que ment les émis sions de CO , le trans port aé rien
re pré sente en vi ron 2,5 % des émis sions mon diales de ce gaz à effet
de serre en 2018 28. Ce cal cul est dif fé rent de celui du for çage ra dia tif
qui re pré sente l’im pact du sec teur sur la ba lance éner gé tique de la
pla nète et in tègre ainsi les ef fets non‐CO . Ce for çage me sure l’effet
cu mu lé de la contri bu tion du sec teur aé rien. Si le cal cul in tègre éga‐ 
le ment les ef fets non‐CO , David Lee et al 29 es timent qu’en 2018 l’ac‐ 
ti vi té aé ro nau tique contri bue à 3,5  % du for çage ra dia tif total dont
en vi ron 66 % de celui‐ci est lié aux ef fets non‐CO .
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Tou te fois, l’éva lua tion des ef fets non‐CO  de meure très dif fi cile à ef‐ 
fec tuer, car beau coup d’in cer ti tudes per sistent dans l’es ti ma tion de
leur va leur réelle. Ac tuel le ment, seules les émis sions de CO  sont
éva luées de ma nière pré cise. Les chiffres exis tants sur les émis sions
de CO  et non‐CO  per mettent d’avoir une es ti ma tion de l’im pact cli‐ 
ma tique de l’avia tion. Les chiffres com mu ni qués au près du grand pu‐ 
blic sont ra re ment as so ciés aux pé ri mètres, phé no mènes et tem po ra‐ 
li tés pris en compte, ce qui est source de confu sion quant à l’im pact
de l’aé ro nau tique sur le cli mat et sur la pol lu tion de l’air.
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L’im pact de l’aé ro nau tique sur l’en vi ron ne ment a pris une grande am‐ 
pleur au sein des po li tiques et des as so cia tions en vi ron ne men tales au
cours de ces der nières an nées. Cela s’ins crit dans une pré oc cu pa tion
ma jeure, celle de l’aug men ta tion de la tem pé ra ture à la sur face de la
terre et les ef fets des chan ge ments cli ma tiques sur les condi tions de
vie. Nous pou vons no tam ment citer l’ac cord de Paris ra ti fié par
196 na tions 30. Pour au tant, le trans port aé rien n’en fait pas par tie, ce
que re mettent en cause des col lec tifs de ci toyen·enne·s et des or ga‐ 
ni sa tions so ciales. Ces en ti tés, sou cieuses du chan ge ment cli ma tique,
ques tionnent ac ti ve ment la place de l’aé ro nau tique dans notre so cié‐ 
té.

41

La quasi‐una ni mi té de nos en quê té·e·s a déjà pris l’avion. Pour au tant,
ce mode de trans port n’est que ponc tuel pour près de la moi tié
d’entre eux·elles. Celles et ceux qui sont amené·e·s à le prendre plu‐ 
sieurs fois par an re pré sentent 40 % du panel. Un sur trois en vi sage
de mo di fier ses tra jets en avion, no tam ment en ré duire la fré quence,
et ce pour des rai sons avant tout éco lo giques et sub si diai re ment éco‐ 
no miques. Parmi celles et ceux qui n’en vi sagent pas de chan ger de
pra tique, leur mo ti va tion pre mière est la dis tance à par cou rir. Les
per sonnes qui prennent le plus sou vent l’avion (2 à 3 fois et 4 fois et
plus) sont pro por tion nel le ment moins en clines à ré duire leurs tra jets
avec ce mode de trans port.
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Nous pou vons af fir mer que les ré pon dant·e·s qui prennent l’avion
moins d’une fois par an sont dis po sé·e·s à ne pas aug men ter leurs tra‐ 
jets (19  % pour des rai sons éco lo giques) alors que les ré pon dant·e·s
qui le prennent 4  fois et plus ne sou haitent pas chan ger leurs ha bi‐ 
tudes. De plus, la mo ti va tion éco lo gique n’est pas très si gni fi ca tive
chez les per sonnes qui n’ont pas mo di fié ou qui n’en vi sagent pas de
mo di fier leurs tra jets en avion. Un lien est donc à éta blir entre la
faible fré quence d’uti li sa tion de l’avion et le fait d’en avoir une image
plu tôt né ga tive. Ce sont éga le ment ces Tou lou sain·e·s qui ont les avis
les plus cri tiques vis‐à‐vis de l’aé ro nau tique.

43

Sa chant que nos pra tiques sont for te ment in fluen cées par nos re pré‐ 
sen ta tions, nous avons ques tion né les Tou lou sain·e·s sur leurs re pré‐ 
sen ta tions de l’avion. Concer nant les évo ca tions spon ta nées et
l’image qu’il vé hi cule, il est avant tout perçu comme un moyen de
trans port ra pide, pra tique et mo derne. Pour au tant, pour près d’une
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per sonne sur quatre, il a des ef fets né ga tifs, no tam ment, il pol lue. Ce
ré sul tat est in té res sant, car il met en exergue la dif fé rence de re pré‐ 
sen ta tions des en quê té·e·s. Pour rap pel, les avis né ga tifs ex pri més sur
l’aé ro nau tique sont faibles (5 %) alors que pour l’avion on se situe à
plus de 27 %. L’in ter pré ta tion croi sée de ces ré sul tats nous amène à
pen ser que le poids éco no mique que re pré sente l’aé ro nau tique dans
l’ag glo mé ra tion tou lou saine lui per met de bé né fi cier d’une image
beau coup plus fa vo rable que l’objet avion.

Pour les Tou lou sain·e·s, l’aé ro nau tique sus cite des per cep tions pa ra‐ 
doxales, elle est en vi sa gée comme un mal né ces saire. Il·elle·s consi‐ 
dèrent qu’elle a un im pact sur l’en vi ron ne ment parce que le ké ro sène
uti li sé par les avions est un car bu rant fos sile. En outre, c’est un
moyen de trans port qui consomme beau coup de car bu rant compte
tenu de sa taille en com pa rai son aux voi tures. Tou te fois, la plu part
des en quê té·e·s pensent qu’il est très dif fi cile, voire im pos sible, de
s’en pri ver. Il reste in dis pen sable pour les voyages sur de longues dis‐ 
tances. C’est un moyen de trans port pra tique pour dé pla cer les per‐ 
sonnes en un laps de temps li mi té et à un prix ac ces sible à toutes et
tous, no tam ment avec les com pa gnies low cost. Cer tain·e·s en vi sagent
de ré duire leur usage de l’avion, mais pour la plu part, il·elle·s es timent
que c’est un usage faible et donc dif fi cile à ré duire. Nous no tons que
les en quê té·e·s ont très peu parlé du fret aé rien dans leurs ré ponses.
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Les ré ponses en re gis trées montrent, par ailleurs, que la to ta li té des
ré pon dant·e·s ignore les chiffres et la part réelle des ef fets de l’avia‐ 
tion sur le cli mat. De plus, les Tou lou sain·e·s mé con naissent les so lu‐ 
tions en vi sa geables ou mises en place par le sec teur pour ré duire cet
im pact, ainsi que son am bi tion de neu tra li té car bone à ho ri zon 2050.
Les pro fes sion nel·elle·s ont donc tout in té rêt à mieux com mu ni quer
sur le sujet. Les nui sances so nores, quant à elles, font l’objet de pré‐ 
oc cu pa tions plus an ciennes com pa rées à celles sur le cli mat dont la
prise de conscience est ré cente.
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La re con nais sance de l’im pact cli ma tique du sec teur aé ro nau tique est
par ta gée par tous les pro fes sion nel·elle·s tra vaillant dans le sec teur
que nous avons in ter ro gé·e·s. Ce pen dant, des di ver gences sont per‐ 
cep tibles. Cer tain·e·s es timent que cette ac ti vi té a une part non né‐ 
gli geable dans la pol lu tion avec no tam ment les émis sions de CO  et
non- CO  que sont des gaz à effet de serre. Pour eux.elles, les émis ‐
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sions de CO  res tent faibles. En re vanche, si on consi dère les autres
gaz à effet de serre émis par les avions, la part de l’aé ro nau tique n’est
plus à igno rer. D’autres pensent ce pen dant que l’im pact de ce sec teur
reste mi nime ou même né gli geable.

2

Les pro fes sion nel·elle·s dé plorent une fo ca li sa tion sur l’avia tion. Pour
eux et elles, d’autres sec teurs par ti cipent plus ma ni fes te ment au ré‐ 
chauf fe ment cli ma tique. Les at taques à l’en contre du sec teur aé rien
sont alors per çues comme anor males. L’obs tacle ma jeur, à leurs yeux,
ré side dans l’ac crois se ment des villes. L’ur ba nisme au tour des aé ro‐ 
ports est un défi à re le ver.

48

Par ailleurs, le contexte COVID a gé né ré des chan ge ments de pra‐ 
tiques re le vés par les pro fes sion nel·elle·s du sec teur. Au‐delà de l’im‐ 
pact éco no mique, la crise sa ni taire a eu des ef fets sur le com por te‐ 
ment des gens qui ont li mi té leurs voyages d’af faires au pro fit des vi‐ 
sio con fé rences, l’usage pro fes sion nel de l’avion es suie di rec te ment
les consé quences. Par ailleurs, dans le but de ré duire son im pact sur
le cli mat, le sec teur aé ro nau tique s’est donné comme ob jec tif d’ar ri‐ 
ver à une avia tion dé car bo née à ho ri zon 2050. Pour ce faire, le sec‐ 
teur en vi sage de mi grer vers des car bu rants du rables. Les pro fes sion‐ 
nel·elle·s in ter ro gé·e·s sur cette ques tion pensent que pour ar ri ver à
une avia tion verte, il fau dra at tendre des dé cen nies. L’avion élec trique
ren contre des pro blèmes d’au to no mie des bat te ries et ne peut fonc‐ 
tion ner que sur de courtes dis tances. En ce qui concerne l’hy dro gène,
son uti li sa tion com porte des risques de sé cu ri té qu’il faut d’abord
maî tri ser. Pour les bio car bu rants dé nom més SAF (Sus tai nable Avia‐ 
tion Fuel), cer tain·e·s pro fes sion nel·elle·s pensent que le pro blème ré‐ 
side dans la dis po ni bi li té de la bio masse né ces saire à sa pro duc tion.
La pro duc tion de cette éner gie de mande une uti li sa tion des terres
arables pour faire la culture, ce qui contraint à faire des choix entre
nour ri ture et éner gie.
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Pour nombre de pro fes sion nel·elle·s, la ré duc tion de la consom ma tion
des avions a été op ti mi sée for te ment grâce aux avan cées tech no lo‐ 
giques, et ce au fil des an nées. Ce pen dant, du fait de l’effet re bond 31,
cette amé lio ra tion est pas sée plus ou moins in aper çue en rai son de
l’aug men ta tion, tou jours crois sante, du tra fic aé rien. Au tre ment dit, le
pro grès à lui seul ne per met pas de ré duire ou de li mi ter les ef fets né
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ga tifs de l’aé ro nau tique sur l’en vi ron ne ment. À cette fin, il fau drait
aussi agir sur les pra tiques et les usages des in di vi dus.

Près de trois quarts des en quê té·e·s sou haitent avoir une aé ro nau‐ 
tique de de main res pec tueuse de l’en vi ron ne ment et moins bruyante.
Ce point est donc très consen suel. Les so lu tions qu’il·elle·s avancent
vont de l’amé lio ra tion de l’ef fi ca ci té éner gé tique des avions, à une ré‐ 
gu la tion des vols, ou en core à une aé ro nau tique in dé pen dante du
pou voir pu blic, en pas sant par une li mi ta tion des dé pla ce ments en
avion. Au tre ment dit, il n’y a pas de rejet par les ha bi tant·e·s, ce qui
cor ro bore l’image po si tive dont elle est por teuse. Ce pen dant, il y a
une vo lon té forte que son mo dèle de dé ve lop pe ment prenne en
compte les en jeux so cié taux contem po rains, dont celui de l’éco lo gie
en pre mier lieu.
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Pour cela, nous pro po sons de s’orien ter vers la co‐construc tion.
Yann Fer gu son 32 dis tingue quatre  condi tions in dis pen sables afin de
mener à bien une dé marche de co‐construc tion avec un groupe
de per sonnes.

52

La pre mière porte sur la di ver si té épis té mique, qui né ces site la par ti‐ 
ci pa tion d’une plu ra li té d’ac teurs en termes de mi lieu so cial, de genre
et d’âge, entre autres. Cela per met d’en ri chir le débat à par tir de
connais sances di verses.

53

La deuxième condi tion concerne l’accès à une in for ma tion per ti‐ 
nente. Avant d’en ta mer le débat et tout au long des échanges, il faut
s’as su rer que les par ti ci pants aient accès à des in for ma tions de qua li‐ 
té re la tives au sujet à dis cu ter, car s’il·elle·s ne l’ont pas, il·elle·s ne
pour ront pas pro duire de nou velles connais sances ou pro po ser
des orien ta tions.

54

La troi sième condi tion a trait à la mo dé ra tion. Celle‐ci im plique que
les par ti ci pants soient ca pables de ré flé chir en met tant de côté les
biais cog ni tifs (dis tor sion de la pen sée ra tion nelle par des mé ca‐ 
nismes in tui tifs). L’un des biais que nous pou vons re pé rer est celui de
la confir ma tion qui ren voie à un état où l’ac teur se concentre uni que‐ 
ment sur les in for ma tions qui servent à confir mer ses propres in ter‐ 
pré ta tions re je tant ainsi des pro pos di ver gents. Une at ten tion par ti‐ 
cu lière doit être aussi por tée aux pos tures qui ont ten dance à être de
plus en plus ab so lue au fur et à me sure des échanges ; la pré sence de
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mo dé ra teurs qui animent les échanges et veillent à l’équi té des temps
de pa role est alors in dis pen sable.

Enfin, la qua trième condi tion est celle de l’ité ra tion. Comme il n’est
pas pos sible d’avoir un grand nombre de par ti ci pants en même
temps, il est né ces saire de créer des groupes à pe tits ef fec tifs et de
« mul ti plier les ren contres ».
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L’un des ob jec tifs ini tiaux de cette re cherche, à ca rac tère ex plo ra toire
étant donné le nombre res treint d’in for ma teurs, était d’iden ti fier des
pistes pos sibles pour une co‐construc tion de l’aé ro nau tique tou lou‐ 
saine entre ha bi tant·e·s et pro fes sion nel·elle·s tra vaillant ou ayant tra‐ 
vaillé dans le sec teur. Mais cette co‐construc tion n’ap pa raît pas
comme une évi dence pour tous les ac teurs. Des freins ont été iden ti‐ 
fiés quant à sa pos sible mise en place.
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La ques tion de la par ti ci pa tion ci toyenne est per çue comme une so‐ 
lu tion à prendre avec pré cau tion pour les sa la rié·e·s du sec teur aé ro‐ 
nau tique. La plu part des pro fes sion nel·elle·s consi dèrent en effet que
les ci toyen·enne·s doivent être formé·e·s, édu qué·e·s et in for mé·e·s en
amont. Sans quoi une par ti ci pa tion aux dé bats sur le sujet, par es‐ 
sence tech nique, ris que rait de dé bou cher sur une in com pré hen sion
de conte nus. Cer tain·e·s pro fes sion nel·elle·s se consi dèrent suf fi sam‐ 
ment « com pé tent·e·s » pour sa voir ce qui est fai sable ou non. Cette
pos ture rend compte d’une in com pré hen sion de ce qu’est la
co‐construc tion et té moigne, semble‐t‐il, d’une crainte de re mise en
cause de leurs com pé tences.
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Plus gé né ra le ment, cer tain·e·s pro fes sion nel·elle·s pensent que les
thèmes à dis cu ter doivent être moins tech niques, le dis cours doit
donc être vul ga ri sé de façon à per mettre le dia logue. Pour d’autres,
le·la ci toyen·enne doit d’abord pen ser sa mo bi li té. Ainsi, leur par ti ci‐ 
pa tion aux dé bats n’est pen sée que de ma nière se con daire et de vrait
seule ment se li mi ter à un avis consul ta tif.
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Une par tie seule ment des pro fes sion nel·elle·s pense qu’in té grer les
ci toyen·enne·s aux dé bats sur l’ave nir de l’aé ro nau tique est une idée
ju di cieuse. Elle per met trait une di ver si té des échanges, car les so lu‐ 
tions peuvent venir d’ailleurs. La prise en compte de l’avis du pu blic
est un pas en avant pour la dé mo cra tie et per met trait de prendre en
compte les at tentes et les be soins du pu blic.
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Conclu sion
Nous avons consta té lors de cette re cherche que pour les pro fes sion‐ 
nel·elle·s et les ha bi tant·e·s, l’aé ro nau tique tou lou saine est per çue
comme un élé ment iden ti taire de la ville. Elle ap porte une no to rié té à
la cité au‐delà de son poids sur l’éco no mie tou lou saine. En effet, nous
avons mis en exergue que pour eux·elles, Tou louse com porte plu‐ 
sieurs iden ti tés  : la ville est ca rac té ri sée par son ar chi tec ture (les
briques roses), son cadre de vie (le cli mat, le voi si nage, etc.), le rugby,
les cours d’eau (la Ga ronne, le Canal du Midi), l’aé ro nau tique, etc.
Tou louse est une ville multi‐iden ti taire.
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Tou te fois, l’aé ro nau tique n’est consi dé rée comme élé ment pa tri mo‐ 
nial que dans son sens iden ti taire à l’échelle de la ville (en tant que ci‐ 
toyen·enne) et non à l’échelle per son nelle (en tant qu’in di vi du).
L’image qu’elle vé hi cule est da van tage d’ordre éco no mique que cultu‐ 
rel. Les pro fes sion nel·elle·s sont da van tage connais seurs de l’his toire
de l’aé ro nau tique et de la ville que les ha bi tant·e·s, ce qui li mite for te‐ 
ment sa pa tri mo nia li sa tion.
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Tou te fois, si l’on se ré fère aux cri tères de pa tri mo nia li sa tion dé ve lop‐ 
pés par G.  Di  Méo et J.  Da val lon, nous pou vons af fir mer que l’aé ro‐ 
nau tique tou lou saine est en ga gée dans un pro ces sus de pa tri mo nia li‐ 
sa tion. Il existe une pro duc tion écrite de son his toire avec no tam‐ 
ment les tra vaux de Jean‐Marc  Oli vier et Jean‐Marc  Zu lia ni 33, une
ex po si tion et la sau ve garde des ob jets de cette his toire par le biais
des mu sées concou rant à la trans mis sion aux gé né ra tions fu tures et
une re con nais sance par le grand pu blic. Mais ce pro ces sus est en core
in com plet, et il risque de s’es souf fler pour les rai sons pré cé dem‐ 
ment évo quées.

63

Concer nant les en jeux en vi ron ne men taux, il y a une re con nais sance
de l’im pact cli ma tique et so nore de la part des pro fes sion nel·elle·s et
des ha bi tant·e·s. Ce pen dant, chez les pre mier.ère·s, nous avons
consta té des di ver gences au sujet de la part réelle de l’aé ro nau tique
sur les émis sions de gaz à effet de serre. Pour le cas des ha bi tant·e·s,
on note une mé con nais sance to tale des chiffres même s’il·elle·s
pensent a prio ri que ce sec teur a un im pact né ga tif im por tant
sur l’en vi ron ne ment.
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NOTES

1  My lène Costes (Sciences de l’in for ma tion et de la com mu ni ca tion) et Na‐ 
tha lie Span ghe ro‐Gaillard (Sciences du lan gage).

2  Co rinne Bie der (Sciences de ges tion) et Isa belle La place (Sciences éco no‐ 
miques).

3  Ce fi nan ce ment a per mis à l’équipe de re cherche de re cru ter deux sta‐ 
giaires en Mas ter 2 de so cio lo gie pour réa li ser la phase de ter rain (pas sa tion
des en tre tiens et col lecte des ques tion naires). Nous re mer cions ici
Sindy Paez et Gora Diop pour le tra vail réa li sé dans le cadre de leur stage.

4  L’ISA s’ap puie sur l’ex per tise in ter dis ci pli naire de ses ins ti tu tions et
membres fon da teurs (ISAE‐Su paé ro, ENAC, TSE, TBS, UT1, Météo‐France,
CER FACS et UT2J) pour son der l’ave nir du trans port aé rien, par une re‐ 
cherche re nou ve lée et in té gra tive. Il met en re la tion des cher cheur·e·s de
haut ni veau, issu·e·s de dif fé rentes spé cia li tés, avec l’am bi tion d’ap por ter
en semble des so lu tions concrètes aux pro blé ma tiques ac tuelles et fu tures
d’un sec teur en pleine trans for ma tion.

À pro pos de la co‐construc tion de l’aé ro nau tique de de main, il existe
des dif fé rences de per cep tion de la par ti ci pa tion ci toyenne entre les
pro fes sion nel·elle·s et les ha bi tant·e·s. La mé fiance des pre miers per‐ 
siste à faire par ti ci per les ci toyen·enne·s sur des pro jets qu’il·elle·s s
jugent trop tech niques et sug gèrent une for ma tion préa lable. Ce pen‐ 
dant, les ha bi tant·e·s sont beau coup plus en clin·e·s à l’idée de pou voir
s’ins crire dans ce pro ces sus de co cons truc tion. Il fau dra donc s’ap‐ 
puyer da van tage sur eux·elles pour amor cer et sur tout pé ren ni ser
cette ré flexion sur l’aé ro nau tique de de main.
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Les pro chaines étapes de cette re cherche consistent ainsi à étu dier
les dis po si tifs qui pour raient être mis en place pour pour suivre le
pro ces sus de pa tri mo nia li sa tion de l’aé ro nau tique dans la ré gion tou‐ 
lou saine afin que pro gres si ve ment soient réunies les condi tions fa vo‐ 
rables à des dé bats de co cons truc tion por tant sur ce sujet. C’est le
tra vail ac tuel le ment mené par Sindy Paez dans le cadre de sa Thèse
de doc to rat en sciences de l’in for ma tion et de la com mu ni ca tion au
sein du musée Ae ro sco pia 34.
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34  Cette Thèse de doc to rat est ins crite à l’Uni ver si té Tou louse‐Jean Jau rès.
Elle est menée en par te na riat avec l’en tre prise Ma na tour avec une Conven‐ 
tion in dus trielle de for ma tion par la re cherche. Elle est co‐en ca drée par
My lène Costes et Na tha lie Span ghe ro‐Gaillard.

RÉSUMÉS

Français
Si l’aé ro nau tique à Tou louse fait par tie à la fois de l’his toire de la ville et de
sa po si tion éco no mique ac tuelle, peut‐on en dé duire que les Tou lou sains la
consi dèrent comme fai sant par tie de leur pa tri moine  ? Nous avons mené
une en quête pour in ter ro ger les re pré sen ta tions des Tou lou sains afin de
sai sir quels élé ments sont consi dé rés comme élé ments pa tri mo niaux d’une
part, par le grand pu blic et d’autre part, par les pro fes sion nels du sec teur.
Nous cher chions aussi à sa voir quelle place la so cié té ci vile pour rait jouer
dans les ré flexions sur l’aé ro nau tique de de main.
Les ré sul tats de cette re cherche montrent que si l’aé ro nau tique est per çue
comme un élé ment iden ti taire de la ville, il n’existe pas à ce jour de vé ri table
pro ces sus de pa tri mo nia li sa tion en ga gé, re con nu et par ta gé.
De plus, nous re le vons des dif fé rences de per cep tion du rôle de la par ti ci pa‐ 
tion ci toyenne dans une co‐construc tion de l’aé ro nau tique du futur  : les
pro fes sion nels sont mé fiants alors que les ci toyens semblent en clins à par ti‐ 
ci per à cette ré flexion.

English
If avi ation in Toulouse is both part of the city’s his tory and its cur rent eco‐ 
nomic po s i tion, can we infer that Toulouse res id ents con sider avi ation to be
part of their her it age? We sur veyed the per cep tions of avi ation among
Toulouse res id ents to un der stand which as pects of this field are con sidered
her it age by the gen eral pub lic and pro fes sion als in the sec tor, and what role
civil so ci ety should play in dis cus sions about the fu ture of avi ation.
The res ults of this re search show that while avi ation is per ceived as an
iden tity ele ment of the city, there is cur rently no re cog nized and shared
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pro cess of her it age re cog ni tion. Fur ther more, there are dif fer ences in per‐ 
cep tion re gard ing the role of cit izen par ti cip a tion in co‐con struct ing the
avi ation of the fu ture: pro fes sion als are cau tious, while cit izens would be in‐ 
clined to par ti cip ate in dis cus sions.
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