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TEXT

Tou louse, ca pi tale de l’aé ro nau tique ! Une as ser tion fré quem ment re‐ 
prise tant il est vrai que Tou louse et sa ré gion se sin gu la risent par des
ac ti vi tés aé ro nau tiques an ciennes. Af faire de pas sion nés, de fous vo‐ 
lants ou d’in dus triels clair voyants, cette spé ci fi ci té ré gio nale s’est
pro gres si ve ment im po sée au cours du XX  siècle avec l’essor du
construc teur na tio nal, le trans fert des grandes écoles aé ro nau tiques
pa ri siennes et des centres d’es sais et de re cherche. Au jourd’hui, Tou‐ 
louse et son ag glo mé ra tion bé né fi cient de la no to rié té d’Air bus et du
pôle de com pé ti ti vi té « Ae ros pace Val ley », pre mier pôle fran çais en
aé ro nau tique, es pace et sys tèmes em bar qués. Au fil du temps, les té‐ 
moi gnages et ar chives issus des dif fé rents pro grammes avions se sont
ac cu mu lés, cer tains ont été dé truits pour être rem pla cés par de nou‐ 
veaux pro jets de dé ve lop pe ment. Ce sont toutes ces strates qu’il
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convient au jourd’hui de mettre au jour et de pré ser ver pour les gé né‐ 
ra tions fu tures.

Champ d’in ves ti ga tion ré cent pour l’his toire aé ro nau tique tou lou‐ 
saine, le pa tri moine in dus triel de De woi tine à Air bus est un des élé‐ 
ments clés pour la com pré hen sion de la construc tion de l’iden ti té ré‐ 
gio nale. Certes, la pré ser va tion de cette ca té go rie pa tri mo niale est
une no tion re la ti ve ment ré cente, re mon tant aux an nées 1970 1, et ce
n’est pas le cœur de mé tier des avion neurs sou mis aux lois du mar‐ 
ché, mais, ces der nières an nées, la pré oc cu pa tion est bien réelle.
L’ou ver ture d’Ae ro sco pia en 2015, es pace dédié au par tage de la
culture aé ro nau tique, at teste la vo lon té de conser ver et sur tout de
va lo ri ser, au près du plus grand nombre, un en semble pa tri mo nial
riche mais sou vent mé con nu, dis per sé et en core trop peu ac ces‐ 
sible 2.

2

Com ment ce pa tri moine est- il en train de se consti tuer  ? Quels en
sont les ac teurs ? Cette contri bu tion se pro pose de dres ser un état
des lieux du pro ces sus de pa tri mo nia li sa tion et des en jeux de conser‐ 
va tion et va lo ri sa tion d’un pa tri moine hors norme, à la lu mière des
pra tiques mu séales dé ployées dans le cadre d’Ae ro sco pia et plus lar‐ 
ge ment au sein d’une mé tro pole tou lou saine qui va lo rise clai re ment
ses spé ci fi ci tés cultu relles scien ti fiques, aé ro nau tiques et spa tiales.

3

1. Ge nèse, ap pro pria tion et va lo ‐
ri sa tion du pa tri moine de l’aé ro ‐
nau tique
La re con nais sance du pa tri moine his to rique re lève de pro ces sus va‐ 
riables selon la culture de l’en tre prise. À titre d’illus tra tion, la so cié té
Peu geot, en tre prise fa mi liale à l’ori gine, conserve 40  km d’ar chives
de puis sa créa tion en 1810. À l’in verse, les ar chives de l’aé ro nau tique
n’ont été conser vées que par tiel le ment. Elles ne semblent que de peu
d’in té rêt pour cer tains grands groupes in dus triels dont le mé tier est
avant tout de pro duire et com mer cia li ser. Mal gré tout, de nos jours,
de plus en plus d’en tre prises du sec teur pro fitent de la dé marche de
va lo ri sa tion pa tri mo niale pour ap puyer des ac tions de com mu ni ca‐ 
tion, de re cru te ment, pour fé dé rer les sa la riés au tour de la fier té sus‐
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ci tée par les pro jets pas sés et ren for cer ainsi leurs va leurs stra té‐ 
giques.

Cette pre mière par tie se concentre sur les ac teurs de la pré ser va‐ 
tion : des sa la riés d’Aé ro spa tiale qui se sont consti tués en as so cia tion
en l’ab sence de stra té gie in terne jusqu’aux ins ti tu tions pu bliques qui
ont in ves ti pas moins de 25 mil lions d’euros pour of frir un lieu de va‐ 
lo ri sa tion digne du passé aé ro nau tique tou lou sain.

5

1. 1. Le pa tri moine his to rique : une pré ‐
oc cu pa tion ré cente pour l’avion neur
tou lou sain

Même si la no tion de pa tri moine aé ro nau tique est prise en compte
très tôt par les mi lieux de l’avia tion avec la créa tion d’un conser va‐ 
toire de l’aé ro nau tique dès 1919 3, elle se li mite, au dé part, es sen tiel le‐ 
ment aux aé ro nefs et autres té moi gnages de l’aven ture de l’aé ro sta‐ 
tion. De puis trente ans, cette no tion de pa tri moine s’est néan moins
consi dé ra ble ment élar gie 4. Dans le cas d’Air bus, dont les ori gines re‐ 
montent à 1920 avec la créa tion des usines de construc tion d’Émile
De woi tine, ce que l’on en tend au jourd’hui par pa tri moine de l’aé ro‐ 
nau tique ré sulte de toutes les ac ti vi tés, des bu reaux d’études au ser‐ 
vice après- vente, in cluant les avions, les bâ ti ments in dus triels, les ou‐ 
tils de pro duc tion, le pa tri moine im ma té riel (savoir- faire et mé moire
orale) et les ar chives sur une pé riode d’un siècle et sur plu sieurs sites
en France. Un concept pro téi forme 5, un pé ri mètre tem po rel et ter ri‐ 
to rial aussi large, ex plique, sans aucun doute, la prise en compte plus
tar dive du volet pa tri mo nial en l’ab sence d’une po li tique in terne à
l’en tre prise et com mune aux dif fé rents sites fran çais. Par ailleurs, l’in‐ 
té rêt pour le pa tri moine in dus triel fait sou vent suite à la fer me ture
des sites de pro duc tion et aux pro jets de va lo ri sa tion qui en dé‐ 
coulent, ce qui n’est pas le cas des sites in dus triels aé ro nau tiques
tou jours en ac ti vi té.

6

À Tou louse, en l’ab sence d’un ser vice in terne à l’en tre prise dédié, les
ac tions de sau ve garde ont été prin ci pa le ment le fait d’ini tia tives per‐ 
son nelles ou as so cia tives. Ainsi, le rôle d’avant- garde des as so cia tions
a été pré pon dé rant et le de meure dans le contexte du musée Ae ro‐ 
sco pia 6.
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Dès 1983, l’Aca dé mie na tio nale de l’air et de l’es pace, créée à l’ini tia‐ 
tive d’André Tur cat, pi lote d’essai du pre mier vol Concorde en 1969,
pro meut les ac ti vi tés scien ti fiques, tech niques, éco no miques et
cultu relles au près du pu blic tout en en ri chis sant ses col lec tions de
do cu ments 7. L’Aca dé mie de l’air et de l’es pace est pro prié taire du
Concorde 201, pré ser vé grâce à André Tur cat. Conscient de l’im por‐ 
tance his to rique du pro gramme su per so nique, le pi lote a conser vé
puis clas sé et enfin fait don de tous ses do cu ments de tra vail aux ar‐ 
chives dé par te men tales de la Haute- Garonne 8. Ce fonds est, au‐ 
jourd’hui, le seul outil de tra vail fa ci le ment consul table pour les his to‐ 
riens et le ser vice des col lec tions d’Ae ro sco pia.

8

En 1988, Aé ro spa tiale confie la pré ser va tion des ves tiges ma té riels les
plus an ciens, ou tillage, do cu ments d’ar chives, pho to gra phies à une
as so cia tion  : l’Aé ro thèque, vé ri table conser va toire du pa tri moine
cultu rel, so cial et tech no lo gique de De woi tine à Air bus. Après un dé‐ 
mé na ge ment im po sé par l’ou ver ture du musée Ae ro sco pia, l’Aé ro‐ 
thèque a rou vert ses portes au pu blic en 2017. La col lec tion d’ar te‐ 
facts ex po sés per met des ac tions de mé dia tion au près de tous les pu‐ 
blics, no tam ment sco laires, mais les fonds d’ar chives, en cours de
trai te ment de puis plu sieurs an nées, sont plus dif fi ci le ment ac ces‐ 
sibles. L’Aé ro thèque a re joint Ai ri tage (an cien ne ment AMPE), as so cia‐ 
tion loi de 1901, créée en marge de l’en tre prise par des sa la riés, après
la fu sion Aérospatiale- Matra et la créa tion d’EADS dès son lan ce ment
en jan vier 2001. Ai ri tage compte plus de vingt- cinq as so cia tions en
France et bé né fi cie du sou tien d’Air bus. Ses mis sions en ma tière de
sau ve garde et conser va tion sont po sées. L’as so cia tion est éga le ment
« force de pro po si tion ac tive dans la mise en place de la po li tique de
va lo ri sa tion du pa tri moine, conduite par le dé par te ment Hé ri tage
d’Air bus 9 ».

9

De puis 2009-2010, Air bus gère son pa tri moine his to rique dans le
cadre du dé par te ment Hé ri tage créé au sein du ser vice com mu ni ca‐ 
tion 10. Même si la po li tique pa tri mo niale de l’en tre prise n’est pas clai‐ 
re ment af fi chée, le dé par te ment Hé ri tage est for te ment im pli qué
dans les pro jets d’ex po si tions mu séales. Le ser vice tou lou sain se
concentre prio ri tai re ment sur la sau ve garde et la va lo ri sa tion des aé‐ 
ro nefs au sein du musée Ae ro sco pia ou en core au sein du musée de
l’Air et de l’Es pace du Bour get alors que le monde as so cia tif se
concentre sur les ob jets et les do cu ments d’ar chives les plus an ciens.
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Enfin, au- delà de l’en tre prise, Ae ro sco pia, dont la vo ca tion de pré ser‐ 
va tion est ac quise pour les ac teurs du pro jet, contri bue à dé ve lop per
une prise de conscience pa tri mo niale plus gé né rale au ni veau du ter‐ 
ri toire.

11

1. 2. Ae ro sco pia : clé de voûte du pro ces ‐
sus de pa tri mo nia li sa tion
Por tée à l’ori gine par une poi gnée de pas sion nés, ac teurs ou té moins
de cette belle aven ture in dus trielle, tech no lo gique et hu maine, l’idée
de créer un es pace mu séo gra phique dédié à la mé moire de l’in dus trie
et à la dif fu sion de la culture scien ti fique aé ro nau tique re monte aux
an nées 1980. Ce pen dant, trente ans de ges ta tion ont été né ces saires
pour convaincre les col lec ti vi tés lo cales et les in dus triels d’in ves tir
dans la réa li sa tion d’un tel pro jet, en par faite adé qua tion avec son
ter ri toire, et dont l’am bi tion pré- requise était de fé dé rer l’en semble
des par te naires ins ti tu tion nels, as so cia tifs et in dus triels.

12

En 2004, la com mu nau té ur baine du Grand Tou louse lance une étude
de fai sa bi li té ; en 2009, le pro jet de réa li sa tion est va li dé mais l’année
sui vante, l’in ter com mu na li té dé cide de trans fé rer la com pé tence à la
ville de Bla gnac, qui re prend la maî trise d’ou vrage. Ainsi, la ville de
Bla gnac a su mo bi li ser les par te naires ins ti tu tion nels, as so cia tifs et
in dus triels et la pose de la pre mière pierre a eu lieu en juin 2011 en
pré sence des élus lo caux, du di rec teur gé né ral d’Air bus et des as so‐ 
cia tions aé ro nau tiques pro prié taires des col lec tions. L’ex ploi ta tion du
site, quant à elle, a été confiée à un opé ra teur privé, le groupe Ma na‐ 
tour 11, par dé lé ga tion de ser vice pu blic en jan vier 2012 12. Un co mi té
d’orien ta tion et des co mi tés de suivi opé ra tion nel as so ciant les col‐ 
lec ti vi tés, les in dus triels et les as so cia tions re grou pées sous l’égide de
« Terre d’Envol 13 » et enfin l’ex ploi tant, ont été mis en place pour as‐ 
su rer le pi lo tage du musée. Ce mo dèle de gou ver nance col lé giale re‐ 
flète la vo lon té d’im pli ca tion de l’en semble des par te naires et en fait
un musée aty pique au re gard des mu sées tra di tion nels 14, un musée
par ti ci pa tif à vo ca tion cultu relle, scien ti fique et aé ro nau tique. Il per‐ 
met, en outre, de li mi ter les coûts pour la col lec ti vi té puisque l’ex‐
ploi tant verse un loyer et une re de vance et ne re çoit au cune sub ven‐ 
tion pour l’ex ploi ta tion du lieu. Les re cettes des en trées et les ac ti vi‐ 
tés connexes de la bou tique et du ser vice évé ne men tiel sont les
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seules sources de re ve nus. Ce mo dèle im pose donc de res ter vi gi lant
quant à la ges tion de l’éta blis se ment. Le main tien de la dy na mique du
musée grâce à une offre cultu relle de qua li té per met tant de di ver si‐ 
fier les pu blics sont in dis pen sables pour ne pas mettre en dan ger
l’opé ra teur privé.

L’im plan ta tion pri vi lé giée, à proxi mi té im mé diate du hall d’as sem‐ 
blage de l’Air bus A380 et de la zone aé ro por tuaire ou verte éga le ment
à la vi site, place Ae ro sco pia dans une confi gu ra tion ex cep tion nelle.
En effet, peu de mu sées aé ro nau tiques dans le monde ont la chance
d’être si tués aussi près de grandes usines de construc tion 15. De plus,
Ae ro sco pia évo lue dans un éco sys tème en ri chi par le monde uni ver‐ 
si taire et celui de la re cherche scien ti fique lo caux très im pli qués dans
les ques tions aé ro nau tiques.

14

Ae ro sco pia cé lèbre les fleu rons de l’in dus trie tou lou saine et la mé‐ 
moire des femmes et des hommes qui ont par ti ci pé à l’aven ture grâce
au tra vail mené par l’en semble des ac teurs de Terre d’Envol. Mais Ae‐ 
ro sco pia, ce sont aussi les col lec tions d’aé ro nefs réunies par les Ailes
An ciennes Tou louse 16, dé pas sant les fron tières na tio nales et per met‐ 
tant ainsi de re pla cer la pro duc tion tou lou saine dans un contexte his‐ 
to rique et tech no lo gique mon dial. La grande aven ture de l’avia tion
dans tous ses usages, des an nées 1950 à nos jours, est bien l’axe ma‐ 
jeur de cette col lec tion qui ne compte pas moins de dix avions ex pé‐ 
ri men taux.

15

Au- delà des aé ro nefs, les col lec tions d’Ae ro sco pia se com posent de
do cu ments d’ar chives et d’ob jets di vers ac quis de puis l’ou ver ture en
2015. Enfin, le musée s’en ri chit d’une di men sion ar tis tique grâce au
fonds de pho to gra phies aé ro nau tiques réa li sées par Jean Dieu zaide
de 1954 à 1972 ou à la col lec tion ico no gra phique de Roger As truc 17.
Sa la rié de l’aé ro nau tique (De woi tine, SN CA SO, SNCAC, Sud- Aviation
et enfin Aé ro spa tiale), ce der nier a exer cé les fonc tions de des si na‐ 
teur in dus triel puis chef de sec tion des no tices tech niques et pu bli ci‐ 
té in dus trielle. Fort de ses ca pa ci tés ar tis tiques, il a réa li sé un grand
nombre de do cu ments de com mu ni ca tion, cartes de vœux de la so‐ 
cié té, pu bli ci tés, pre mières de cou ver ture (Alouette, Super Fre lon,
Cor vette, Super Guppy, Air bus, Ca ra ve lair…) qui ap pa raissent dans les
re vues spé cia li sées d’époque.
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En pa ral lèle du tra vail des as so cia tions et des in dus triels, le centre de
res sources do cu men taires 18 d’Ae ro sco pia est le lieu vers le quel
convergent de nom breux do na teurs sou cieux d’as su rer la pé ren ni té 19

et la va lo ri sa tion de leurs biens grâce no tam ment à l’outil nu mé rique.
Au- delà de la conser va tion, le par tage avec le pu blic des pho to gra‐ 
phies et autres do cu ments d’ar chives lorsque les règles de la com mu‐ 
ni ca bi li té le per mettent est la mo ti va tion pre mière des do na teurs,
sou vent frus trés par le manque de vi si bi li té. L’es pace de res sources
do cu men taires Pierre- Sparaco, outil d’ac com pa gne ment scien ti fique
du ser vice des col lec tions, est ainsi de ve nu le lieu d’échanges in ter gé‐
né ra tion nels pro pice à la va lo ri sa tion et à la dif fu sion de ce pan in‐ 
con tour nable de l’his toire ré gio nale 20.

17

Si la prise de conscience de la va leur pa tri mo niale des biens im mo bi‐ 
liers, mo bi liers et im ma té riels est bien ef fec tive chez tous les ac teurs
du monde aé ro nau tique tou lou sain, se posent en core bien des ques‐ 
tions re la tives aux mé thodes de trai te ment et de va lo ri sa tion à
grande échelle de tous ces do cu ments. Le rôle fé dé ra teur et pro fes‐ 
sion na li sant du musée, du ser vice des ar chives dé par te men tales, des
par te na riats uni ver si taires et du monde de la re cherche prend alors
tout son sens. Le ser vice des col lec tions du musée mis en place par
l’ex ploi tant co or donne l’en semble des mis sions re la tives à la ges tion,
à la conser va tion et à l’en ri chis se ment des col lec tions sous l’égide du
conseil d’orien ta tion, en lien étroit avec les as so cia tions par te naires,
les in dus triels et les ins ti tu tions. Tou te fois, Ae ro sco pia n’étant pas
pro prié taire de toutes ses col lec tions, les ni veaux d’in ter ven tion dé lé‐ 
gués au ser vice des col lec tions dif fèrent selon la na ture des ar te facts.
Les in dus triels et as so cia tions sont en charge de la conser va tion cu‐ 
ra tive, des res tau ra tions des aé ro nefs tan dis que le ser vice des col‐ 
lec tions co or donne les opé ra tions de conser va tion pré ven tive. Sans
im po ser, il s’agit de sen si bi li ser l’en semble des par te naires aux
bonnes pra tiques de la ges tion et de la conser va tion édic tées dans le
Code du pa tri moine. Les pièces de col lec tion ap par te nant à la ville de
Bla gnac ou à Toulouse- Métropole entrent, quant à elles, dans le
champ de la dé lé ga tion de ser vice pu blic et se doivent d’être gé rées
par l’ex ploi tant selon les normes pro fes sion nelles ac tuelles 21.

18

Doté d’un outil in for ma tique la bel li sé « Musée de France » 22, le ser‐ 
vice des col lec tions du musée met en œuvre des modes de ges tion
propres à chaque type de do cu ments (pièces mu séales, fonds d’ar ‐
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chives et ou vrages de bi blio thèques) et as sume le tra vail d’in ven taire
tout en met tant en évi dence les en jeux de clas se ment, de des crip tion
et d’in dexa tion. Ainsi sont as su rés la re cherche do cu men taire, la pro‐ 
duc tion d’in for ma tion scien ti fique, le suivi ju ri dique et le contrôle de
l’état sa ni taire des col lec tions. L’adop tion d’un lo gi ciel de tra vail basé
sur des mé ta don nées nor ma li sées et in ter opé rables avec les lo gi ciels
des ser vices d’ar chives ou autres bi blio thèques est une né ces si té
pour par ta ger des conte nus et as su rer la dif fu sion d’une col lec tion.
En outre, grâce à une in ter face pu blique, les col lec tions sont lar ge‐ 
ment consul tables en ligne 23. Il s’agis sait d’une des prio ri tés du ser‐ 
vice des col lec tions que de don ner l’accès au plus grand nombre de
do cu ments pos sibles.

Enfin, l’en ga ge ment du musée au sein de plu sieurs ré seaux de com‐ 
pé tences et la co opé ra tion avec des or ga nismes de sau ve garde du pa‐ 
tri moine aé ro nau tique aux ni veaux local, na tio nal et in ter na tio nal fa‐ 
vo risent les échanges et re tours d’ex pé rience, per mettent de dé ve‐ 
lop per la re cherche et d’ac croître le rayon ne ment de cette ins ti tu tion
nais sante 24.

20

Dans son rôle d’ani ma teur du ré seau tou lou sain, le musée met à dis‐ 
po si tion des ac teurs les ou tils de ré flexion et de trai te ment in for ma‐ 
ti sé des do cu ments. Cet ac com pa gne ment vers la pa tri mo nia li sa tion
se veut fé dé ra teur, même si les in té rêts des groupes mo bi li sés di‐ 
vergent par fois pour de mul tiples rai sons  : manque de fi nan ce ment,
mé con nais sance tech nique des mé tiers de la conser va tion ou crainte
de se voir dé pos sé dés de leur col lec tion.

21

2. Les pro blé ma tiques de pré ser ‐
va tion d’un pa tri moine aé ro nau ‐
tique di ver si fié
De puis cent ans, l’in dus trie aé ro nau tique a donné lieu à la pro duc tion
d’une grande di ver si té de ma té riels qu’il im porte d’iden ti fier, d’in ven‐ 
to rier, de conser ver et de va lo ri ser tout en s’in ter ro geant sur les
ques tions de pro tec tion de ce pa tri moine tech nique qui dé fient, pour
les aé ro nefs, les règles re le vant du mi nis tère de la Culture et de la
pro tec tion au titre des mo nu ments his to riques 25. Si la no to rié té d’un
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musée ré sulte de la ri chesse et de l’au then ti ci té de ses col lec tions, les
modes de ges tion af fé rents sont éga le ment pré pon dé rants.

2. 1. Les aé ro nefs, une al ter na tive entre
pièce de col lec tion et objet à visée scé ‐
no gra phique
La col lec tion mise à dis po si tion d’Ae ro sco pia par Air bus com prend
neuf avions re pré sen ta tifs de l’his toire de la pro duc tion lo cale de puis
1955, de la SN CASE à Air bus sans ou blier Sud- Aviation et Aé ro spa‐ 
tiale, et met en lu mière l’essor du trans port com mer cial de puis les
an nées 1950.

23

Afin de mettre en exergue la va leur de cha cun des aé ro nefs et d’ap‐ 
pré cier le ni veau d’au then ti ci té, nous nous re por te rons à l’essai de
clas si fi ca tion éta bli par le musée na tio nal de l’Air et de l’Es pace de
Wa shing ton DC et dé ve lop pé par le musée de l’Air et de l’Es pace du
Bour get 26. Cette grille de lec ture dé ter mine le ni veau d’in té rêt, qu’il
soit his to rique, tech no lo gique ou sim ple ment do cu men taire et peut
se com plé ter par la di men sion sym bo lique ou émo tion nelle que peut
pro cu rer un ar te fact. Elle sert ha bi tuel le ment de ré fé ren tiel aux ré‐ 
flexions pré li mi naires à toute res tau ra tion 27. Ce pen dant, les avions
ayant été res tau rés avant l’en trée au musée, il s’agit de mettre en évi‐ 
dence les spé ci fi ci tés de chaque ap pa reil, les choix scé no gra phiques
et les consé quences sur la va leur pa tri mo niale 28. Enfin, les ques tions
de conser va tion pour les ma chines sta tion nées en plein air se ront
sou le vées en at ten dant la consti tu tion d’un groupe de tra vail dédié.

24

Les cinq pro to types A320, A340-600, A400 M, A380 et E-fan 1.2 ont
une haute va leur tech no lo gique dou blée d’une va leur his to rique in‐ 
dis cu table mais une va leur pa tri mo niale va riable selon les aé ro nefs,
en fonc tion des mo di fi ca tions ap por tées pour la mise en va leur au‐ 
près des pu blics.

25

Avec un pre mier vol en 1987, l’A320 ap par tient à la pre mière gé né ra‐ 
tion d’ap pa reils en tiè re ment dotés de com mandes de vol élec triques.
Le pro jet A320 a pour tant né ces si té une longue pé riode de ma tu ra‐ 
tion. Les points de vue stra té giques entre la France et l’Al le magne di‐ 
ver geaient  ; la France op tait pour le moyen- courrier, l’Al le magne lui
pré fé rait un qua dri mo teur long- courrier. Les com pa gnies aé riennes,
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dont Air France, ont in fluen cé le choix final. Du reste, la mise en ser‐ 
vice des com mandes de vols élec triques tes tées sur le Concorde et
l’A300B était plus simple sur un court et moyen- courrier. La fa mille
re groupe quatre avions de ligne moyen- courrier fa bri qués de puis
1987, deux ver sions rac cour cies et une ver sion ral lon gée. Avec plus de
14 000 com mandes fermes en 2020, la fa mille des mo no cou loirs A320
est la plus ven due de tous les temps. Le MSN 001 a servi au dé ve lop‐ 
pe ment de la gamme jusqu’en juillet 2016 et a subi de nom breuses
mo di fi ca tions. Au total, il a per mis de tes ter pas moins de vingt- neuf
mo teurs dif fé rents et cer ti fier la vi sua li sa tion tête haute, les sys tèmes
de na vi ga tion évo lués et la do cu men ta tion élec tro nique em bar quée. Il
a aussi contri bué au dé ve lop pe ment d’amé lio ra tions aé ro dy na miques
comme les shark lets. Dans sa pre mière ver sion 320-111 sans win glet et
sans ré ser voir cen tral, il était doté de mo teurs CFM-565A. Il a été ra‐ 
pi de ment trans for mé en A320-200 avec un train ren for cé, ré ser voir
cen tral et des win glets. Le dé par te ment Hé ri tage d’Air bus a choi si de
le pré sen ter dans sa pre mière confi gu ra tion sans win glet et avec sa li‐ 
vrée et son im ma tri cu la tion ini tiale. L’A320 MSN 001 n’a plus ses mo‐ 
teurs mais à la dif fé rence des autres avions ex pé ri men taux, les ins tal‐ 
la tions d’es sais ont été conser vées en l’état, ce qui en fait l’avion qui a
cer tai ne ment le plus de va leur pa tri mo niale.

Même s’il n’ap par tient pas di rec te ment à Air bus 29, le Concorde
MSN 201 im ma tri cu lé F- WTSB, pre mier avion conforme à la pro duc‐ 
tion de série, doit être évo qué. Cet ap pa reil a par ti ci pé à la cam pagne
des es sais en vol né ces saires à l’ob ten tion du cer ti fi cat de na vi ga bi li té
dé li vré par les au to ri tés en 1975. Il est équi pé de cap teurs, cal cu la‐ 
teurs per met tant la me sure et l’en re gis tre ment de nom breux pa ra‐ 
mètres : pres sion, tem pé ra ture, vi bra tions… Le 22 jan vier 1977, l’avion
a ef fec tué un vol pré si den tiel entre Paris et Riad, en Ara bie Saou dite.
Au jourd’hui, au musée, dans l’ob jec tif de par tage avec le pu blic, un
par cours de vi site a été amé na gé en res pec tant au maxi mum le prin‐ 
cipe de ré ver si bi li té ; à si gna ler, tou te fois, l’ap po si tion du nom de son
pro prié taire en grand sur le fu se lage ou l’ab sence des do cu ments
d’ar chives de l’ap pa reil, ré dui sant quelque peu sa va leur pa tri mo niale.

27

Les avions sui vants, ex ploi tés tout au long de leur car rière, n’ont pas
va leur de pro to type mais sont en trés dans l’His toire. Après un pre‐ 
mier vol le 27 mai 1955, deux pro to types et deux cent quatre- vingts
SE  210- Caravelle ont été as sem blés, à Toulouse- Saint-Martin, sous
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plu sieurs ver sions, jusqu’à la Ca ra velle 12, der nière Ca ra velle pro duite
à Saint- Martin en 1973 30, MSN 280 pré sen tée sur le Tar mac Sud. Elle
a été suc ces si ve ment louée puis ache tée par Air Inter et a été uti li sée
jusqu’en 1995, date à la quelle elle est re ve nue sur le site de Tou louse
où elle est conser vée de puis. Avant son en trée au musée, elle a été
re peinte aux cou leurs qu’elle ar bo rait lors de l’arrêt des vols en 1995
tan dis que sa ca bine pas sa gers est en core en ex cellent état de
conser va tion. Quant à lui, le Concorde Fox- Charlie (MSN  209), du
der nier vol Air France en juin 2003 31 entre Paris et Tou louse, sym bo‐ 
li sant l’achè ve ment d’un cycle, de meure éga le ment en l’état même si
la pein ture a été re faite dans les ate liers d’Air bus.

Enfin, les ap pa reils sui vants, tech no lo gi que ment re pré sen ta tifs des
avan cées de l’avion neur eu ro péen, ont été en par tie dé na tu rés pour
ré pondre à la vo ca tion d’éta blis se ment de culture scien ti fique, tech‐ 
nique et in dus trielle (CSTI) d’Ae ro sco pia ou pour des rai sons
technico- financières propres à la pro duc tion in dus trielle et in com pa‐ 
tibles avec les prin cipes de sau ve garde du pa tri moine.

29

L’A300  B4, pre mier gros- porteur bi réac teur eu ro péen, marque le
début de la saga Air bus. L’ap pa reil ex po sé, le MSN 238 32, ex ploi té par
la Pan Am puis Sem pa ti Air, est re pré sen ta tif d’un mo dèle en voie de
dis pa ri tion. Mais au musée, il a une va leur es sen tiel le ment do cu men‐ 
taire. En effet, la mu séo gra phie, qui donne à voir la tech no lo gie des
an nées 1970, est pé da go gique, avec ses cloi sons et plan chers vi trés,
mais l’objet ini tial a été dé na tu ré. En l’ab sence d’un avion d’es sais, Air‐ 
bus a ra che té cet ap pa reil en 1990. Il a per mis aux in gé nieurs de va li‐ 
der des mo di fi ca tions, cer taines pro cé dures de main te nance et les
pro cé dures de dé man tè le ment en l’ab sence de ma quette nu mé rique.
En 2006, il a été re peint aux cou leurs du pro to type du pre mier vol du
28 oc tobre 1972 et scé no gra phié pour la cé ré mo nie d’inau gu ra tion du
centre de li vrai son d’Air bus bap ti sé «  Henri- Ziegler  ». Cette li vrée
ana chro nique pour un avion ex ploi té ini tia le ment par la Pan Am fait
par tie de son his toire et confirme le ca rac tère do cu men taire de cet
avion.

30

À peine six mois après l’ou ver ture au pu blic, l’A400M a fait son en trée
au musée en juillet 2015. Si quelques es prits cri tiques y ont vu un si‐ 
gnal né ga tif pour l’en semble du pro gramme mi li taire, le dé par te ment
Hé ri tage d’Air bus y a vu, au contraire, la so lu tion pour sau ve gar der le

31



De Dewoitine à Airbus : vers une reconnaissance du patrimoine historique de l’aéronautique
toulousaine

pro to type du pre mier vol en dé cembre 2009. Cet ap pa reil lour de‐ 
ment ins tru men té a per mis l’ou ver ture du do maine de vol et no tam‐ 
ment les es sais ex trêmes jusqu’au dé cro chage. Après quatre ans d’es‐ 
sais et quatre cent soixante- quinze vols, il a été désar mé pour être
pré sen té au pu blic. Sur un avion d’essai en dé ve lop pe ment, la plu part
des élé ments avio niques, mo teurs et autres de meurent en état de vol,
et comme ils sont la pro prié té des équi pe men tiers, ils sont gé né ra le‐ 
ment dé mon tés avant le re trait dé fi ni tif de l’ap pa reil. Dans ces condi‐ 
tions et à l’en contre des pré co ni sa tions du Code du pa tri moine, il pa‐ 
raît dif fi cile de main te nir l’in té gri té et l’au then ti ci té de ces avions. Il
en va de même pour l’A340-600 ou l’A380-800 MSN 002 qui a ini tié la
cam pagne d’es sais tech niques en condi tions réelles d’ex ploi ta tion
com mer ciale. L’ob jec tif était de dé mon trer l’ap ti tude de l’avion à s’in‐ 
sé rer dans le tra fic aé rien en vue de sa mise en ser vice. Après avoir
per mis l’ob ten tion de la cer ti fi ca tion de type dé li vrée par les au to ri tés
aé ro nau tiques eu ro péennes (EASA) et amé ri caines (FAA), les ins tal la‐ 
tions d’es sais ont été re ti rées dans la pers pec tive de le re vendre en
confi gu ra tion VIP à un prince saou dien 33. Avec ses amé na ge ments
mu séo gra phiques sur les 500 m² du double- pont, l’A380 conforte Ae‐ 
ro sco pia dans sa vo ca tion de lieu de par tage de la culture de l’avion‐ 
neur.

Dans presque tous les cas, les avions ont été remis en état, re peints
pour être es thé ti que ment beaux et va lo ri ser ainsi l’image du
construc teur, lea der mon dial en 2020, qui ne peut se per mettre de
ter nir sa ré pu ta tion en ex po sant des avions dé gra dés. Les tra vaux ont
été exé cu tés par les pro fes sion nels de l’aé ro nau tique qui dis posent de
l’ou tillage, des mé thodes et des in fra struc tures né ces saires et qui ne
re mettent nul le ment en cause l’au then ti ci té des ma chines. Mal heu‐ 
reu se ment, les gros- porteurs sont ex po sés en plein- air et les dé gra‐ 
da tions dues aux pol luants ex té rieurs 34 contri buent à ac cé lé rer le
pro ces sus chi mique de vieillis se ment des re vê te ments et ma té riaux
et ils fa vo risent une dé gra da tion d’au tant plus ra pide qu’ils sont as so‐ 
ciés aux UV. Afin de li mi ter au maxi mum les in ter ven tions et pré ser‐ 
ver les ma chines en l’état, il est, à pré sent, in dis pen sable de consi dé‐ 
rer les pro blé ma tiques de conser va tion des aé ro nefs sur le long
terme en plus des opé ra tions ré gu lières de main te nance 35.

32

Dans cette pers pec tive de conser va tion pré ven tive, Ae ro sco pia plaide
pour la créa tion d’un groupe de tra vail dédié, au ni veau mé tro po li tain,
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réunis sant les éta blis se ments de culture scien ti fique tels L’Envol des
Pion niers ou la Cité de l’Es pace, les as so cia tions de sau ve garde du
pa tri moine, les avion neurs, les la bo ra toires de re cherche sur les ma‐ 
té riaux du CNRS, les ar chéo logues, les his to riens de l’uni ver si té Jean- 
Jaurès et un la bo ra toire de conservation- restauration. Cet éco sys‐ 
tème tou lou sain unique est ren for cé par sa par ti ci pa tion au pro jet de
re cherche eu ro péen PRO CRAFT cen tré sur les pro blé ma tiques de
conser va tion des avions de la Se conde Guerre mon diale issus de
fouilles. Com prendre les phé no mènes de vieillis se ment des ma té riaux
pour li mi ter la cor ro sion sur les avions ac tuels, au tant de défis à re le‐ 
ver pour amé lio rer des pra tiques de restauration- conservation d’ob‐ 
jets tech niques aussi com plexes que les avions.

2. 2. Les ar chives his to riques : entre
dis per sion et « mal trai tance »
À l’aube du cen te naire de la créa tion des usines d’Émile De woi tine
dans le quar tier des Mi nimes, la plu part des do cu ments an ciens ont
dis pa ru. Les fonds consa crés à De woi tine sont au jourd’hui ré par tis
entre l’Aé ro thèque et les ar chives dé par te men tales de la Haute- 
Garonne, pro prié taire du fonds Ray mond Danel de puis 1982 36. Ce
fonds réunit des do cu ments pro ve nant des usines de construc tion
De woi tine, ba sées à Tou louse et à l’ori gine des usines Air bus. Ray‐ 
mond Danel, an cien tech ni cien de l’aé ro nau tique 37, his to rien au to‐ 
pro cla mé d’Émile De woi tine, dé te nait un fonds d’ar chives im por tant
qu’il a mal heu reu se ment épar pillé au près de quelques ama teurs.
Com po sé es sen tiel le ment de plans d’avions, le fonds a servi ré cem‐ 
ment à l’as so cia tion Rélic’Air pour la construc tion de la ré plique du
chas seur D.551. Les fonds an ciens ou ceux re le vant des so cié tés na‐ 
tio nales sont conser vés par les as so cia tions Ai ri tage dans la ré gion
pa ri sienne et l’Aé ro thèque à Bla gnac.

34

Les ar chives dé par te men tales conservent éga le ment, de puis 2007,
28 500 pho to gra phies sur plaques de verre ou sup ports souples té‐ 
moi gnant des ac ti vi tés des en tre prises suc ces sives et de la vie des sa‐ 
la riés entre 1920 et 1960, des pre mières usines créées par Émile De‐ 
woi tine jusqu’à celles de Sud- Aviation à l’ori gine d’Aé ro spa tiale et Air‐ 
bus. D’ex cel lente qua li té du fait du pro cé dé des plaques de verre, cer‐ 
taines pho to gra phies se ré vèlent être de vrais chefs- d’œuvre ar tis ‐
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tiques. En effet, le pho to graphe de l’en tre prise du rant l’après- guerre,
Roger Har riague, était doué d’un sens es thé tique qui fai sait de lui un
vé ri table ar tiste qui mé ri te rait d’être au jourd’hui enfin re con nu. Ex‐ 
cep té ce fonds pho to gra phique qui pour rait être com plé té avec les
pho tos des pé riodes suc ces sives, les ar chives re le vant des dif fé rentes
so cié tés na tio nales n’ont ja mais été ver sées aux ser vices com pé‐ 
tents 38. Au fil des ans, cer taines ont été dé truites tan dis que d’autres
de meurent en core dans les dé par te ments, au fond d’ar moires que l’on
ouvre à l’oc ca sion de dé mé na ge ments. Les tra vaux de pré ser va tion du
dé par te ment Hé ri tage et de l’as so cia tion Ai ri tage prennent tout leur
sens. Com ment sen si bi li ser les per son nels à la cause ar chi vis tique ?
Doit- on tout conser ver ? Quelles condi tions de conser va tion ? Cer‐ 
tains do cu ments peuvent- ils être nu mé ri sés ? Au tant de ré flexions à
pour suivre pour mener à bien cette dé marche de pré ser va tion des
do cu ments les plus an ciens.

2. 3. Le pa tri moine im ma té riel : un pa ‐
tri moine long temps dé lais sé
De puis 2015, l’en ri chis se ment des col lec tions du centre de res sources
do cu men taires d’Ae ro sco pia, placé sous l’égide du conseil d’orien ta‐ 
tion, passe éga le ment par la col lecte du pa tri moine cultu rel im ma té‐ 
riel. La mé moire des an ciens sa la riés, de leurs gestes et de leur pa role
est une source sup plé men taire pour com prendre l’his toire so ciale,
l’his toire des tech niques et des savoir- faire en com plé ment des « ar‐ 
chives écrites sur tout quand elles sont de na ture à do mi nante ju ri‐ 
dique ou tech nique, [elles] ne peuvent pas tout res ti tuer de la com‐ 
plexi té du fonc tion ne ment concret et hu main de l’or ga ni sa tion » 39.

36

Au- delà de la mis sion de conser va tion, la col lecte de té moi gnages est
tou jours l’oc ca sion de créer des mo ments d’échanges et de convi via li‐ 
té in dis pen sables à la vie du musée. Le plai sir de créer du lien dans un
souci de so li da ri té in ter gé né ra tion nelle fait éga le ment par tie des ob‐ 
jec tifs du pro jet cultu rel de l’éta blis se ment.

37

Ce tra vail de col lecte s’ins crit sur le long terme et s’ap puie sur un tra‐ 
vail de ré flexion préa lable qui a donné lieu à la ré dac tion d’une
charte 40. De plus, le centre de res sources du musée et l’Aca dé mie de
l’air et de l’es pace en ga gés dans cette dé marche ques tionnent ré gu‐ 
liè re ment le monde uni ver si taire sur les mé thodes d’en tre tien. Plus
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lar ge ment, les as so cia tions de Terre d’Envol ayant la connais sance du
ter rain peuvent orien ter les axes de col lectes et as surent le re lais
avec les té moins du sec teur de l’aé ro nau tique et du trans port aé rien.

Jusqu’à pré sent, les en tre tiens semi- directifs réa li sés re lèvent des ar‐ 
chives pa tri mo niales à ex ploi ta tion dif fé rée et sont or ga ni sés selon
les op por tu ni tés de ren contres. Lorsque le té moin est dis po nible, le
récit de vie in té grant le récit de car rière est pri vi lé gié 41. En sup port
de mé moire et afin d’en ri chir le fonds do cu men taire via la nu mé ri sa‐ 
tion, il est de man dé au té moin d’ap por ter des pho tos per son nelles. Le
centre de res sources reste ou vert à toute col la bo ra tion uni ver si taire
pour tra vailler dans le cadre d’en quêtes thé ma tiques et ré pondre à
une pro blé ma tique de re cherche his to rique ou so cio lo gique pré‐ 
cise 42.

39

Même si les do cu ments au dio vi suels sont plus fa ciles à va lo ri ser, les
en tre tiens ne sont pas sys té ma ti que ment fil més pour des rai sons de
coût de sto ckage et parce que cer tains té moins sont ré ti cents face à
la ca mé ra.

40

Les en tre tiens audio et vidéo sont ca ta lo gués 43, une ra pide pré sen ta‐ 
tion de la car rière des té moins s’ac com pagne, dans la me sure du pos‐ 
sible, de l’in dexa tion des en re gis tre ments, in dis pen sable pour ac cé‐ 
der aux conte nus. La consul ta tion s’ef fec tue sur place uni que ment en
fonc tion de la com mu ni ca bi li té éta blie dans les do cu ments de ces sion
de droits.

41

2. 4. Le pa tri moine im mo bi lier : un
enjeu de pré ser va tion sou vent ou blié

Enfin, même si le pa tri moine im mo bi lier re lève du do maine privé et
n’est pas ins crit à l’in ven taire sup plé men taire des mo nu ments his to‐ 
riques 44, l’en semble des bâ ti ments des sites tou lou sains mé rite une
at ten tion par ti cu lière. Pen sés par des ar chi tectes de renom, bu reaux
d’études et han gars de construc tion évo luent au gré des be soins de la
pro duc tion. Sous la pres sion fon cière, il est ar ri vé que cer tains bâ ti‐ 
ments ob so lètes soient dé man te lés mal gré l’in té rêt his to rique. Ainsi,
en 2010, la construc tion de la nou velle usine dé diée à l’as sem blage du
mât ré ac teur de l’A350 a né ces si té la dé mo li tion des pre mières usines
De woi tine ins tal lées sur le site de Saint- Éloi en centre- ville de Tou‐
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louse de puis 1921. En sou ve nir de ses ori gines an ciennes, l’usine a
conser vé un élé ment de char pente ex po sé dans le hall prin ci pal. Les
bâ ti ments suc ces sifs, construits dès les an nées 1935-1936 sur le site
de Saint- Martin-du-Touch, abritent en core la chaîne d’as sem blage
final des ATR. Émile De woi tine a fait appel à l’ar chi tecte René Kie ger
(1903-1957), qui a construit après- guerre plu sieurs usines aé ro nau‐ 
tiques à Paris et Tou louse (Han gar Georges Hé reil à Co lo miers, 1958),
le han gar à Saint- Martin-du-Touch et l’usine de Saint- Éloi. La re‐ 
cherche constante d’une plus grande pro duc ti vi té s’ac com pa gnait
d’une ra tio na li sa tion de l’es pace, qui a abou ti à la concep tion de
l’usine- halle. Chantre du mou ve ment mo derne, René Kie ger a uti li sé
le béton as so cié à la brique de pa re ment, dans la veine ré gio na liste.
Ces bâ ti ments conçus pour durer, im po sant une image de marque
forte face à la concur rence, ont servi à la pro duc tion des Ca ra velle,
Concorde, Trans all NG, A300B, A310 et A320. Avec l’ar ri vée des gros
por teurs A330 et A340, il était im pé ra tif de construire une nou velle
usine dont l’ar chi tec ture a été dic tée par les be soins de la pro duc tion.
Avec sa char pente ex té rieure per met tant de dé ga ger l’es pace in té‐ 
rieur, l’usine Clé ment Ader, en 1990, mo der nise le site. De puis, les
pro jets ar chi tec tu raux spec ta cu laires se sont mul ti pliés avec no tam‐ 
ment l’usine d’as sem blage de l’A380 conçue par le ca bi net Car dete et
Huet et le centre de li vrai son Henri- Ziegler de Jacques Fer rier dans
les an nées 2000. Avec la construc tion de l’usine A350, les ar chi tectes
ont en core amé lio ré la ges tion des flux im por tants d’avions, de vé hi‐ 
cules, de lo gis tique et de per son nel, tout en en ga geant des ac tions en
fa veur de l’en vi ron ne ment et de l’ef fi ca ci té éner gé tique.

Mais si les bâ ti ments ré cents ne sont pas en core en dan ger, on peut
néan moins s’in ter ro ger sur le de ve nir des édi fices les plus an ciens de
Saint- Martin-du-Touch dont la vé tus té s’ac cen tue inexo ra ble ment
mal gré un en tre tien ré gu lier.

43

Conclu sion : un pa tri moine riche,
de nom breux ac teurs et de belles
pers pec tives de va lo ri sa tion
La pré ser va tion du pa tri moine in dus triel est de ve nue évi dente pour
un nombre crois sant de per sonnes au sein d’Air bus. Cette dy na mique
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NOTES

1  La no tion de pa tri moine in dus triel est re con nue en France à par tir du mi‐ 
lieu des an nées 1970 alors que l’An gle terre, for te ment in dus tria li sée de puis
le XIX  siècle, s’in té resse à cette no tion de puis l’après- guerre.
Actes du col loque « Pa tri moine in dus triel et so cié té contem po raine »  : Le
Creu sot, 19-22 sep tembre 1976, Bul le tin du Centre de re cherches sur la ci vi li‐ 
sa tion in dus trielle, Eco mu sée, 1979, 91  pages. Mau rice Dau mas réa lise une
pre mière en quête «  Les bâ ti ments in dus triels aux XVIII  et XIX  siècles en
France » en 1975  : DAU MAS Mau rice, L’Ar chéo lo gie in dus trielle en France, Ro ‐

cou plée à celle du monde as so cia tif et sou te nue par les col lec ti vi tés
ter ri to riales dé mul ti plie les ac tions de sau ve garde. Mais cet état des
lieux sou lève un cer tain nombre d’in ter ro ga tions quant au pro ces sus
de pa tri mo nia li sa tion et de conser va tion aux quelles il convien drait de
ré pondre pour pour suivre avec des ob jec tifs et mé thodes de tra vail
aca dé miques com munes à l’en semble des ac teurs tout en pré ser vant
l’in dé pen dance de chaque en ti té.

Au jourd’hui, Ae ro sco pia est de ve nu un le vier du « faire en semble » et
pour construire une mé moire col lec tive 45. Les fon da tions de l’édi fice
sont main te nant po sées mais le che min à par cou rir est long et né ces‐ 
site le main tien d’un en ga ge ment fort de la part des in dus triels et des
as so cia tions, dé fi ni dans le cadre d’une charte de po li tique pa tri mo‐ 
niale qui reste à ma té ria li ser. Ce tra vail pour rait être réa li sé au ni veau
mé tro po li tain en concer ta tion avec les autres éta blis se ments de
culture scien ti fique et les pro fes sion nels de la conser va tion.

45

Par ailleurs, afin de ras su rer les pro prié taires in dus triels, as so cia tifs,
les règles de pro tec tion du pa tri moine doivent en core évo luer 46 en
in té grant les spé ci fi ci tés et les contraintes d’avions de trans port civil
contem po rains qui ne peuvent être main te nus en état de vol pour des
rai sons éco no miques évi dentes.

46

Après cinq ans d’ex ploi ta tion, l’en goue ment pour Ae ro sco pia, lieu de
conser va tion mais sur tout de culture aé ro nau tique à la fois his to ‐
rique, di dac tique et lu dique ne se dé ment pas. Ae ro sco pia a fêté son
mil lio nième vi si teur, au tant de rai sons pour conti nuer à avan cer de
front face à l’am pleur de la tâche même si la crise sa ni taire de 2020
bous cule quelque peu cette dy na mique.

47
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content/uploads/processus- patrimonialisation.pdf (http://cafe-geo.net/wp-cont

ent/uploads/processus-patrimonialisation.pdf) [Consul té le 16/10/2020].

46  Vers une pro tec tion rai son née : le 1  juillet 2009, l’Aéro- club de France
et le mi nis tère de la Culture et de la Com mu ni ca tion ont signé une conven‐ 
tion vi sant au dé ve lop pe ment et à la mise en va leur du pa tri moine aé ro nau‐ 
tique fran çais, cf. FOUR NIER Luc, « La pro tec tion des aé ro nefs au titre des mo‐ 
nu ments his to riques  », In  Situ [En ligne], n°  35, 2018, p.  8, http  ://jour‐ 
nals.ope ne di tion.org/in si tu/17047 (http://journals.openedition.org/insitu/17047),
[Consul té le 16/10/2020].

ABSTRACTS

Français
Champ d’in ves ti ga tion ré cent pour l’his toire aé ro nau tique tou lou saine, le
pa tri moine in dus triel est un des élé ments clés pour la com pré hen sion de la
construc tion de l’iden ti té ré gio nale. L’ou ver ture d’Ae ro sco pia à Bla gnac en
2015 at teste la vo lon té de conser ver et va lo ri ser au près du plus grand
nombre un en semble pa tri mo nial riche mais sou vent mé con nu, dis per sé et
en core trop peu dif fu sé. Cette contri bu tion se pro pose de dres ser un état
des lieux du pro ces sus de pa tri mo nia li sa tion et des en jeux à venir à l’heure
où Ae ro sco pia re joint les équi pe ments cultu rels de la Cité de l’es pace et de
l’Envol des pion niers au sein d’une mé tro pole tou lou saine qui va lo rise clai‐ 
re ment ses spé ci fi ci tés cultu relles scien ti fiques, aé ro nau tiques et spa tiales.

English
In dus trial her it age, a re cent field of in vest ig a tion for Toulouse aero naut ical
his tory, is one of the key ele ments to un der stand the con struc tion of re‐ 
gional iden tity. The open ing of Aer o scopia in Blagnac in 2015 demon strates
the will to con serve and pro mote a rich, com plex, but often little- known
and scattered her it age to a wider audi ence. This con tri bu tion pro poses to
draw- up an in vent ory of the her it age de vel op ment pro cess and the fu ture
chal lenges at a time when Aer o scopia joins the met ro pol itan cul tural fa cil it‐ 
ies of La Cité de l’es pace and l’Envol des pi on niers in Toulouse, which clearly
val ues its spe cific sci entific and aerospace cul ture.

er

http://cafe-geo.net/wp-content/uploads/processus-patrimonialisation.pdf
http://journals.openedition.org/insitu/17047


De Dewoitine à Airbus : vers une reconnaissance du patrimoine historique de l’aéronautique
toulousaine

INDEX

Mots-clés
Aeroscopia, musée aéronautique, patrimoine industriel, archives de
l’aéronautique, valorisation

Keywords
Aeroscopia, aeronautical Museum, industrial Heritage, aeronautical archives,
valorization

AUTHOR

Fabienne Péris-Raimbault
Groupe Manatour, Responsable des collections et de la diffusion culturelle du
musée aéronautique Aeroscopia. 
Fabienne.peris@manatour.fr

http://interfas.univ-tlse2.fr/nacelles/631
mailto:Fabienne.peris@manatour.fr

