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1 Au déclenchement de la campagne de France en mai 1940, I'Ecole de
I'air se distingue de ses homologues de terre et de mer par son carac-
tére trés récent. Plus d’un siécle la sépare de la création de I'Ecole
spéciale militaire (ESM, 1802) et de I'Ecole navale (1830) en charge
respectivement de former les futurs officiers de l'armée de Terre et
de Mer. Créée en 1935, I'Ecole de I'air doit dés lors trouver sa place
entre deux vieilles institutions connues et bien rodées. Nouvelle école
pour une nouvelle armée, les ambitions sont fortes ; elle est 'un des
outils pouvant permettre a 'armée de I'Air d’affirmer pleinement son
indépendance et s’affranchir de la tutelle des deux autres armées. Cet
établissement vise a proposer un modéle de formation propre a
« ses » officiers, volontiers présenté en rupture avec celui des écoles
de formation initiale terrestre et maritime, mais qulil convient de
questionner. Au-dela de la finalité combattante qui differe entre ar-
mées de Terre, de Mer et de l'Air et qui nécessite a ce titre une for-
mation singuliére a chacune, la création de I'école répond avant tout
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aux besoins d’affirmer une identité spécifique et dorénavant unique
au corps des officiers de lair. Jusqu'alors, cette identité commune
peinait a se faire sentir. Si I'instruction provisoire du 30 mai 1921 ins-
tituait a Versailles un Centre d’étude de l'aéronautique, la mission de
celui-ci était avant tout de perfectionner les officiers issus de 'ESM
ou de Polytechnique qui se destinaient a 'aéronautique. Il en est de
méme avec 'Ecole militaire et d’application de laéronautique en dé-
cembre 1925. Dans les faits, il faut attendre le décret du 3 juin 1933
pour voir aboutir le projet de recrutement direct des officiers de l'air
avec la création de I'Ecole de l'air, dont l'ouverture sera effective deux
années plus tard. Si elle peut paraitre anodine, cette réalisation per-
met toutefois d'ancrer dans le paysage militaire un « creuset » spéci-
fiquement aérien!. Répondant au souhait de Pierre Cot, ministre de
'Air entre janvier 1933 et février 1934, qui souhaite voir se réaliser
I'unité de l'armée de I'Air par le biais d'une école unique 2, commande-
ment, cadres tout comme candidats a I'épaulette souhaitent rapide-
ment réaliser cette cohésion en se démarquant de leurs tutelles d’ori-
gines. Le role de I'Ecole de I'air dépasse ce faisant une simple mission
de formation et permet des lors a 'armée de I'Air de revendiquer une
place entiere dans le paysage militaire francgais. La création de cette
école pose les premiers jalons nécessaires a l'instauration d’'une iden-
tité commune, mais dont la réalisation reste toutefois limitée au mo-
ment du déclenchement de la guerre en mai 1940.

2 Lhistoire de la formation des officiers a fait I'objet de peu de travaux
historiques 3, cette dimension étant davantage abordée par le prisme
de la sociologie 4, malgré les études d’anciens éléves-officiers écrivant
dans les revues associatives, comme Le Piege, revue de I'Association
des Anciens de I'Ecole de I'air®. Récemment, des théses de doctorat
en histoire sont toutefois venues palier ces manques®. Sappuyant sur
ces travaux, ainsi que sur les archives conservées au Service histo-
rique de la Défense de Vincennes, les sources secondaires offertes
par la presse institutionnelle et la littérature des années 1920-19307,
cet article se propose d’étudier l'affirmation progressive de I'Ecole de
lair dans le paysage des écoles militaires et de souligner la mise sur
pied progressive d'une identité aérienne commune qui I'accompagne,
ciment d'unité et de cohésion des officiers de cette jeune armée de
I'Air.
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1. Créer I'Ecole de l'air

1. 1. Une indépendance difficilement ac-
quise

3 Si la victoire de 1918 consacre la dimension aérienne et participe a
son affirmation progressive en tant que composante a part entiere,
cette derniere peine toutefois a s'affranchir de la tutelle des armées
de Terre et de Mer. La reconnaissance de l'aéronautique le 8 dé-
cembre 1922 pose les premiers jalons d'une autonomie de fait, mais
demeurée limitée. Depuis 1921 et la création a Versailles du Centre
d’études de l'aéronautique, le recrutement des cadres de l'air seffec-
tue a la suite de cours de perfectionnement de jeunes sous-
lieutenants sortis de 'ESM ou de Polytechnique qui se destinent a
I'aéronautique. Il n'est donc pas question de former in extenso des of-
ficiers pour les besoins de 'armée de I'Air, mais bien d’apporter une
coloration aérienne a des officiers-éléves coulés dans un moule « ter-
rien », marqués par la tres forte discipline qui regne en école et ber-
cés par les idées de gloire et les faits d’armes des anciens éleves. La
création de I'Ecole militaire d’aéronautique a Versailles le 23 no-
vembre 1925 et sa fusion avec le Centre d’études de 'aéronautique le
13 décembre au sein d'une Ecole militaire et d’application de l'aéro-
nautique ne modifient pas la donne ; elle accueille les sous-
lieutenants issus de 'ESM ou de Polytechnique versés dans l'aéronau-
tique qui y effectuent un stage de deux ans, complété par des stages a
Avord (brevet de pilote et observation) et Cazaux (tir et bombarde-
ment) 8. La naissance de I'armée de I'Air en tant qu'armée autonome et
indépendante le 1° avril 1933 ne bouleverse en rien le recrutement de
ses cadres, qui demeurent issus des écoles de formation initiale ter-
restres. C'est pourquoi, le 3 juin 1933, Pierre Cot, alors ministre de
I'Air, soumet au président de la République Albert Lebrun un rapport
dans lequel il condamne la situation de linstruction des cadres de
larmées de T'Air®. 1l y rappelle leur formation au sein de nombreuses
écoles relevant soit du département de la guerre, soit du départe-
ment de lair et souligne que cette disparité entraine une « insuffi-
sance d'éducation aérienne de base » ainsi qu'un « manque d’homo-
genéité dans la formation ».
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Qu'il s'agisse de la formation de base des éleves-officiers ou du per-
fectionnement [...], les connaissances imposées sont donc, dans tous
les cas, et faute d'école appropriée, celles qui conviennent aux offi-
ciers de 'armée de Terre. Léducation aérienne qui devrait étre a la
base de la formation au double point de vue des opérations ter-
restres et maritimes n'est donnée que tardivement dans différentes
écoles spécialisées du département de l'air, créées au fur et a mesure
des besoins, en divers points du territoire national 1°.

4 Selon le ministre, cette disparité de la formation des cadres aériens
est préjudiciable a la qualité de l'instruction dispensée et par exten-
sion pese sur le fonctionnement de l'institution dans son entier.

Cette dispersion d’établissements et par conséquent d’efforts nuit
grandement a I'unité de formation nécessaire aux cadres de l'air.
Cette unité ne pourra €tre acquise que par la réunion dans une
meéme école sous la responsabilité d'un seul chef, de tous les moyens
en personnes et matériels des différentes écoles actuelles .

5 Son avis entendu, le président de la République décrete ce méme jour
la création d’'une « école de l'air » dont 'ouverture est annoncée pour
le 1°" octobre 1935. Le but de cette derniere est de donner « aux
jeunes gens et aux militaires qui se destinent a la carriere d'officiers
de 'armée de l'Air l'instruction et la formation de base qui leur sont
nécessaires 2 ». Létablissement constitue ainsi I'une des facettes de
l'acquisition de l'autonomie de I'armée de I'Air. Cette réalisation doit
lui permettre de mettre sur pied « ses » officiers, dorénavant enten-
dus comme un corps homogene, et l'objectif de cette école est de
produire rapidement des pilotes opérationnels pour accompagner la
montée en puissance tardive de l'armée de I'Air 13,

6 Ouverte a Versailles dans les Petites Ecuries en 1935, I'Ecole de l'air
supplante désormais la multitude d’écoles jusqu'alors en charge de
former les pilotes. Elle est transférée pour des raisons climatiques
plus favorables, entre autres, vers Salon-de-Provence en 1937. Il ne
faudrait toutefois pas se méprendre sur ses objectifs et sa finalité. Au
méme titre que les écoles de formation initiale de terre et de mer,
cette réalisation se veut avant tout étre un creuset au sein duquel
tous les futurs officiers doivent désormais se fondre en posant les
bases d’'une formation élémentaire commune, nécessitant d'étre en-
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tretenue toute la carriere durant. Premier jalon de formation, 'école
dispense les rudiments d'instruction qui doivent ensuite étre enrichis
en écoles d'application puis au sein de centres d'instructions en fonc-
tion de la spécialité choisie : chasse, bombardement ou renseigne-
ment. A ce titre, la création de 'Ecole de lair est tardive : en 1939, lors
du déclenchement des combats, la part de recrutement direct des of-
ficiers de I'armée de l'Air est seulement de 41 %, tandis que I'école ne
forme qu'une part des officiers du personnel navigant. S'ajoute a cette
donnée l'absence de consensus qui entoure la figure méme de l'offi-
cier de 'armée de I'Air et son rdle au sein de l'institution. Jusqu’a cette
date, la gestion du corps des officiers est soumise a des injonctions
parfois contradictoires qui entravent son recrutement comme sa for-
mation : le commandement oscille entre la volonté d'opter pour un
vaste recrutement des candidats issus des grandes écoles afin d'assu-
rer un niveau d'ensemble d'instruction éleve et au contraire le souhait
de réserver cet acces a une minorité afin de lui permettre des car-
riéres rapides et brillantes 1. De ces ambivalences découle une cer-
taine difficulté a établir le profil type de l'officier de l'air attendu aussi
bien par le commandement que les autorités, se heurtant parfois aux
attentes des éleves eux-mémes, et qui perdurent jusqu'au déclenche-
ment du conflit. Uinstauration de I'Ecole de lair atténue toutefois
progressivement ces divergences en créant les jalons communs de
recrutement comme de formation des candidats.

1. 2. Poser les bases du recrutement

7 Les premiers éléves-officiers de I'Ecole de lair soulignent volontiers
le caractere particulier du recrutement des candidats, qui serait da-
vantage ouvert socialement que celui de 'ESM ou de I'Ecole navale °.
Cette lecture doit appeler a la vigilance. Elle répond au souhait domi-
nant parmi les éleves et cadres de se démarquer de leurs homologues
et souligne, ce faisant, I'un des paradoxes qui accompagne l'ouverture
de I'école : la volonté de se poser en élément de rupture vis-a-vis des
deux écoles afin de s'affirmer en tant quarmée a part entiere tout en
reproduisant un schéma de sélection favorisant de facto une minorité
socialement aisée, dans la droite continuité du schéma de recrute-
ment direct des armées.
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8 Dés sa création, I'établissement fait le choix d'un recrutement sur
concours sur le modéle de I'Ecole navale. Cette forme d’examen sym-
bolise, dans l'univers scolaire, ce qu'on appelle parfois « I'élitisme ré-
publicain » : un acceés aux positions les plus élevées ouvert a tous,
sans considérations d'origine, associé a une sélection sévere, fondée
sur la seule reconnaissance du mérite 6. Laccés par le biais d'un
concours serait donc fondé sur le principe de meéritocratie, permet-
tant alors une certaine ouverture sociale de l'acces a la fonction d’of-
ficier. La realité semble toutefois beaucoup plus contrastée, et les
exigences socio-culturelles pour postuler aux écoles militaires posent
de fait les bases d'un recrutement inégalitaire, favorisant un entre-
soi. Les conditions d’'acces au concours sont claires : nul ne peut étre
admis a concourir s'il n'a préalablement justifié qu'il est francais (ou
fera une demande de naturalisation francaise pour les « indigénes
francais d’Algérie non citoyens frangais ») ; agé entre 17 et 22 ans et

posséde la premiére partie du baccalauréat !’

. S'ajoutent a ces prére-
quis, l'obligation d’avoir une bonne condition physique qui sera jugée
par le corps médical, et, pour le cas spécifique des futurs éleves-
officiers de 'armée de l'Air la nécessité de satisfaire aux conditions
d’aptitude physique requise pour le service dans le personnel navi-
gant en qualité de pilote!8. Mais, en exigeant de tout candidat qu'il
soit bachelier, I'Ecole de lair reconnait I'importance des études se-
condaires completes, sanctionnées par la premiere partie du bacca-
lauréat, a une époque ou ce diplome est considéré comme un « bre-
vet de bourgeoisie » 19 et reproduit dés lors un modéle aux antipodes
de l'ouverture sociale largement magnifié. En 1939, seuls 27 000 di-
plomes du baccalauréat sont remis, soit a moins de 3 % de la classe
d’age 20, Enfin, le contenu méme du concours accentue les inégalités.
Les épreuves d’'acces ne sont pas fondées sur des connaissances mili-
taires, mais scolaires, tandis que les majorations accordées aux éleves
ayant obtenu leurs deux baccalauréats montrent bien le souhait de
favoriser le recrutement d'éleves instruits, ayant terminé leur cursus
scolaire. Selon le souhait de Pierre Cot, I'Ecole de lair est « une
grande école, a base de culture scientifique, située, par ses pro-
grammes et la valeur de son enseignement, entre I'Ecole navale et
I'école Polytechnique. Je mai pas voulu que I'Ecole de Tair fiit, comme
I'est malheureusement l'école de Saint-Cyr, une Ecole spéciale ; elle
est un établissement de culture générale et la jeune génération d'offi-
ciers aborde la carriere des armes pourvue de la base solide que pro-
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curent les disciplines scientifiques ?! ». Largument avancé est celui de
jeunes gens plus a méme de bénéficier de I'enseignement prodigué.
Toutefois, le critere de l'instruction masque un systeme de recrute-
ment qui cherche avant tout a sélectionner les futurs officiers sur des
criteres sociaux : la qualité technique ou intellectuelle du corps des
officiers dans son ensemble importe moins que le souci de réserver
lacceés au corps aux classes moyennes et aux fils de notables ayant
déja bénéficié d'une instruction en dehors de l'institution %2,

2. Affirmer une identité aérienne

2. 1. Des candidats bercés par les
prouesses militaires

9 La période qui s'ouvre au lendemain de la Grande Guerre se caracté-
rise par un certain désamour pour la fonction militaire qui, paradoxa-
lement, épargne les écoles militaires?3. Celles-ci font l'objet d'une
abondante littérature a partir des années 1930, notamment au sein de
la Revue des Deux Mondes, organe de presse situé a la droite de I'échi-
quier politique francais et trés sensible aux questions scolaires?4,
Sous l'appellation « Nos grandes écoles », une rubrique est dédiée a
I'ensemble des écoles militaires, initiales comme d’applications, et tire
a grands traits un tableau de ce qui attend tout futur officier. Ces ar-
ticles mettent en avant certaines caractéristiques jugées nécessaires :
sens de l'honneur, exemplarité, abnégation, devoir envers ses
hommes, ses chefs et la patrie, etc. Fait tout a fait surprenant, I'Ecole
de T'air est la grande oubliée de cette rubrique 2°. Oubli volontaire ou
accidentel, il est difficile de répondre a cette question, mais ce
manque souligne toutefois a quel point I'affirmation de la jeune Ecole
de l'air demeure partielle jusqu'au déclenchement des combats de
1940, tout comme la faible visibilité dont elle fait 'objet. Cette lacune
est néanmoins largement compensée grace a une littérature destinée
a la jeunesse mettant en scene les exploits de certains pilotes aux
faits d’armes retentissants tels que Georges Guynemer, Marc Pourpe,
Raoul Lufbery, publiée a partir de la fin de la Grande Guerre 26 et pro-
longée dans la seconde moitié des années 1930 sous la plume de
Jacques Mortane?’. Ces ouvrages participent a la diffusion d’une
image mythifiée de l'aviateur, nouveau « chevalier du ciel » et contri-
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buent ainsi a entretenir et motiver les vocations vers cette nouvelle
armeée. Cette mouvance s'inscrit dans le cadre plus large d'une re-
construction de I'idéal viril ou, prenant le contrepied d'une représen-
tation dévirilisante du poilu émise par les milieux pacifistes d'anciens
combattants jusqu'en 1939, des courants vivaces continuent de culti-
ver les mythologies de la guerre et la virilité du champ de bataille. Se
retrouvent des lors dans les milieux conservateurs des sensibilités
militaristes exaltant I'aventure martiale qui inspire ainsi un courant
important de la littérature de guerre, celui des mémoires héroiques,
des récits edifiants des combattants des tranchées ou des expeédi-
tions coloniales 8,

Si cette littérature est un facteur pouvant valoriser la fonction de l'of-
ficier et donc faciliter le recrutement de jeunes candidats, elle de-
meure toutefois un vecteur insuffisant pour créer une identité com-
mune. A I'instar de 'ESM et de I'Ecole navale, le role de I'encadrement
au sein de I'Ecole de I'air participe de cette mission.

2. 2. Cadres et « Anciens » : aux origines
d'une identité collective

Les cadres au contact des jeunes officiers-¢éleves jouent un role tres
fort dans la formation militaire des éleves et leur préparation au role
dofficier ; ils doivent contribuer a les éduquer autant qu’a les ins-
truire. Soumis a l'obligation de posséder une exemplarité de la tenue,
une discipline et toutes les vertus militaires, ils ont aussi pour mis-
sion de finaliser 'homogénéité du corps méme des officiers. Leur ob-
jectif est de reproduire un esprit particulier, propre a chaque armée.
Pour le cas bien spécifique de I'Ecole de I'air, cette derniére injonction
est d'autant plus problématique que les premiers instructeurs ne sont
pas issus de larmée de I'Air, mais de I'Ecole spéciale militaire ou de
Polytechnique, dont ils perpétuent les codes et les modeles d'instruc-
tion, laissant de fait peu de place a l'affranchissement tant attendu et
annonce de I'armée de I'Air. « Les instructeurs cyrards donnaient une
ambiance “terrienne” a I'école sans tenter de lui donner la marque de

l'aéronautique 2°

» se souvient un ancien de la « promotion Astier de
Villatte » (1936-1938). Pour remédier a cette situation et permettre
linstauration d'un esprit spécifique « aérien », les jeunes officiers des

premieres promotions sont donc, a leur sortie de scolarité, rappelés
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en école en tant quinstructeurs 30, Lobijectif est de profiter de leurs
connaissances aériennes tout comme de leur volonté de se démar-
quer de leurs homologues de terre et de mer pour participer a la
création d'une cohésion propre a I'école et au corps des officiers de
lair. Cette opération est facilitée par le fonctionnement méme de
I'école qui, a I'instar de 'ESM ou de I'Ecole navale, accorde une place
forte au systeme d’'« Anciens » reposant sur l'organisation des éleves
en promotion, ou chacune trouve sa place dans un systeme de filia-
tion, ou elle est la « fille promo » de la précédente. De cette organisa-
tion découle un systeme d’Anciens (« peres » directs) et de grands
Anciens (« aieux ») qui contribue a la formation des futurs officiers en
transmettant un certain nombre de valeurs et de modeles qui doivent
leur servir tout au long de leur carriere.

Cadres et Anciens participent ainsi a une pédagogie par l'imitation,
définissant un modele type de l'officier et que chacun doit s'efforcer
d’approcher au mieux.

L'exemplarité des comportements, et notamment des valeurs com-
battantes, redevient alors un impératif senti et formulé par les
hommes comme par les chefs. L'autorité de contact et I'obéissance a
un chef passent des lors par la reconquéte ou le maintien d'une visi-
bilitée aupres des hommes de son unité. Des gestes et des symboles

efficaces sont alors mis au service de cette visibilité indispensable a

lobéissance 3L,

Les fonctions combattantes, chevaleresques et héroiques sont parti-
culierement mises en avant et participent a la création d’'une réfé-
rence idéalisée vers laquelle tous, cadres comme éleves, doivent
tendre. LEcole dans son entier participe dés lors a I'instauration d’un
esprit spécifique, propre a l'armée de I'Air. A la différence de 'ESM et
de I'Ecole navale, la figure de l'officier proposée comme modéle a at-
teindre se veut toutefois étre davantage « moderne » et ne cherche
non pas a sancrer dans un temps long, mais inversement a proposer
un modele rajeuni, héritier des combats tres récents de la Grande
Guerre, du Maroc ou de la Syrie 32 Tous, cadres et éléves contribuent
a mettre sur pied un nouveau type dofficier, aidé en cela par le par-
tage de traditions communes et spécifiques.
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2. 3. Instaurer des traditions

Laffirmation récente de 'armée de 'Air ne l'empéche pas de vouloir
développer des réflexes corporatistes. Lors de I'ouverture de I'Ecole
de lair, 'armée de T'Air vit encore sur la lancée de 1914, mettant en
exergue le courage des pilotes, voire parfois leur indiscipline. Les
éléves cherchent alors a reprendre a leur compte les meilleures tradi-
tions de I'Ecole navale et de 'ESM, tout en leur donnant un aspect
singulier et spécifique, propre au nouveau corps. L'Ecole de Tair
contribue ainsi a l'affirmation de la spécificité de la nouvelle armée
par la mise en place rapide de rituels particuliers 33, Le premier réside
dans linstauration d'un chant traditionnel pour l'établissement. Est
ainsi repris les Rapaces, refrain d’escadrille de 1914 popularisé par le
cinéma.

Buvons frais sans nous faire de bile
Qu'on nous prépare un beau cercueil
Toutes les femmes de la ville
Demain seront peut-étre en deuil.

Buvons en attendant la tuile

Pour une marraine y’a cent filleuls.
S’attendrir est bien inutile,

Partout nous trouvons bon accueil.
Notre moteur a son plein d’huile
Et nous faisons 'amour a I'ceil. (bis)

Dans l'escadrille des rapaces

Le plus vieux a vingt-quatre ans
Le plus jeune sort de classe,
Capitaine y'a plus d’enfant.
Camarades, vivons en joie,

Si nous mourons c'est en volant
Pour serre-téte un bas de soie
Capitaine, y’a plus d’enfant.

Le rapace dans sa carlingue

Rit au ciel de toutes ses dents
Rit aux femmes, rit a la bringue,
Capitaine, y’a plus d’enfant.
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Les verres il les descend en vrille
Lennemi en flammes souvent
Mais toujours en looping les filles
Capitaine, y’a plus d’enfant.

Ce chant participe a la création d'un idéal guerrier propre a I'armée
de T'Air. Si le dédain pour la mort, la consommation d’alcool ou de
femmes ne constituent pas en tant que tels des nouveautés dans le
répertoire des chants militaires 34, le caractére frondeur des hommes
qui rejoignent 'armée de I'Air en constituent davantage. Ces paroles
matérialisent la rupture qui s'opérerait ainsi entre les pilotes de
l'armée de I'Air d’avec les officiers de 'armée de Terre ou de Mer : le
caractere désinvolte, voire « téte brulée ». Ce sentiment n'est pour-
tant pas propre a l'armée de l'Air et se retrouve a des degrés divers a
'ESM ou I'Ecole navale. A 'ESM, le mythe du « serment de 14 », lors
duquel des saint-cyriens de la promotion La croix du drapeau au-
raient fait le serment de monter en ligne en gants blancs et casoars et
se seraient ainsi sacrifiés pour la France pour montrer 'exemple,
ancre dans les esprits des éleves-officiers de I'armée de Terre le pa-
nache des éleves de 'école, tandis que les noms des anciens éleves
morts pour la France gravés sur les murs a 'ESM et I'Ecole navale se
font I'écho des destinées considérées comme exceptionnelles qu'ils
ont pu avoir une fois sortis d'école. La différence fondamentale réside
dans l'utilisation qui est faite de ces sentiments. Alors qua I'ESM et
I'Ecole navale le sacrifice ultime est vénéré et empreint d’'une solenni-
té forte, a I'Ecole de Tair il semble davantage, si ce n'est raille, tout au
moins fortement dépossédé de ce caractere impérieux et magnifie a
linverse un sacrifice empreint d'effronterie.

A ce chant sajoutent la création d'un insigne spécifique - un charo-
gnard offrant a ses petits encore dans le nid le poignard de l'officier
de l'air - et la mise sur pied du baptéme dit du « Vent dans les hé-
lices » : ce baptéme, analogie du vent qui fouette le visage des pilotes,
place les éleves face aux hélices tournantes d’aéronefs, tandis que
I'encadrement déverse le contenu de plusieurs bouteilles de cham-
pagne 3°. Au méme titre que les autres écoles de formation initiale, les
éleves de premiere année sont affublés d'un surnom (les « poussins »),
le systéme de baptéme de promotion est repris, I'Ecole fait I'objet d'un
surnom, « le Piege » 36, tandis qu'un argot spécifique se met progres-
sivement en place. Mettant volontiers I'accent sur la dimension hé-
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roique de leur fonction, les futurs pilotes puisent leurs références
parmi les As de la Grande Guerre qui donnent les noms des pre-
mieres promotions. La premiere dentre elles est ainsi symbolique-
ment baptisée « Guynemer » (1935-1937) tandis que I'Ecole en re-
prend sa devise : « Faire face ». Pour affirmer cette filiation et cette
tradition, le commandant de I'Ecole est un aviateur de 1914-1918, le
général Houdemon. Progressivement, le sentiment d’appartenir a un
corps spécifique se manifeste : les aviateurs se définissent avant tout
par leur appartenance a une élite dont la vocation est le sacrifice hé-
roique.

Si les traditions sinspirent de celles de 'ESM et de I'Ecole navale et
visent dans un premier temps a affirmer la place de la nouvelle école,
celles-ci cherchent a se construire dans le méme temps en opposi-
tion a ces établissements. La discipline trés forte qui caractérise la
formation au sein de ces deux écoles?’ est volontiers présentée par
les éleves et cadres comme « atténuée », marquée de l'esprit plus
« décontracté » de 'armée de l'Air, et teintée de fantaisie et d'esprit
cocardier individualiste 38, autant d’éléments qui caractériseraient
l'officier de l'air et s'opposeraient a ceux de terre et de mer. Linstau-
ration de traditions est donc un double moyen de s'affirmer vis-a-vis
des autres armées : en externe en affirmant une singularité, mais
aussi en interne en se détachant de la prégnance des deux armeées
concurrentes. Toutefois, ces discours doivent appeler a la vigilance et
tiennent davantage de la reconstruction que de la réalité. LEcole de
I'air, tout comme I'ESM et I'Ecole navale reléve d'une pédagogie repo-
sant avant tout sur une discipline coercitive, ou la cohésion du corps
des officiers importe plus que l'individu en tant que tel. Passées les
toutes premieres années durant lesquelles 'armée de l'Air cherche
son identite, la figure de I'€leéve-officier pilote révant de gloire est dé-
criée. Le pragmatisme des besoins véritables de I'armée rameéne a la
dure réalité du métier.

Des classes préparatoires qu'arrive-t-il a 'école ? Des jeunes gens
pleins d’'ardeur et d’entrain, plus sportifs qu'intellectuels, révant plus
d’étre pilote que soldat. De l'aviation, que savent-ils ? Ce que les re-
vues et les journaux leur en disent. C'est-a-dire qu'ils n'en
connaissent guere que le coté brillant, les beaux raids, les exploits
valeureux qui flattent I'imagination. Mais de 'armée de l'Air, gar-
dienne de notre ciel, que savent-ils ? Rien ou presque rien. Le travail
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obscur, I'entrainement sans grandeur du temps de paix, les servi-
tudes du métier, ils les ignorent 3°.

Peu a peu se dessinent les contours du type de l'officier a la fois nou-
veau et traditionnel que I'Ecole de lair tente de créer.

3. Faire face a la guerre

3. 1. Former des officiers ou des pi-
lotes ?

La vocation de l'air est différente de celle des deux autres armes qui
sont des « ordres » ; l'aviateur, lui, est marqué plutdt par le pilotage
et une tradition héritée des grands ancétres de 1914 : fantaisie, pri-

mat du sport et individualisme de celui qui se retrouve seul aux com-

mandes de son avion 40,

Cette vision de l'aviateur pilote qui serait un étre a part, différent des
officiers de terre et de mer, souligne les perceptions divergentes pro-
fondes qui existent au sein de 'armée de l'Air. Tout au long des an-
nées 1930, 'armée de I'Air est traversée par de vives tensions sur la fi-
nalité de l'officier, entre les partisans d'une fonction reposant princi-
palement sur la primauté de la vocation aérienne et ceux pour qui la
formation technique du pilote doit prévaloir. Ces différentes concep-
tions transparaissent hors de l'institution militaire et sont reprises et
développées dans la sphere publique. Ainsi, en aott 1939, un article
paru dans la revue hebdomadaire de l'aviation Les Ailes souligne I'im-
portance de la vocation aérienne des futurs pilotes au détriment de
leur formation technique. « Certes l'officier aviateur doit posséder
une instruction technique développée, une culture générale brillante,
mais avant tout, son ceeur doit étre possédé par la passion du vol, la
passion de l'espace. Ce sentiment-1a, rien ne peut I'ébranler chez un
vrai soldat de lair#! ». Raison d'étre de I'engagement des officiers
dans 'armée de I'Air, la pratique du vol est érigée en but a atteindre
par le géneéral Pierre Weiss, aviateur de renom. Il est prolongé en cela
par un appel aux jeunes Frangais a s'engager en tant que pilotes et qui
ferait de l'aviateur « le premier rempart de la France » : « Les condi-
tions de sa vie propre font de lui un homme exceptionnel dans lequel
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sallient l'attrait sportif du métier, le courage et la résolution que
donne la vie quotidienne de TI'air 42 ». Cette vision doit toutefois appe-
ler a la méfiance. Relayée par I'un des organes de propagande de
l'aviation francaise, cette revue n'est pas la voix du ministere de l'Air,
mais bien d'un passionné d’aviation : Georges Houard. Celui-ci y fait
la part belle a I'idéal du chevalier du ciel : ce n'est pas tant la forma-
tion technique et tactique qui compte, mais bien le vol. Jusqua la
veille du déclenchement de la guerre prévaut ainsi aupres du grand
public I'idée selon laquelle le pilote, I'aviateur, serait un homme a part,
aux antipodes des exigences de son statut d'officier, devenu presque
accessoire. Des décembre 1939, cette vision est toutefois condamnée.
Dans un article de la Revue de l'armée de UAir, revue institutionnelle
du ministere de l'Air, une reprise en main s'opere. Il est annoncé que
la tiche premiére de I'Ecole de Tair est bien de former les futurs chefs
de cette armée.

Question capitale qui semble cependant préoccuper médiocrement
'opinion. Pour le public, la question principale c’est la construction
en nombre suffisant d'avions modernes, capable de rivaliser avec
ceux de I'adversaire et méme de les surpasser. Secondaire est la
question de la formation du personnel qui doit les conduire et les
utiliser. Il faut réagir contre cette tendance et dire bien haut que
sans un personnel valeureux, commandé par des chefs hardis et
cultivés, le matériel n'est rien, et qu'a matériel égal, c’est le plus cou-
rageux, le mieux entrainé, le mieux commandé qui remporte la vic-
toire.

Par la suite, le ministere fustige, par le biais de cet auteur, 'image
selon laquelle l'officier-pilote serait un « chevalier de l'air », ou l'offi-
cier sefface devant l'aviateur. « Maintenant il n'en est plus de méme,
et le premier a pris le pas sur le second3 ». Dorénavant, la mission
premiere qui doit incomber a I'école est 'apprentissage de I'exercice
du commandement, répondant a « un enseignement parfaitement
adapté a ce que l'on attend des officiers qu'elle forme #* ». Ces recom-
mandations demeurent néanmoins trop tardives. Force est de
constater que la formation des futurs éleves-officiers de 'armée de
I'Air est, a cette date, marquée par les divergences de conception et, a
ce titre, lacunaire.
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3. 2. L'Ecole de l'air, une réalisation par-
tielle

Les quelques témoignages laissés par les premiers éléves rejoignant
I'Ecole de I'air sont unanimes a souligner la faiblesse de la formation
dispensée. Ainsi, le futur général d'armée aérienne Gabriel Gauthier,
issu de la promotion de I'Ecole de l'air 1936, fait part de son sentiment
qu'un minimum de moyens a été donné a I'Ecole et que I'état-major
ne s’est pas du tout préoccupé d’en faire une grande école de lair. Il
reconnait que les instructeurs sont pour beaucoup des passionnés,

sans quils représentent toutefois « le fin du fin parmi les officiers 4°

».
Un ancien de la promotion 1937, la premiére a s'installer a Salon-de-
Provence, souligne la médiocrité de l'organisation et de l'encadre-
ment. Pour lui, les instructeurs ne sont pas des spécialistes et « on
n‘avait pas recherché I'élite intellectuelle militaire pour la mettre a
I'Ecole de I'air#® ». Un constat similaire s'applique pour la promotion
Pinczon du Sel (1939-1940) ou il est spécifié que si les moniteurs ac-
complissaient assez bien leurs missions, ils n’étaient pas des profes-
sionnels hautement qualifiés, mais savaient néanmoins faire preuve
de pédagogie, de patience et de camaraderie?’. Ces quelques cri-
tiques doivent étre mises en regard avec le nombre d'éleves-officiers
effectivement formés a I'Ecole de lair (prés de trois cents entre 1935
et 1939) et ne sont nullement spécifiques a cette école. Elles se re-
trouvent a des degrés similaires a I'Ecole navale et I'ESM, ou la
condamnation d'un enseignement scientifique et technique (appelé
« la pompe ») participe de la cohésion méme des éleves-officiers. Il
est de bon ton de mépriser I'étude des matieres littéraires et scienti-
fiques au profit quasi exclusif des matieres militaires. « L'esprit mili-
taire » trouverait son expression la plus pure dans l'idéal du chevalier,
fait d'audace et de droiture, de panache et d’abnégation, de foi et
d’'ardeur et entrainerait par extension un dédain pour l'étude et le
calcul. Des lors, ces quelques remarques sur la faible qualité de l'ins-
truction participent a la cohésion de cette société juvénile, avide de
faire ses preuves sur le terrain.

Au-dela de ces critiques, force est toutefois de constater que 'Ecole
souffre de nombreuses carences qui entravent la bonne formation
des futurs pilotes. Au méme titre que ses homologues, I'Ecole de lair
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n'est en effet pas prioritaire dans les dotations en appareils aussi bien
qu'en armement ; ce manque se doublant pour le cas bien particulier
de 'armée de I'Air d'un redressement matériel réel mais tardif, com-
pliqué et a bien des égards limité et inachevé 8. A la veille de la Se-
conde Guerre mondiale, les moyens font défaut a 'école pour assurer
la formation et l'entrainement. Lapprentissage est fait d'un savant
mélange d’instruction militaire, de cours au sol et par intermittence
de missions aériennes, tandis que I'équipement ressemble davantage
a celui de la Premiére Guerre mondiale #°. « On retiendra que sur le
plan intellectuel, I'Ecole de l'air n'est pas au niveau de ce quelle pré-
tendait étre » se rappelle un ancien de la promotion Pinczon du Sel >°.
Il serait toutefois faux d’affirmer ici que I'armée de I'Air francaise fait
figure d’exception. De tels manques caractérisent aussi bien la forma-
tion des officiers de la Royal Air Force britannique que la Luftwaffe al-
lemande. La premiere se caractérise par un faible nombre d’instruc-
teurs, d'appareils comme de terrains d’aviation qui entravent la bonne
instruction des pilotes, dont les effectifs formés sont insuffisants 51
tandis que la dispersion des unités et écoles de formation britan-
niques pose dans le méme temps la question de 'homogenéité de
l'apprentissage au regard de la finalité combattante. Outre-Rhin, la
formation des pilotes de la Luftwaffe souffre de fortes lacunes et,
comme le souligne Karl-Heinz Frieser, la supériorité des pilotes alle-
mands lors des combats de mai-juin 1940 reléverait davantage du cli-
ché que de la réalité et dans les faits, la qualité de leur formation se-
rait inférieure a celles des Alliés 2,

Au déclenchement de la campagne de France, I'Ecole de l'air est en
plein bouleversement. Réalisation tres récente, elle s'accorde enfin a
définir le type d'officier qui répondrait aux besoins a venir de 'armée
de T'Air : loin de la figure du « chevalier du ciel » fait d’audace et indi-
vidualiste, celui-ci doit s'insérer dans un corps désormais cohérent,
privilégiant la cohésion et l'uniformité de I'ensemble aux dépens de
lindividualisme des débuts de I'armée de I'Air. La figure méme de l'of-
ficier de l'air technicien tend a s’affirmer. S'il est volontiers présenté
comme rompant avec le modele de 'armée de Terre ou de Mer, cette
« rupture » est toute relative. Lorganisation et le fonctionnement
méme de 'Ecole de Tair sont calqués sur ceux des grandes écoles mi-
litaires dont le prestige et I'ancienneté se font sentir. Laffranchisse-
ment tant souhaité, qui était a l'origine méme de la création de cet
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établissement, reste limité. Le manque de matériel, la faiblesse de
linstruction a ses débuts, l'origine des premiers instructeurs combi-
nés au calendrier de 'année 1940 accentuent les difficultés d’affirma-
tion tout en consolidant dans le méme temps, paradoxalement, la
place de la nouvelle école dans le paysage militaire. A la suite de la
défaite, le maintien et la réouverture de I'Ecole sont au coeur des pré-
occupations du commandement aérien®3, preuve que cet établisse-
ment est désormais ancré dans le paysage militaire.
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ABSTRACTS

Francais

Louverture de I'Ecole de T'air en 1935 s'insére dans une logique de tentative
d’affirmation de 'armée de l'Air vis-a-vis des armées de Terre et de Mer. En
créant un établissement qui se veut étre en rupture avec le modele de
I'Ecole spéciale militaire et de I'Ecole navale, celle-ci vise a offrir a « ses »
officiers les bases d'une formation commune et d'une instruction indispen-
sable aux futurs cadres de I'armée de I'Air. Au-dela de la dimension militaire,
la mise sur pied de cette école répond dans le méme temps a la nécessité
d’instaurer une cohésion a des officiers faisant jusqua présent l'objet d'une
formation disparate. Si les volontés sont fortes, dans les faits le déclenche-
ment de la guerre a compter de septembre 1939, puis de la campagne de
France en mai-juin 1940 souligne les difficultés qui accompagnent cette
montée en autonomie.

English

The opening of the Ecole de lair in 1935 is part of an affirmation attempt
from the Air Force towards Army and Naval Forces. By creating a new
school, breaking from the army and naval military academies’ model, it aims
to offer to « its » officers the basis of a common training and an essential in-
struction to the futures leaders of the Air Force. Beyond the military as-
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pects, this creation is also an answer to the necessity to provide a cohesion
to officers trained until then in different units. The beginning of the war and
the French Campaign in May-June 1940 underlines nonetheless the diffi-
culties coming with this gain of autonomy.
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