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Clair Juilliet et Jean-Marc Olivier

PLAN

Des thématiques sociales et culturelles en retrait
Les enjeux de l’histoire sociale et culturelle sur l’aéronautique
Quelques exemples de recherches en cours : la journée d’études du 10
octobre 2014

TEXTE

De puis la dis pa ri tion d’Em ma nuel Cha deau et le dé part à la re traite
de Claude Car lier, les re cherches his to riques en ma tière d’in dus trie
aé ro nau tique et d’avia tion sont quelque peu pas sées au se cond plan
dans les do maines d’études pri vi lé giés des cher cheurs. En 2012, un
petit groupe s’est fé dé ré au tour du la bo ra toire FRA MES PA (UMR
CNRS) et du Labex « Struc tu ra tion des Mondes So ciaux » (SMS) pour
re lan cer l’étude de ces thé ma tiques, ras sem bler des ini tia tives sou‐ 
vent éparses et sus ci ter de nou velles dy na miques de re cherches, en
par ti cu lier au tour de l’his toire cultu relle et so ciale des ac teurs de
l’aé ro nau tique, mais aussi du spa tial.

1

Dans cette op tique, plu sieurs étapes avaient déjà été fran chies par le
groupe avec la pu bli ca tion d’un ou vrage consa cré à l’his toire de
l’Armée de l’air 1 et d’un nu mé ro in ter dis ci pli naire de la revue En tre‐ 
prises et His toire 2. En oc tobre 2014, une nou velle étape a conduit à
l’or ga ni sa tion, à l’Uni ver si té Toulouse- Jean Jau rès, d’une jour née
d’études in ti tu lée « Pour une his toire so ciale et cultu relle de l’aé ro‐ 
nau tique au XX  siècle  » qui est l’objet de ce pre mier dos sier. Ce
temps de ré flexion a aussi été l’oc ca sion pour nous, de nouer de nou‐ 
veaux contacts et d’an non cer le lan ce ment d’une revue scien ti fique
in ter dis ci pli naire consa crée à l’aé ro nau tique et au spa tial.
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Des thé ma tiques so ciales et
cultu relles en re trait
En re li sant la bi blio gra phie consa crée à l’avia tion et à l’aé ro nau tique,
nous nous sommes aper çus que beau coup de thèmes avaient déjà fait
l’objet d’études pous sées et d’ana lyses de grand in té rêt.

3

Ce sont d’abord les ac teurs de l’aé ro nau tique, les pas sion né.es de « la
conquête de l’air  », les ins ti tu tion nels ou en core les jour na listes qui
ont en tre pris de ra con ter leur his toire ou de li vrer leurs té moi gnages
sur des évé ne ments par ti cu liers 3. Parmi ceux- ci, on peut citer les
pu bli ca tions du Grou pe ment des In dus tries Fran çaises Aé ro nau tiques
et Spa tiales (GIFAS) 4, du Co mi té pour l’his toire de l’aé ro nau tique
(CO MAE RO) 5, des syn di cats (en par ti cu lier la CGT 6), etc. Cha cun à
leur ma nière et selon leur grille d’ana lyse, ils livrent des in for ma tions
sur l’évo lu tion de l’aé ro nau tique et contri buent à poin ter les grandes
trans for ma tions sur ve nues dans le sec teur du point de vue éco no‐ 
mique, in dus triel, so cial ou cultu rel entre autres.

4

Dès les an nées 1970, du moins pour le cas tou lou sain, les géo graphes
se sont in té res sés aux as pects in dus triels et à l’im pact de cette
branche dite de pointe sur son en vi ron ne ment local, na tio nal et
même in ter na tio nal. Ci tons en par ti cu lier Guy Ja la bert, qui dans sa
thèse de géo gra phie in dus trielle, s’in té resse aux lo ca li sa tions de cette
in dus trie et à son im pact sur les ter ri toires où elle s’ins talle 7. Plus de
30 ans plus tard, en col la bo ra tion avec Jean- Marc Zu lia ni, il livre une
ana lyse de la crois sance de l’aé ro nau tique à Tou louse dans ses dif fé‐ 
rentes di men sions, et donne des clés de com pré hen sion de l’évo lu‐ 
tion du couple ville- industrie, dans un contexte d’in ter na tio na li sa tion
des lo ca li sa tions et de trans for ma tion tech no lo gique 8.

5

Éco no mistes, spé cia listes des sciences de ges tion et de sciences po li‐ 
tiques, par ti cipent éga le ment au ren for ce ment des connais sances sur
l’aé ro nau tique, en par ti cu lier via des ana lyses sur les trans for ma tions
des lo giques d’en tre prises 9, les po li tiques et stra té gies sui vies en ma‐ 
tière in dus trielle 10, le rôle de l’État 11, l’éco no mie des ter ri toires 12, les
tra jec toires de l’in no va tion, les ca rac té ris tiques du ma na ge ment et de
l’or ga ni sa tion de cette in dus trie ou en core sa pro gres sive mon dia li sa‐ 
tion 13. Par le biais d’ana lyses pré cises des en jeux et des lo giques
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propres au sec teur, ils s’in té ressent aux stra té gies dé ve lop pées par
les dif fé rents ac teurs pour contri buer à son ex ten sion et à son ren‐ 
for ce ment.

Cer tains so cio logues, en par ti cu lier Yvette Lucas, ont mené des
études assez pous sées sur l’im pact des mu ta tions tech no lo giques,
l’évo lu tion des qua li fi ca tions, l’er go no mie du tra vail, etc. 14. Leur in té‐ 
rêt se porte sur les spé ci fi ci tés de cette branche d’ac ti vi té in dus‐ 
trielle, en par ti cu lier sur les ca rac té ris tiques du tra vail, de la for ma‐ 
tion ou en core sur les mu ta tions qu’en traîne l’ap pli ca tion des nou‐ 
velles tech no lo gies sur les groupes so ciaux mo bi li sés pour la
construc tion aé ro nau tique. Ils se sont aussi in té res sés aux re la tions
qu’en tre tient cette in dus trie avec les centres de re cherche et de for‐ 
ma tion sur un ter ri toire donné et à leurs consé quences pour ceux qui
en sont les ac teurs prin ci paux (tra vailleurs, cher cheurs, in dus triels,
etc.) 15.

7

À par tir des an nées 1980, les his to riens ont com men cé à dis po ser du
recul né ces saire au dé ploie ment de leur grille de lec ture 16. Ils se sont
in té res sés entre autres au dé ve lop pe ment de l’aé ro nau tique mi li‐ 
taire 17, ont livré des ana lyses fines des stra té gies in dus trielles 18, éco‐ 
no miques 19, po li tiques 20, etc. sui vies par les ac teurs de l’aé ro nau‐ 
tique et du spa tial. Ils ont aussi beau coup écrit sur les pion niers et les
héros « de la conquête de l’air » 21, les en tre prises 22, etc. Mais les thé‐ 
ma tiques so ciales, et dans une moindre me sure cultu relles, sans être
ab sentes de leurs rai son ne ments 23, sont res tées très en re trait et
n’ont pas fait l’objet d’ob ser va tions pré cises et pous sées, comme si
elles res taient des thé ma tiques se con daires.

8

Pour tant, force est de consta ter que ce ne sont pas seule ment les
évo lu tions tech niques ou les tra jec toires im pul sées par les pion niers
qui fa çonnent l’avia tion, mais bien les choix des ac teurs de la
« conquête du vol », aussi bien en ma tière éco no mique, qu’en ma tière
so ciale ou cultu relle. Ainsi, cet objet d’études, qui reste en core peu
ex plo ré en com pa rai son par exemple au sec teur au to mo bile 24, doit
au jourd’hui (re)prendre sa place dans les re cherches en SHS, en par ti‐ 
cu lier his to riques. Il s’agit donc pour nous, de contri buer mo des te‐ 
ment à com bler ces la cunes et d’aider à faire émer ger de nou velles
dy na miques de re cherches. En effet, sans ana lyse des thé ma tiques
so ciales, il semble com pli qué de com prendre les en jeux et les rap‐
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ports de forces qui s’ex priment tout au long du XX  siècle et in‐ 
fluencent gran de ment les po ten tia li tés et le dé ve lop pe ment de l’avia‐ 
tion.

e

Les en jeux de l’his toire so ciale et
cultu relle sur l’aé ro nau tique
Ainsi, il est au jourd’hui né ces saire que les cher cheurs en SHS, dans
une pers pec tive plu ri dis ci pli naire, se sai sissent de ces ques tions. Sans
ex plo ra tion pous sée des as pects so ciaux et cultu rels, il ne semble pas
pos sible d’ac qué rir une connais sance fine du sec teur. Sans re don ner
la pa role aux sa la riés sur leurs condi tions de vie et de tra vail, sur les
pro po si tions faites par eux pour contri buer au dé ve lop pe ment de
l’avia tion, sur les im bri ca tions po li tiques, éco no miques, so ciales et
cultu relles com plexes au cœur de ce sec teur, on ne peut avoir qu’une
connais sance par cel laire et tron quée des en jeux qui s’ex priment au
tra vail, aussi bien pour les ac teurs de la construc tion aé ro nau tique,
que pour ceux par ti ci pant à l’ex ploi ta tion et au suivi de l’avion ou en‐ 
core à l’ad mi nis tra tion et à l’orien ta tion du sec teur.

10

Il y a là un réel in té rêt pour les cher cheurs. En effet, l’in dus trie aé ro‐ 
nau tique, tout comme l’objet avion, met en œuvre des tech no lo gies
de pointe et re pré sente un lieu d’in cu ba tion et d’ex pé ri men ta tion so‐ 
ciale. L’État, de par son rôle de don neur d’ordre, d’ad mi nis tra teur et
de client tient une grande place dans l’évo lu tion du sec teur, du moins
pour le cas fran çais. Il faut gar der à l’es prit que l’avia tion (et le spa tial)
est aussi un mar queur du dé ve lop pe ment éco no mique d’un pays, et
de puis les an nées 1960, un mar queur de la construc tion eu ro‐ 
péenne 25. C’est enfin un mode de trans port qui a ré vo lu tion né nos
dé pla ce ments, rac cour cis sant le temps et l’es pace et qui contri bue à
une uni for mi sa tion, re la tive, de la pla nète ainsi qu’à l’émer gence d’un
« vil lage mon dial ».

11

Ce re nou vel le ment des connais sances en ma tière d’his toire de l’aé ro‐ 
nau tique peut suivre plu sieurs tra jec toires. Pour ne citer que
quelques exemples, il pour rait s’agir de s’in té res ser au per son nel des
com pa gnies aé riennes et à ses condi tions de tra vail  ; aux stra té gies
in dus trielles de crois sance pro po sées par les ac teurs eux- mêmes (or‐ 
ga ni sa tions syn di cales, pa tro nat, po li tiques, État, forces vives, etc.) et
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à leur in fluence sur l’émer gence d’une in dus trie ori gi nale à plus d’un
titre ; à l’im pact à long terme de l’avion sur les men ta li tés et l’ima gi‐ 
naire col lec tif, avec par exemple le rôle joué par l’avia tion dans l’abo li‐ 
tion des fron tières, dans le ni vel le ment des pra tiques cultu relles et le
sen ti ment d’uni for mi sa tion qui en dé coule ; à une his toire so ciale de
la sé cu ri té aé rienne  ; à une his toire en vi ron ne men tale de l’aé ro nau‐ 
tique et à sa prise en compte par les ac teurs et par le pu blic ; enfin, à
une his toire so ciale et cultu relle des usa gers de ce moyen de trans‐ 
port. Ce ne sont là que quelques pro po si tions pour de fu turs tra vaux,
les pistes ou vertes par ce champ de re cherche sont nom breuses et
res tent très lar ge ment à dé fi nir tout au tant qu’à ex plo rer.

Quelques exemples de re cherches
en cours : la jour née d’études du
10 oc tobre 2014
Ce pre mier dos sier pu blié par la revue HEPAS pré sente quelques- 
unes des re cherches me nées ac tuel le ment au tour des ques tions aé‐ 
ro nau tiques, en par ti cu lier so ciales et cultu relles.

13

An dréa Sei gnier 26 (UMR FRA MES PA), doc to rante en his toire contem‐ 
po raine à l’Uni ver si té de Toulouse- Jean Jau rès, livre une ré flexion
mé tho do lo gique sur l’in té rêt de l’uti li sa tion des sources re le vant de la
sphère pri vée, en par ti cu lier les cor res pon dances entre les pion niers
de l’avia tion, pour réa li ser une his toire so ciale et cultu relle de ces in‐ 
ven teurs (ici les frères Wright) et ainsi mieux com prendre les ré seaux
mo bi li sés par les ac teurs et leur im por tance dans la dif fu sion de
l’avia tion à l’échelle mon diale.

14

Luc Ro bène 27 (UMR THA LIM), his to rien du sport et pro fes seur à
l’Uni ver si té de Bor deaux, pro pose une ana lyse de l’essor de l’avia tion
et de la construc tion d’un nou vel ima gi naire au tra vers des re pré sen‐ 
ta tions cultu relles que la presse (ici La vie au Grand Air) a contri bué à
for ger avant 1914. Elles ont eu pour consé quence de dif fu ser une
image spor tive de l’avia tion et de ses prin ci paux re pré sen tants  : les
pi lotes, fi gures de la mo der ni té so ciale du rant la Belle Époque.

15

Claude d’Abzac- Epezy 28 (UMR IRICE), pro fes seure d’his toire, de géo‐ 
gra phie et de géo po li tique en classes pré pa ra toires au Lycée Louis le
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NOTES

1  OLI VIER Jean- Marc (dir.), His toire de l’Armée de l’air et des forces aé riennes
fran çaises du XVIII  siècle à nos jours, Col lec tion Avia tion, Pri vat, Tou louse,
549 pages.

2  SEIF FERT Marc- Daniel, KE CHI DI Med (dirs.), L’in dus trie aé ro nau tique
mon diale entre an crage éta tique et glo ba li sa tion, En tre prises et his toire,
n° 73, Édi tions ESKA, Paris, Dé cembre 2013, 192 pages.

3  Ci tons parmi eux BÉ NI CHOU Mi chel, CAR PEN TIER Jean, CHAM BOST
Ger main, GALAN Ro bert, MARC Yves, MARCK Ber nard, PO LAC CO Mi chel,
SPA RA CO Pierre, etc. qui contri buent à ren for cer les connais sances sur l’aé‐ 
ro nau tique.

4  Voir https://www.gifas.asso.fr/content/pu bli ca tions.

5  Les pu bli ca tions du CO MAE RO sont en accès libre à cette adresse  : htt
p://www.3af.fr/ar ticle/co mae ro.

6  Parmi celles- ci, on peut citer no tam ment BERNARD- ROIGT Mar tine
(coord.), L’aé ro nau tique. Une his toire so ciale en Midi- Pyrénées, IRHS Midi- 
Pyrénées, Tou louse, 2010, 295 pages ; BOU CHE NY Serge, Chro nique ou ‐

Grand, s’in té resse quant à elle à l’in fluence de la com mu ni ca tion his‐ 
to rique (sto ry tel ling) sur l’image po si tive et va lo ri sante, vé hi cu lée par
les ac teurs, en par ti cu lier le dis cours ré sis ten cia liste né à la fin de la
Deuxième Guerre mon diale, et qui oc culte en core lar ge ment la col la‐ 
bo ra tion franco- allemande en ma tière d’aé ro nau tique.

Marie- Madeleine Ro tel li et So phie Rous seau, qui viennent tout juste
de sou te nir leur mé moire de Mas ter II en his toire so ciale 29, nous
livrent une syn thèse de leurs re cherches en ga gées de puis deux ans
sur l’évo lu tion du tra vail dans l’aé ro nau tique. Plus pré ci sé ment, elles
mettent en évi dence l’in fluence des mu ta tions tech niques sur
quelques mé tiers re pré sen ta tifs (tra ceur, chau dron nier, tour neur,
frai seur) et sur les savoir- faire mo bi li sés, des an nées 1960 aux an nées
1980.

17

Cha cun de ces tra vaux par ti cipe au re nou vel le ment et à une
meilleure connais sance de l’avia tion. Ga geons qu’ils soient sui vis de
nombre d’ini tia tives col lec tives et in ter dis ci pli naires.
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vrière. Le mo teur d’avion. Des hommes, des luttes, Le temps des ce rises, Paris,
2006, 183 pages. Il en existe beau coup d’autres.

7  JA LA BERT Guy, Les in dus tries aé ro nau tiques et spa tiales en France, Pri vat,
Tou louse, 1974, 520 pages.

8  JA LA BERT Guy, ZU LIA NI Jean- Marc, Tou louse, l’avion et la ville, Col lec‐ 
tion Avia tion, Pri vat, Tou louse, 2009, 349 pages.

9  GOR MAND Claude, L’in dus trie aé ro nau tique et spa tiale, L’Har mat tan,
Paris, 1993, 236 pages.

10  SEIF FERT Marc- Daniel, Ap pren tis sages, stra té gies et com pé ti ti vi té sur la
longue durée  : l’éton nante his toire d’Eu ro cop ter  ; MUL LER Pierre, Air bus  :
l’am bi tion eu ro péenne  : lo gique d’État, lo gique de mar ché, Lo giques so ciales,
Com mis sa riat gé né ral du Plan, L’Har mat tan, Paris, 1989, 254 pages.

11  SU LEI MAN Ezra, COUR TY Guillaume, L’âge d’or de l’État : une mé ta mor‐ 
phose an non cée, Édi tions du Seuil, Paris, 1997, 334 pages.

12  BE CKOUCHE Pierre, La nou velle géo gra phie de l’in dus trie aé ro nau tique
eu ro péenne, Géo gra phies en li ber té, L’Har mat tan, Paris, 1996, 222 pages.

13  FRI GANT Vincent, KE CHI DI Med, TAL BOT Da mien, Les ter ri toires de l’aé‐ 
ro nau tique, Géo gra phies en li ber té, L’Har mat tan, Paris, 2006, 250 pages.

14  Voir no tam ment LUCAS Yvette, BES LAY Chris tophe, DI HOUAN TES SA Jé‐ 
rôme, Le vol du sa voir, Mu ta tions/so cio lo gie, Presse Uni ver si taires de Lille,
Lille, 1989, 256 pages  ; LUCAS Yvette, L’au to ma tion, Le So cio logue, Presses
Uni ver si taires de France, Paris, 1982, 232 pages.

15  Voir no tam ment GROS SET TI Mi chel, Sciences, In dus tries et Ter ri toires,
PUM, Tou louse, 1995, 310 pages. (ver sion HAL SHS : https://halshs.archives- 
ouvertes.fr/halshs- 00719731)

16  FRI DEN SON Pa trick, La France et l’aé ro nau tique, Le Mou ve ment So cial,
Édi tions Ou vrières, Paris, 1988, 150 pages.

17  Voir par exemple FACON Pa trick, His toire de l’Armée de l’air, La Do cu‐ 
men ta tion fran çaise, Paris, 2009, 558 pages.

18  CAR LIER Claude, L’aé ro nau tique fran çaise (1945-1975), His toire/do cu‐ 
ments, La vau zelle, Paris, 1983, 647 pages

19  CHA DEAU Em ma nuel, L’in dus trie aé ro nau tique en France (1900-1950),
Édi tions Fayard, Paris, 1987, 553 pages.

20  CHAP MAN Her rick, L’aé ro nau tique. Sa la riés et pa trons d’une in dus trie
fran çaise (1928-1950) [trad. MUL LIÉ Ber nard], Col lec tion His toire, Presses
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Uni ver si taires de Rennes, Rennes, 2011, 430 pages.

21  Voir par exemple : CHA DEAU Em ma nuel, Mer moz, Édi tions Per rin, Paris,
200, 365 pages  ; CAR LIER Claude, Mar cel Das sault  : la lé gende d’un siècle,
Édi tions Per rin, Paris, 2002, 582 pages.

22  Voir no tam ment, CAR LIER Claude, SCIAC CO Gaëtan, La pas sion de la
conquête d’Ae ro spa tiale à EADS (1970-2000), Édi tions du chêne, Paris, 2001,
304 pages.

23  Un ou vrage col lec tif plu ri dis ci pli naire a paru en 2013 trai tant en par tie
de l’his toire cultu relle de l’aé ro nau tique. Voir THÉBAUD- SORGER Marie,
RO SEAU Na tha lie, L’em prise du vol. De l’in ven tion à la mas si fi ca tion : his toire
d’une culture mo derne, Vues D’en sembles, Édi tions Mé tis Presses, Ge nève,
2013, 208 pages.

24  Pen sons ici no tam ment aux tra vaux de BEAUD Sté phane, FRI DEN SON
Pa trick, HATZ FELD Ni co las, LOU BET Jean- Louis, PIA LOUX Mi chel, TOU‐ 
RAINE Alain et de nom breux autres.

25  BU RI GA NA David, DE LOGE Pas cal (dirs.), L’Eu rope des co opé ra tions aé ro‐ 
nau tiques, His toire, Éco no mie et So cié té, Ar mand Colin, Paris, 2010/4, 128
pages.

26  SEI GNIER An dréa pré pare une thèse en his toire contem po raine à l’Uni‐ 
ver si té Toulouse- Jean Jau rès sous la di rec tion de OLI VIER Jean- Marc, in ti‐ 
tu lée : Micro his toire so ciale des pion niers de l’avia tion (1890-1914).

27  RO BENE Luc, L’homme à la conquête de l’air : des aris to crates éclai rés aux
spor tifs bour geois, 2 tomes, L’Har mat tan, Paris, 1998, 495 pages.

28  D’ABZAC- EPEZY Claude, L’armée de l’air des an nées noires : Vichy. 1940-
1944, Cam pagnes et stra té gies, Eco no mi ca, Paris, 1998, 412 pages.

29  RO TEL LI Marie- Madeleine, ROUS SEAU So phie, L’évo lu tion du tra vail
dans l’in dus trie aé ro nau tique du début des an nées 1960 au début des an nées
1980, Mé moire de Mas ter II, Sous la di rec tion de BOS CUS Alain, UFR HAA,
UT2J, Tou louse, Sep tembre 2014, 732 pages.
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