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Introduction

1 Le 27 juin 1940, 'exemplaire personnel de la Situation et prévisions
hebdomadaires des batiments de la flotte de 'amiral de la flotte Darlan,
chef d’état-major général de la Marine, n'indique méme plus ou sont
situées les différentes formations de l'aéronautique navale : « La si-
tuation de I'aéronautique sera donnée ultérieurement!. » Cette note
lapidaire évoque une désorganisation importante du commandement
de la Marine apres les armistices et suggere assez que les forces aé-
riennes quelle met en ceuvre sont, somme toute, secondaires. Pour-
tant, elles furent engagées au cceur des combat pendant la bataille de
France, notamment dans le théatre nord.

2 Il ne s’agit pas ici d’évaluer la part de responsabilité de I'aéronautique
navale dans la défaite de 1940, ni pour I'en dédouaner en encensant
ses exploits, ni pour I'en accuser. La participation opérationnelle de
laéronautique navale a la bataille de France est aujourd’hui largement
documentée, ne fit-ce que par l'intense activité mémorielle d’asso-
ciations de marins aviateurs ou par le zéle des passionnés d’aviation 2.
Dans le cas des opérations les mieux connues, l'activité des esca-
drilles est parfois scrutée jusqua l'action individuelle des aéronefs.
Plus rares sont les études d’historiens spécifiquement centrées sur
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I'aéronautique navale. Il faut citer l'article de Michele Battesti en 1988,
qui fournit une synthése rapide des opérations a partir des données
compilées par Hervé Cras en 19553. Ce dernier, assez représentatif
d'un courant historique conscient de I'existence de mémoire conflic-
tuelles dans Iimmédiat apres-guerre, propose au Service historique
de la Marine (SHM) une histoire opérationnelle qui se veut dépassion-
née mais dont la méthodologie peut étre questionnée. Comme le rap-
pellent Jean de Préneuf et Martin Motte : « Plusieurs des respon-
sables du SHM ont en effet eu des liens étroits avec les responsables
de la marine de Vichy et les consultent a 'heure d'en écrire T'his-
toire4. » Laction de larmée de I'Air a focalisé l'attention des cher-
cheurs qui, comme en passant, traitent en quelques lignes de l'aéro-

nautique navale, mais 'examinent rarement pour elle-méme°.

3 Les publications existantes sont prolixes sur le déroulement des opé-
rations et narrent avec force détails les usages improbables d’avions
torpilleurs contre des blindés, comme les avions de la flottille 5F le 23
mai 1940 8. D'autres soulignent le « sacrifice » de l'aviation pendant la
bataille de France, qu'elle appartienne a 'armée de I'Air ou a la Ma-
rine’”. Dautres encore exaltent les exploits du Far-
man 223.4 Jules Verne, dont les bombardements sur I'Allemagne et
I'talie en mai-juin 1940 culminent avec l'attaque de Berlin le 7 juin 8.
Ces raids, ainsi que l'apologétique du capitaine de corvette (CC)
Dailliere, commandant l'avion, tiennent une place de choix dans la

mise en récit de la bataille de France de I'aéronautique navale °.

4 Mais peu d’études s'interrogent sur les raisons de ces choix opératifs.
La plupart considerent que l'urgence induite par la rapidité de
I'avance allemande a été le principal moteur de l'emploi, parfois
contre nature, des appareils de I'aéronautique navale 9. Faut-il pour
autant considérer, a la suite de Hervé Cras, « qu’il n'existait, en sep-
tembre 1939, aucune doctrine officielle en matiere de guerre aérona-
vale ou aéroterrestre et que si une telle doctrine avait existé, les
moyens manquaient pour la mettre en application ! » 2

5 C'est, sensiblement, l'avis d’autres historiens plus contemporains,
parmi lesquels Michele Battesti en 1988, qui considérait que « 'aéro-
navale [était] sans concept d’emploi trés clair'? ». Cette conception
est manifestement partagée par les travaux plus genéralistes, tels que
ceux de Christian-Jacques Ehrengardt.
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Il est vrai que les réflexions sur les doctrines militaires dans la France
de l'entre-deux-guerres concernent surtout 'Armée ou l'armeée de
I'Air ; et moins la Marine 13, 1l s'agira donc ici d'explorer cette piste
pour la confronter aux opérations de mai-juin 1940.

Autre difficulté : a I'exception des monographies de René Caroff, peu
d’études mentionnent en détail les opérations en Méditerranée ou en
Atlantique . C’est une conséquence de l'attractivité du théatre d'opé-
ration nord, sur lequel se déroulent la plupart des combats. Or l'aéro-
nautique navale ne se limite pas, et loin s'en faut, a des chasseurs ou
des bombardiers. Comme l'écrit Christian-Jacques Ehrengardt :

Il faut comprendre que le role primordial et initial (celui pour laquelle
elle a éte creee) de 'Aéronavale (sic) était la surveillance des eaux
territoriales, le repérage des navires hostiles, leur interception et

leur destruction. A cet effet, en septembre 1939, 312 avions (sur les

362) étaient concus pour remplir ces différentes missions 1°,

Il importe donc de prendre en compte de maniere plus prononcée les
actions des appareils de surveillance et d’exploration pendant la ba-
taille de France, ainsi que celles des théatres atlantiques et méditer-
ranéens.

La focalisation des études existantes sur les opérations au contact de
I'ennemi s'explique en partie par le choix des sources. Les journaux
d'opérations (JO), les carnets de vol des appareils et les rapports de
certains commandants d'unités sont les documents privilégiés 6. Or,
ces sources ne sont pas exemptes de fragilités. Les JO sont des docu-
ments a portée administrative et morale plus que tactique. Ces
comptes-rendus sont destinés a « servir a I'établissement d’'un travail
d’ensemble » dont la nature n'est pas précisée, selon I'lnstruction du 5
décembre 187417, En 1940, ils sont constitués de formulaires que le
commandant d'unité est invité a remplir aprés chaque mission. En
tous cas, ils ne sont pas destinés a l'exploitation opérationnelle en

état-major, ni a la formation individuelle des officiers 8.

Les JO doivent en particulier noter les « actions d’éclat [...] dans tout
leur détail », de facon a ce qu'elles puissent étre « citées plus tard
comme exemple a suivre » 9. Aussi ne faut-il pas s'étonner de la pré-
valence des faits de gloire, par exemple les victoires aériennes ou les
sacrifices tragiques, dans ces documents. En conséquence, faire T'his-
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toire des opérations uniquement a partir des JO se révele risqué : on
peut étre tenté de ne percevoir l'activité d’'une escadrille qua travers
le prisme de ses pertes, de ses « actions d’éclat » ou de ses mouve-
ments.

Les rapports des commandants quant a eux sont souvent rédigés a
posteriori et nécessitent une mise a distance critique.

En conséquence, il apparait nécessaire d'ouvrir de nouvelles pistes de
recherche pour contourner ces difficultés. Lexamen des JO et des
rapports de commandants doit étre complété par des documents
ayant vocation a expliquer les choix de mission. C'est pourquoi cher-
cher des traces de la doctrine d'emploi des forces de l'aéronautique
navale semble pertinent ici. Aussi convient-il de relire les événements
les plus marquants retenus par l'historiographie a 'aune de sources
plus diversifiées.

Ces réflexions liminaires permettent d’établir un questionnement :
dans quelle mesure I'emploi de l'aéronautique navale pendant la ba-
taille de France releve-t-il d'improvisations tactiques ou de l'applica-
tion d’'une doctrine, ou a tout le moins d'une réflexion doctrinale pré-
établie ?

Cette question sera examinée en confrontant les actions les plus em-
blématiques de l'aéronautique navale en mai-juin 1940 a savoir,
d’abord, les missions de combat air-sol et, ensuite, les raids du
Jules Verne, a des éléments de doctrine.

I. appui au sol au prisme des
conceptions tactiques

Parmi les missions les plus marquantes confiées a I'aéronautique na-
vale pendant la bataille de France, figurent le bombardement par I'AB2
et 'AB4 du 19 mai, contre une colonne de blindés allemands, du carre-
four routier de Berlaimont?? ; du pont d’Origny-Ste-Benoite par trois
appareils survivants de I'AB2 et AB4, accompagnés de I'AB1 ; enfin des
missions des hydravions torpilleurs Latécoére 298 de la 5F contre des
objectifs terrestres le 23 mai, pendant la défense de Boulogne 2.,

A en croire les auteurs qui relatent ces opérations, elles relévent
toutes d’'une improvisation tactique %2. La Marine avait-elle pu envisa-
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ger, avant la bataille de France, des situations dans lesquelles ses
avions auraient été engagés contre la terre ? A défaut d’'une doctrine
stable et largement diffusée, il y a bien, contrairement a ce que cer-
tains ont pu affirmer, des éléments de doctrine concernant les mis-
sions, l'utilité, 'emploi de I'aéronautique navale, a plusieurs échelles.

Les institutions de la Marine constituent une premiére matrice pour
les conceptions d’emploi tactiques des forces de l'aéronautique na-
vale. Selon le décret de 1921 les instituant, I'Ecole de guerre navale
(EGN) et son corollaire, le Centre des hautes études navales (CHEN)
ont, parmi leurs attributions, I'objectif de rassembler les éléments de
doctrine disponibles pour favoriser, a I'usage de I'état-major général
de la Marine, une « unité de vue dans les réalisations des conceptions
militaires du commandement?3 ». Les réformateurs de l'enseigne-
ment supérieur naval, en 1921, cherchaient a développer un vivier
dofficiers aptes a planifier des opérations de grande envergure, tant a
'échelon tactique qua I'échelon stratégique, compétence nécessitant
une réflexion poussée dans de nombreux domaines. Dans cette op-
tique, la doctrine est placée au cceur de la mission de 'EGN et du
CHEN. Lamiral Ratyé, chef d’état-major général de la Marine en 1925,
déclare : « Nos deux écoles seront donc, avant tout, des Ecoles de
doctrine navale, ou plus simplement des Ecoles de guerre navale %4 ».
Il ajoute :

Le but essentiel et commun des deux Ecoles est I'élaboration, 'ensei-
gnement et la diffusion de la doctrine de guerre navale en vue d’as-
surer, a tous les échelons du commandement et dans les états-

majors, I'unité de conception de vue et d’action, soit dans la prépara-

tion, soit dans la conduite de la guerre 2°.

Antoine Coudre abonde dans ce sens lorsqu’il déclare qu'« [...] en I'ab-
sence dinstructions officielles, les cours de I'Ecole de guerre navale
et du Centre des hautes études sont ce qui se rapproche le plus de
l'expression de la doctrine officielle de la Marine 26 ».

En ce qui concerne plus particulierement 'aéronautique navale, diffé-
rents types de travaux de 'EGN ou du CHEN refletent les concep-
tions tactiques des officiers amenés a les fréquenter : les travaux
d’entrée des stagiaires a 'EGN, qui reflétent les vues d'officiers subal-
ternes avant leur passage éventuel a 'EGN ; les cours et conférences
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qui leur sont proposés, reflétant les conceptions tactiques d'officiers
plus expérimenteés ; les exercices pratiques, parfois interarmées aux-
quels ils se livrent ; enfin les études du CHEN, destinés a des officiers
ayant une expérience du travail d'état-major.

Mehdi Bouzoumita et Antoine Coudre ont étudié les aspects straté-
giques et tactiques des cours et des conférences consacrés aux ques-
tions aéronavales dans les années 1920-1930 7. Ils ont montré I'im-
portance croissante de la réflexion portant sur les questions aé-
riennes a I'EGN, en particulier a I'échelon tactique. Ces cours et
conférence donnent a voir une doctrine en cours d’élaboration en
fonction des évolutions techniques et de I'usage que la Marine sou-
haite donner aux forces aériennes. Toutefois, la contribution d’An-
toine Coudre arréte I'étude a 1930 et celle de Mehdi Bouzoumita est
surtout centrée sur la question stratégique. Medhi Bouzoumita a re-
marqueé, avec raison, que :

Pour les années trente, on ne compte que trois études analysant la
portée stratégique de la puissance aérienne : celle, importante, du
futur commandant de I'Ecole de guerre navale, le capitaine de cor-
vette (sic) Odend’hal, intitulée Conduite des forces maritimes. La
guerre aérienne ; celles des capitaines de corvette Amet, La guerre
aérienne en 1938 et Braxmeyer (sic), Considérations sur la guerre aé-
rienne en 193528,

Létude du CC Amet en 1938 s’inspire tres largement de celle du capi-
taine de vaisseau (CV) Odend’hal, en 1933, dont elle reprend des par-
ties du plan, certains paragraphes entiers et développe les mémes
exemples 29, Clest d’ailleurs une pratique qu'avait déja observée An-
toine Coudre pour la période 1920-193030. Cependant, il y a une dif-
férence majeure entre les destinataires de ces travaux : la conférence
du CV Odend’hal du 23 juin 1933, est produite pour le CHEN, c'est-a-
dire a destination des officiers supérieurs. En 1938, I'étude du
CC Amet est destinée aux stagiaires de 'EGN, soit des officiers subal-
ternes. Ce constat suggere un changement de culture au cours des
années 1930 : la guerre aérienne a 'échelon stratégique n'est plus dé-
sormais la seule préoccupation des futurs planificateurs de l'état-
major géneral. Elle concerne également les commandants de I'éche-
lon intermédiaire qui auront a décider de ce que nous appelons au-
jourd’hui I'échelon opératif. Avec ce glissement, le nombre dofficiers
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familiarisés avec des réflexions sur l'usage stratégique de l'aviation
croit et surtout, cela permet aux commandants d'unités de préparer
leurs hommes a des missions dépassant leur théatre immédiat.

Dans ces deux études sont présentées les théories du général italien
Douhet et des éléments de critique 3!, Parmi les nombreuses considé-
rations abordées, deux nous concernent au premier chef pour la ba-
taille de France. D'abord, le CV Odend’hal affirme la nécessité d’'une
nombreuse aviation de coopération pour éviter une catastrophe en
cas d'incapacité de l'armée francaise a résister a une invasion alle-
mande :

En cas de conflit franco-allemand, quels que soient les résultats des
bombardements aériens, méme massifs, exécutés sur certaines villes
allemandes, si notre armée est incapable de résister a la marche d’'in-
vasion des armeées germaniques, l'issue de la guerre ne sera pas dou-
teuse. Il nous faut donc maintenir notre armée a un haut degré deffi-
cacité et, pour cela, il faut que nos troupes disposent d'une nom-

breuse aviation de coopération 3.

En 1933, ce commentaire peut signifier I'intense effort de la Marine
pour s'opposer a ce qu'une armée de I'Air en gestation la prive de ses
outils aériens, désignés comme « aviation de coopération33 ». Mais
on peut également y voir l'incitation a faire participer les forces aé-
riennes de la Marine a 'appui des troupes au sol en cas d’'invasion en-
nemie. D'ailleurs, le CV Odend’hal développe cette idée un peu plus
loin, lorsqu’il détaille I'idée de Douhet d’'« attaque brusquée » et des
moyens de s'en prémunir :

Indépendamment des changements de garnison du temps de paix
qu’il envisage pour mettre nos Forces aériennes en meilleure posture
en cas d’attaque brusquée, cet état-major considere que l'issue heu-
reuse ou malheureuse qui constituera la phase initiale d'un conflit,
aura, sur le développement ultérieur des opérations terrestres et na-
vales, des répercussions telles qu'il faut étre vainqueur dans cette
lutte et y appliquer, dans toute sa plénitude, le principe de la
concentration des moyens. Toute l'aviation de chasse devra partici-
per a la lutte aérienne initiale. Toutes les escadrilles capables de por-
ter des bombes quelle que soit leur destination future devront y par-

ticiper 34,



Quelles conceptions tactiques pour I'aéronautique navale dans la bataille de France ?

24

25

26

27

28

29

On y trouve développée lidée quen cas dattaque brusquée, la
concentration des moyens est une necessité vitale et que nimporte
quel avion capable de « porter des bombes », quel que soit son usage
initial, doit participer a I'action contre I'ennemi.

Lidée n'est pas propre au CV Odend’hal : elle figure déja dans le Cours
de tactique appliquée des forces aériennes du capitaine de frégate (CF)
Fournié en 1927. Celui-ci sappuie sur des Instructions provisoires sur
Uemploi des forces aériennes de la Marine (v. 1925), dans lesquelles I'ar-
ticle 15 indique :

Quand les circonstances le nécessitent, il est possible d'employer les
appareils des diverses catégories énumérées ci-dessus pour des mis-
sions autres que la mission a laquelle ils sont spécialement adaptés et

entrainés 3°.

Il cite ensuite I'exemple du Cdt Ménard, qui ralentit une colonne alle-
mande en 1918 en employant « tous les avions disponibles 3¢ ». Doit-
on, en conséquence, s'étonner de l'usage d’hydravions torpilleurs
contre des objectifs terrestres en mai 1940 ?

En 1938, dans son cours de Tactique des forces de l'aéronautique na-
vale a destination des stagiaires de 'EGN, le CC Amet indique que ce
serait une

[...] erreur grave de considérer que les avions ne sont utilisables que
pour la mission principale de leur classe. Leur assimilation aux bati-
ments de guerre est complete sur ce point, et tous les avions sont
aptes a remplir les missions confiées aux forces aériennes en mer,

pour autant que I'exécution de ces missions est compatible avec

leurs facteurs tactiques propres *’.

Slil n'envisage pas directement un appui tactique vers la terre, ce
commentaire du CC Amet abonde l'idée d'un caractere relativement
interchangeable des avions a disposition de la Marine.

Lavis du CV Odend’hal n'est pas unanimement partagé, a commencer
par le CC Amet lui-méme. Il indique seulement dans sa conférence
sur La guerre aérienne, pourtant tres inspirée par celle du
CV Odendhal, que l'aviation de coopération dans la Marine doit

38

« Sattaquer aux flottes, a la mer et au mouillage, et a leurs bases °° ».
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La focalisation sur les aspects proprement maritimes peut s'expliquer
par le fait que la Marine s'est opposée a la création d'une armée de
I'Air avant 1934 grace a I'argument de la spécificité du milieu maritime
et des opérations navales3°. Ne confier a I'aéronautique navale que
des missions liées au milieu maritime était un moyen pour la Marine
d’en conserver le contrdle. C'est aussi un argument relatif a son iden-
tité, relevant d'un registre culturel??. En 1938, la répartition des
moyens de l'aéronautique navale entre la Marine et l'Air a été tran-
chée par deux décrets : celui du 22 aoit 1936 et celui 16 mars 1937,
complété par l'arrété ministériel du 17 juin 19374\ Le commentaire du
CC Amet dans sa conférence pourrait donc refléter un atavisme iden-
titaire lié a 'émergence de I'armée de I'Air plus qu'une véritable consi-
dération tactique. Par ailleurs, il n'aborde quassez peu les aspects
proprement maritimes dans sa conférence, dont la contribution es-
sentielle revient a présenter et critiquer les théories de Douhet sur la
maitrise de l'air. Rien donc, comme chez le CV Odend’hal, qui puisse
inciter des commandants a utiliser n'importe quel avion disponible
pour arréter une percée ennemie. On saisit alors les titonnements
quant a l'utilisation des appareils de I'aéronautique navale au cours
des années 1930.

La plupart des cours donnés a 'EGN semblent surtout méconnaitre
les questions aéronautiques. Laffrontement entre flottes de surface
reste la quintessence de la guerre navale. Pour ne prendre que cet
exemple, les cours de tactique générale, les plus prestigieux - le pro-
fesseur de tactique générale est également l'adjoint du directeur de
I'EGN, refletent une pensée navale encore tres centrée sur l'action
des forces de surface*2. Le cours du CV Diaz de Soria, en 1935-1936,
témoigne d'un embarras certain quant a l'usage et aux possibilités
réelles des forces aériennes :

Il est difficile d'étre tres affirmatif sur ce sujet, parce que I'expérience
réelle de la guerre fait entierement defaut. Pour asseoir notre juge-
ment, nous ne disposons que des résultats des exercices du temps de
paix, dont l'interprétation est toujours objet de controverse.

[...] Il est bien difficile de prévoir ce que pourra faire l'aviation seule
contre les communications. Notre expérience pratique est nulle a ce
sujet.

[...] Il est impossible de dire quels services peuvent étre attendus des

avions dans cet ordre d’'idées 43,
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La multiplication des marques d’hésitations est représentative de la
défiance de I'état-major général de la Marine quant a I'ampleur des
missions et l'efficacité de l'aviation. Il est également tout a fait pos-
sible que le parc aérien restreint dont dispose la Marine influence
cette vision. S'il envisage bien l'utilisation de l'aviation embarquée
dans le cadre dopérations combinées, il nie son utilité pour des mis-
sions de bombardements et relativise fortement son impact dans les
opérations :

Il est donc absolument indispensable que le corps expéditionnaire
dispose, néanmoins, d'une aviation, si réduite soit-elle. Ce ne pourra
étre, le plus souvent, que l'aviation embarquée. Celle-ci pourra exé-
cuter la plupart des missions d’'observation, de reconnaissance et de
chasse ; mais fort peu de missions de bombardement ; parce quelle
est mal outillée pour cela. D'autre part, elle n'est pas tres nombreuse.
Méme en lui demandant un effort exceptionnellement intense pen-
dant quelques jours, elle ne pourra jamais remplacer entierement
laviation organique des corps, et encore bien moins 'armée de 'Air.
Son emploi n'est qu'un pis-aller.

Deux ans plus tard, le contre-amiral (CA) Marquis ne s'embarrasse pas
autant : il cantonne l'aéronautique navale aux missions de sireté. Elle
n‘apparait plus du tout dés lors que son cours aborde les manceuvres
d'engagement, la constitution et les moyens de la ligne de bataille et
les manceuvres de combat 44, Si l'institution chargée de la diffusion de
conceptions tactiques efficaces doute autant de l'utilité de ses forces
aériennes en 1938, est-il étonnant que son utilisation en 1940 ait été
aussi atypique ?

A Tencontre de ces hésitations sur lutilité de I'aéronautique navale
dans les cours de tactique générale, le cours du CC Amet a 'EGN en
1938, déja évoqué, affirme avec force son utilité#°. Cela interroge
drailleurs sur la capacité de I'Ecole 4 donner naissance a une « unité
de vue » en matiere de doctrine. Le cours du CC Amet contient dans
sa troisieme partie des considérations sur le bombardement ou I'at-
taque terrestre quil eut été utile de lire, mais nous n’avons pas
conservé ce livret 4,

Ces ¢léments de doctrine, assez instables il est vrai, sont-ils mis en
pratique dans les exercices interarmées ou de grande ampleur menés
en 1938-1939 ? Il semble que non.
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Les exercices de février 1938 dans la Troisieme Région maritime
mettent en ceuvre des bombardiers en piqué pour l'attaque dune
flotte au mouillage le 3 février, avec un résultat jugé décevant : sur six
appareils engagés, quatre sont inutiles car trop vieux et fragiles pour
ce genre d’attaque?’. Lattaque est dirigée contre une flotte de sur-
face, immobile. 1l est bien projeté une attaque combinée d’avions tor-
pilleurs et de bombardiers, de nuit, le 10 février, mais les cibles sont
toujours deux flottes au mouillage 8. Laéronautique navale est donc
cantonnée dans son role d’aviation de coopération ; la conception de

I'exercice n'explore pas les pistes évoquées a 'EGN.

Lexercice combiné Marine-Armée des 5 et 6 Juillet 1938 a lieu entre
Etel et Penmarc’h sur la cote bretonne. Le commandant du parti bleu,
le vice-amiral commandant en chef la Deuxieme Région maritime in-
siste sur l'utilité d'une aviation de chasse pour la défense et rapporte
avoir compensé son absence dans son camp par la concentration de
« toutes les forces aéronavales disponibles ». Il s’agissait de se pré-
munir de l'action de l'aviation embarquée du Béarn, aux couleurs du
parti rouge. Lemploi des avions torpilleurs de la 1T1 et les bombar-
diers de la 1B1 est conforme avec leur spécialisation, mais le comman-
dant bleu doute de leur capacité a endommager sérieusement le
porte-avions. Il ne lui vient pas a l'esprit de les employer contre des
forces terrestres. Formé avant les réflexions du CV Odend’hal ou du
CC Amet, le commandant bleu est donc représentatif de conceptions
tactiques limitant assez largement I'emploi des forces aéronautiques.

Il ressort de cet examen que, sans neégliger la part d’explication
conjoncturelle due a 'organisation du commandement entre l'Air et la
Marine, aux décisions tactiques manquant parfois de discernement
ou a une sidération éventuelle du haut commandement face a la rapi-
dité de l'avance allemande, la Marine a bien envisagé préalablement
I'utilisation de tous ses avions en cas d’« attaque brusquée » sur le sol
national. Les avions perdus face a 'ennemi a Berlaimont ou a Origny-
Ste-Benoite relevent d'un cas de figure au moins envisagé par les re-
flexions doctrinales. 11 faut donc nuancer l'idée d'une improvisation
totale dans ce domaine.
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I1. Les raids du Jules Verne : des
rarae aves stratégiques

Les raids menés par le Jules Verne sont systématiquement cites
quelque soit la nature des travaux postérieurs a la guerre : témoi-
gnages et récits a portée mémorielle, travaux d’amateurs passionnés,
études historiques. Leur audace, I'impression d'impunité quils ont
laissé dans la mémoire collective, leur fureur vindicative en pleine dé-
faite, enfin la persistance de discours laudateurs concernant le
CC Dailliere, commandant du Jules Verne, expliquent la place de choix
qui leur est faite. Le caractére exceptionnel de ces raids a été noté
deés le mois de mai 1940, se traduisant le 24 par une citation a l'ordre
de I'armée de Mer pour tout l'équipage en ces termes : « Equipage
d’élite, d'une hardiesse et dune bravoure exemplaire. A effectué de
nombreux raids de bombardement nocturnes sur des objectifs im-
portants situés a grande distance derriére les lignes ennemies4? ».
Pourtant, les effets opérationnels de ces raids restent tres modestes :
le CA Paul Auphan (Secrétaire d’Etat a la marine sous le régime de
Vichy) et le LV Paul Comet, navigateur du Jules Verne, reconnaissent
tous deux que les effets de ces raids sont « surtout psycholo-
giques °0».

Un compte-rendu treés minutieux et détaillé des opérations de cet ap-
pareil a été établi en 1955 par Hervé Cras®!. 1l a par ailleurs contribué
a la construction de la 1égende du Jules Verne en donnant une confé-
rence au musée de la Marine en novembre 1954, sous son pseudo-

nyme de Jacques Mordal >

. Cette recherche était dirigée par le Ser-
vice historique de la Marine, lequel a conservé de nombreux courriers
demandant aux témoins survivants des renseignements sur les activi-
tés du Jules Verne. En parallele, le succes d'édition du témoignage
d’Henri Yonnet, Le Jules Verne, avion corsaire avec quatre éditions
entre 1956 et 1983 participe aussi a lintérét persistant pour ces

raids °3.

Le Jules Verne atterrit sur le terrain de Lanvéoc-Poulmic le 8 mai
1940. Il mene ensuite une série de missions de bombardement noc-
turnes selon un mode opératoire assez constant : apres un long vol
d’approche au-dessus de la mer, il pique droit sur l'objectif, lache ses
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bombes a basse altitude, puis selon les cas fait route vers les lignes
francaises sans détour ou repart par un itinéraire maritime. Placé
sous les ordres de l'amiral Nord, il bombarde Aix-la-Chapelle et
Maastricht dans la nuit du 13 au 14 mai et recommence la nuit sui-
vante. Sont ensuite bombardés Walcheren les 18-19 mai, a nouveau
Aix-la-Chapelle les 19-20 mai, Flessingue les 25-26, la forét de Clair-
marais les 26-27 mai. Le mauvais temps compromet un raid sur
Anvers-Flessingue les 29-30 mai et un autre sur Flessingue les 30-31
mai.

Lamirauté reprend alors le commandement direct du Jules Verne et
l'utilise le 3 juin comme explorateur et protecteur du paquebot Ville-
d’Oran, transportant un important chargement d'or vers Casablanca.
Dans la nuit du 7-8 juin, le Jules Verne mene avec succes un raid de
bombardement sur Berlin. Puis, les 10-11 juin, sur Rostock. Lamirauté
lui désigne alors des cibles en Italie : les 13-14 juin, bombardement de
Porto Maghere, pres de Venise, puis de la base navale de Livourne, les
15-16 juin. A chacun de ces deux voyages, 'avion a survolé Rome pour
lancer des tracts.

Dans quelle mesure les missions assignées au Jules Verne relevent-
elles d'un emploi exceptionnel ou a l'inverse, préalablement envisagé,
d’aéronef a long rayon d’action par la Marine ?

Si I'on reprend les cours de I'Ecole de guerre navale, on constate
quen 1927 déja, le CF Fournié, évoque une « aviation spéciale pour le
bombardement de nuit » :

Les Instructions prévoient a l'article 14 une « aviation spéciale » pour
bombardements lointains de nuit, constituée par les unités organi-
sées et équipées spécialement pour l'attaque des bases ennemies.
Ces appareils beaucoup moins vulnérables aux réactions aériennes
de 'ennemi que les bombardiers de jour pourront se contenter de
qualités de vol moindres et d'un armement plus réduit. Ce seront de
« gros porteurs >4 ».

Cette description correspond presque exactement aux missions assi-
gneées au Jules Verne en mai-juin 1940. Dans sa conférence au CHEN
de 1933, le CV Odend’hal explique :
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L'un des meilleurs procédés de défense est probablement la menace
des représailles [...] Il nous faut donc une solide aviation d’action
lointaine capable de rendre immédiatement coup pour coup o,

[...] Le meilleur moyen pour assurer notre tranquillité est probable-
ment de déclarer que nous nous livrerons a des représailles et de

posséder l'outil capable de les exercer .

Cette vision stratégique, influencée par les theses douhetistes
(« aviation d’action lointaine ») porte en elle les germes des raids du
Jules Verne sur I'Allemagne et I'ltalie.

Avant méme d’étre confrontés aux cours de 'EGN, les officiers sou-
haitant l'intégrer proposent des travaux dentrée dont certains re-
fletent un intérét pour les raids stratégiques et 'emploi d'unités a
long rayon d’action. Henri Dailliere lui-méme integre 'EGN pour la
session 1938-1939 apres avoir présenté un mémoire sur L'Utilisation
des hydravions de croisiére Latécoére 302 et ses enseignements°’. Bien
que ce type d’appareil soit sa spécialité - il commande au moment de
la rédaction de son mémoire le Latécoere 302 Cavalier-de-Cuverville
au sein de la E4 - il n'est pas le seul a s'y intéresser °8. En 1935-1936, le
lieutenant de vaisseau (LV) Suquet propose un mémoire sur LEmplot
des hydravions de grande autonomie et le LV Huber sur Les Possibilités
tactiques et stratégiques de 'hydravion de gros tonnage °°. A la diffé-
rence de Dailliere, ils n’integrent pas 'EGN, mais leurs travaux
montrent une communauté d’intéréts quant a 'emploi des hydravions
d'explorations. Les hydravions de croisiere (plus de 10 000 t) sont
alors les seules unités de fort tonnage possédées par la Marine : le
Farman 223-4, avion terrestre, n'est réquisitionné qu’a la déclaration
de guerre.

Les LV Suquet et Huber commencent tous deux leur section de cha-
pitre consacrée aux missions de combat par le bombardement. Le
premier différencie le « bombardement lourd » du simple bombarde-
ment, plutot destiné a une lutte anti-navire. Globalement, il émet des
réserves considérables quant a l'utilité au combat des grands hydra-
vions 0. Cependant, le LV Huber considére I'usage des grands hydra-
vions comme une option tactique particulierement intéressante :

[...] des trajets de nuit au-dessus de la mer permettent d'envisager
des raids nocturnes sur des points sensibles éloignés avec le maxi-
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mum de discrétion, de surprise, et le minimum de risques.

En diminuant le rayon d’action, on peut augmenter la charge d'explo-
sif, et envisager des opérations de bombardement de nuit a l'inté-
rieur des terres, avec une escorte pour réagir contre la chasse de
nuit adverse [...]. Etant donné le poids d’explosif quil peut emporter,
et qu'il est utilisable indépendamment de I'état des terrains de dé-
part, nous n‘avons pas le droit de ne pas envisager l'utilisation de
I'hydravion de gros tonnage en bombardier méme contre des objec-

tifs terrestres 6L,

Il décrit ainsi en quelques lignes ce qui sera le mode opératoire du
Jules Verne en mai-juin 1940 : des raids de bombardement contre la
terre, effectués de nuit, en survolant la mer pour l'approche. Ces
exemples, bien qu'émanant d'officiers subalternes qui ne sont pas
admis a 'EGN, montrent bien qu'il existe un terrain de réflexion actif
a la fin des années 1930 portant sur I'emploi au combat des appareils
de fort tonnage.

Dans les cours et conférences de 'EGN, la question du bombarde-
ment stratégique est bien abordée, méme si cela reste succinct : la
doctrine de la Marine se veut exclusivement navale. Une exception
existe avec le CC Amet qui, dans sa conférence sur La guerre aé-
rienne, en 1938, indique bien que des unités de bombardement iso-
lées et bombardements de nuit sont plus efficaces :

Ne pouvant briser la défense ennemie, on pourra essayer de la tour-
ner, soit en effectuant le bombardement de jour avec des groupe-
ments moins nombreux et constitués d’avions tres rapides, soit en
agissant de nuit. La premiere solution est la plus généralement pré-
conisée aujourd’hui. Apres avoir examiné les théories de Douhet, le
Colonel Matricardi, commandant I'Ecole de bombardement de Turin,
estimait que 'emploi d'avions isolés et de petites patrouilles était
d’'un rendement bien supérieur a 'attaque massive, sur des objectifs
de petites dimensions.

Les bombardements nocturnes ne peuvent pas étre effectués par des
flottes aériennes aussi importantes que celles auxquelles Douhet ré-
vait. Dans ce cas, I'effet de masse est bien diminué et le tir ne peut

plus étre précis 2.

Il précise également 'opportunité de cibler les « centres politiques et
démographiques » de l'ennemi®3. A nouveau, ces réflexions corres-
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pondent au mode opératoire du Jules Verne.

En dehors de 'EGN et du CHEN, d’autres acteurs réfléchissent égale-
ment a l'action de l'aviation de bombardement. Les intenses débats
soulevés par I'énonciation des theses de Douhet et par 'émergence
de I'armée de 'Air ont également touché la Marine. Pour ne citer que
cet exemple, l'ingénieur maritime Camille Rougeron vante en 1936 les
mérites du bombardement de petite envergure, mais répété dans le
temps, et dont I'impact moral est plus important que les dommages
matériels 64,

Quelle est la mise en application de ces conceptions tactiques ? Lors
de l'exercice mené en Méditerranée du 1° au 6 février 1939 et met-
tant en scene la France et le Royaume-Uni contre I'ltalie et I'Alle-
magne, le « Bulletin de renseignement n°l1 » destiné a la direction de
'exercice fait mention d'un bombardement de représailles le 5 février,
sur Palerme, aprés un bombardement a Tunis %°. Le troisiéme bulletin
évoque a nouveau un bombardement, sur Tripoli%6. Ces documents
n'indiquent pas si le bombardement est effectué par l'aéronautique
navale ou 'armée de l'Air. On peut noter malgré tout l'intérét pour le
bombardement de représailles. Lexercice reste centré sur le coeur de
la pensée navale francaise de 1939 : I'action des forces de surface.

En revanche, dans les escadrilles pendant la « Drdle de guerre », le
constat n'est pas le méme. En changeant d’échelle et en travaillant au
niveau de I'escadrille, on peut voir un intérét croissant vers le bom-
bardement terrestre. Un sondage effectué sur l'activité de I'escadrille
d’exploration E3 a partir du journal des opération de l'unité, entre
septembre 1939 et juin 1940, montre qu’il y a de plus en plus d'exer-
cices de bombardement sur but fixe®’. On en dénombre 53 occur-
rences dans la période, contre 21 exercices de bombardement sur but
remorqué, sur balise phoscar ou mené avec des sous-marins. La pro-
gression des exercices de bombardement sur but fixe est assez par-
lante : 2 exercices en octobre 1939, 8 en novembre, 13 en janvier 1940,
1 en février, 4 en mars, 13 en avril, 6 en mai. A titre de comparaison,
les missions de guerre, indiquées par la mention « opérations » en
rouge dans le journal des opérations sont au nombre de 196 sur la pé-
riode. Cela donne un ratio d’environ une mission d’exercice de bom-
bardement sur but fixe pour trois missions de guerre pour les avions
de la E3. Parfois, une opération est d’ailleurs suivie par un tel exer-
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cice. Ces entrainements intensifs refletent un vif intérét du comman-
dement de l'escadrille pour le bombardement sur but fixe par les gros
hydravions d’exploration (Bréguet 521). Au-dela des missions de sur-
veillance et de sireté pour lesquelles on les a congus, on envisage
leur emploi pour le bombardement, y compris terrestre. A cela il faut
ajouter les 13 exercices de vol de nuit réalisés sur la période, corrobo-
rant l'intuition d'une utilisation des hydravions d'exploration comme
appareils de bombardement : repérer une force de surface a la mer,
de nuit, méme en Méditerranée, est tres malaisé ; espérer repérer un
sous-marin dans ces conditions est illusoire.

Un autre sondage dans l'escadrille E2, dotée du méme appareil mais
basée a Cherbourg-Chantereyne, montre une emphase moins grande
sur les exercices de bombardement, qui dailleurs ne précisent pas
souvent la nature de la cible 58. On note simplement un pic en avril et
mai 1940 avec 4 et 5 exercices de bombardement contre une
moyenne de 2 les autres mois. Cela peut étre expliqué par les tres
nombreuses missions de guerre réalisées par ces appareils.

Ces exercices montrent que l'intérét pour les missions de bombarde-
ment menées par les appareils de fort tonnage et a long rayon d’ac-
tion se maintient tout au long de la période. Aussi les raids du
Jules Verne, tout exceptionnels qu'ils aient éte, s'inscrivent-ils dans un
continuum de réflexion de la part de la Marine sur l'utilisation opti-
male de ses gros avions en dotation.

Conclusion

Pour l'aéronautique navale, la bataille de France remet en cause la
planification d'emploi établie pendant les années précédant le conflit.
Certains officiers ont bel et bien envisagé des opérations d'appui tac-
tique telles qu'elles ont été entreprises dans le nord de la France.
D’autres ont longuement réfléchi sur l'emploi des unités a long rayon
d’action comme unités de bombardement.

Certaines de ces réflexions en matiere de conception tactique sont
évoquées a 'EGN et au CHEN. Mais les officiers qui échouent a inté-
grer ces institutions prestigieuses témoignent d'un intérét pour la
doctrine de l'aéronautique navale. Les commandants d'unités d’explo-
ration, par les missions qu'ils assignent a leurs appareils, montrent un
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tropisme vers le bombardement qui dépasse la fonction pour laquelle
ils ont été concus.

58 Les choix d'emploi tactique qui paraissent uniquement guidés par
I'urgence d'une situation intenable ou par le désir de vengeance, sont
envisages et macerés avant le conflit. Certes, les voix de ces officiers
ne sont pas majoritaires, mais elles existent bel et bien.

59 Sans qu'il soit possible d’affirmer quune conception d’emploi claire
existe pour les différentes composantes de I'aéronautique navale en
mai-juin 1940, il est important de nuancer les explications fondées
uniquement sur la notion d'improvisation tactique.
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ABSTRACTS

Francais

A Tombre de Thistoriographie abondante portant sur I'action de I'armée de
I'Air pendant la bataille de France (mai-juin 1940), I'aéronautique navale a
suscité assez peu de travaux pour elle-méme. L'essentiel d'entre eux pré-
sentent les actions menées par les appareils de la Marine comme d'inutiles
sacrifices causés par l'usage inconsidére d’avions non congus pour des mis-
sions d’'appui tactique au sol. Limprovisation en matiere tactique aurait été
le facteur aggravant de ces échecs. Au contraire, les exploits de l'avion
Jules Verne, premier a avoir bombardé Berlin dans un raid osé, sont encen-
seés. Il est nécessaire de reconsidérer cette perspective historiographique.
Lexamen de sources plus diversifiées que celles utilisées jusqua présent
permet de nuancer l'argument d'une improvisation totale, comme le présent
article entend le montrer.

English

In the shadow of a plentiful literature on the operations of the Armée de l'Air
during the Battle for France (May-June 1940), the naval aviation
(aéronautique navale) by itself seldom attracted scholarship focus. Most of
the studies explain the actions of the Navy planes as useless sacrifices
caused by the reckless usage of planes whose function was not close air
support. Tactical improvisation would have been, then, an aggravating
factor. On the opposite, the achievements of the Jules Verne plane, first to
bomb Berlin in a daring raid, are praised. It is necessary to reconsider this
historiographic paradigm. The examination of more diversified sources than
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those used until now calls for, as the present article argue, a renewed view
about the argument of a tactical improvisation for naval aviation.
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