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TEXT

1 En matiere d’histoire des doctrines, il convient de distinguer 'évolu-
tion des idées indépendamment de celle des organisations . Appli-
quée aux doctrines développées par le général Douhet, cette distinc-
tion permet de faire la part entre, d'un coté, les idées du général ita-
lien et leur réception et, de l'autre coté, I'histoire des faits pratiques
ou l'histoire des armées de l'air, c’est-a-dire de l'influence réelle de la
doctrine. Il faudrait méme, selon une distinction qui a été faite en
science politique, différencier Thistoire des idées conceptuelles,
c'est-a-dire ici de la philosophie de I'emploi de la puissance aérienne,
de l'histoire des idées empiriques ou des doctrines d'emploi des ar-
mées de TI'air2. Ce classement permet de ranger Douhet dans la caté-
gorie de la philosophie de la puissance aérienne tandis que les textes
doctrinaux comme les reglements de manceuvre - par exemple celui
sur les « Principes d'emploi et missions de l'aviation de chasse » pu-
blié par 'aéronautique militaire francaise en 1923 - appartiennent a
l'ordre des idées empiriques. Ces deux categories d'idées se différen-
cient donc de l'évolution des organisations comme par exemple la
création d'une aviation réservée principalement composée d’avions
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de bombardement. Trois strates indépendantes doivent donc étre
étudiées dans le domaine de Thistoire des doctrines : les idées
conceptuelles, les idées empiriques et les organisations. Lhistoire de
Iinfluence des idées douhétiennes ne peut pas étre séparée de I'his-
toire des doctrines et de l'histoire des faits, c'est-a-dire du contexte
qui a permis a ces idées de germer et de grandir et qui lui ont donné
une force agissante.

2 Dans le cadre de cette étude limitée, nous pouvons résumer le dou-
hétisme a l'idée qu'une force aérienne composée de bombardiers
agissant indépendamment des forces de surface peut imposer des
destructions si importantes a I'ennemi, notamment en détruisant ses

villes, qu'elle peut par sa seule action obtenir la victoire 2.

3 Les idées conceptuelles ne sont pas le seul élément pesant sur la doc-
trine. Celle de 'armée de l'air francaise des années 1930 est influen-
cée par un certain nombre de facteurs historiques : les lecons de la
guerre de 1914-1918 ; les décisions en matiere de politique de dé-
fense ; les choix du haut-commandement militaire ; les possibilités
matérielles dans le domaine industriel et technique ; les contraintes
financieres ; et les circonstances, c'est-a-dire le contexte du moment.
Linteraction entre ces différents facteurs est bien entendu si forte
qu’il est quasiment impossible d’isoler I'influence de tel ou tel dans la
détermination de I'ensemble. Cependant, il est possible d’établir une
hiérarchie. En étudiant le processus d’institutionnalisation de 'armée
de l'air dans les années 1920 et au début des années 1930, Pascal Ven-
nesson dans sa these de science politique a montré I'importance des
« médiations institutionnelles », c’est-a-dire du role de la logique ins-
titutionnelle dans la création de 'armée de l'air tout en minorant I'im-
portance d’autres facteurs jugés jusqu’ici déterminants comme les ar-

mements, la doctrine ou la politique étrangére 4.

4 Poursuivant le raisonnement de Pascal Vennesson sur l'importance
des logiques institutionnelles pour expliquer les modalités de la créa-
tion de 'armée de l'air, cet article s’attache a I'étude des choix doctri-
naux et organisationnels des chefs militaires de I'armée de l'air et a la
maniere dont ils se sont appropriés les idées douhétiennes pour ser-
vir des logiques institutionnelles ®. En effet, la période suivant la créa-
tion de 'armée de l'air en 1933 voit 'organisation de la nouvelle insti-
tution et le passage de 'armée de l'air de I'état d’abstraction douheé-
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tienne a celui d'une réalité contingente. C'est le passage de l'idée pla-
tonicienne a la réalité sensible ou le passage de l'idée conceptuelle a
Iidée empirique puis aux faits pratiques. Or si les oppositions d’ar-
mées ont été relativement bien étudiées, les résistances a l'intérieur
de l'armée de l'air n'ont jusqu'a maintenant pas fait I'objet d'études ap-
profondies °.

5 Dans le processus de création de 'armée de l'air, nous étudierons
donc plus particulierement les conceptions des chefs militaires de
l'armée de l'air a I'aune des idées douhétiennes au cours de deux pé-
riodes distinctes. La premiere période est celle de la genese qui va de
la création du ministere de I'Air en 1928 a celle de 'armée de l'air en
1933 au cours de laquelle les aviateurs, peu au fait des théories dou-
hétiennes, s’efforcent surtout de tirer les enseignements de la Grande
Guerre pour organiser la future armée de l'air. La seconde est celle
qui correspond a la période de responsabilité du général Denain, pre-
mier chef d’état-major général de 'armée de l'air (février 1933-février
1934), puis ministre de l'Air (février 1934-janvier 1936) ; période des
premieres réalisations ou l'abstraction douhétienne se heurte aux
structures et aux hommes.

1. Douhet au secours des ensei-
gnements de la Grande Guerre

6 En France, apres la création du ministere de I'Air en 1928, le processus
de création de 'armée de lair s'accélere avec la rédaction de nom-
breux projets de textes réglementaires et législatifs. Mais si cette
étape institutionnelle représente un tournant, elle s'inscrit dans une
certaine continuité, notamment en ce qui concerne le matériel et
I'emploi de l'aviation militaire dont les principes sont tirés des ensei-
gnements de la Grande Guerre.

1. 1. Le multiplace : un enseignement de
la Grande Guerre

7 Le programme de fabrication d’'un avion multiplace de combat qui est
lance apres la creation de I'armée de lair est ainsi issu des enseigne-
ments tirés par les aviateurs des combats aériens de 1918. En effet, a
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Iissue de la Grande Guerre, les aviateurs apparaissent assez una-
nimes en ce qui concerne l'aviation de chasse et, en particulier, la
condamnation de l'avion monoplace de chasse. En 1922, un rapport
rédigé sous l'autorité du maréchal Fayolle, inspecteur permanent de
l'aéronautique, indique : « Pour diminuer l'infériorité [de l'aviation de
chasse], on a proposé souvent de constituer, en vue des missions
¢loignées, des unités biplaces de chasse. Il semble bien que ce biplace
sera un outil de combat inférieur au monoplace adverse puisqu'il
naura pas l'aptitude a la manceuvre de ce dernier et qu’il ne gagnera
pas grand-chose en capacité défensive, l'usage des mitrailleuses ar-
rieres étant extrémement difficile sur un avion aussi rapide. Mieux
vaut alors, semble-t-il, un multiplace puissamment armé’ ». Un an
plus tard, dans un ouvrage sur la guerre aérienne, un ancien com-
mandant d’escadrille de la Grande Guerre affirme ainsi que « toute la
question de l'aviation de chasse de l'avenir repose [...] sur cette diffi-
cile question de la construction d'un avion multiplace de chasse digne
de ce nom, cest-a-dire ayant des qualités de vol au moins égales a
celles des meilleurs monoplaces monomoteurs existants 8 ».

8 Un autre élément est introduit dans le corpus conceptuel de l'aéro-
nautique militaire dans les années 1920 : la polyvalence, c’est-a-dire la
capacité pour un méme avion a remplir plusieurs missions. Elle appa-
rait implicitement, en 1923, dans le premier texte général sur 'organi-
sation de l'aéronautique publié par I'état-major de 'armée sous la si-
gnature du chef d'état-major de I'armée, le général Buat. Cette Ins-
truction relative a la constitution des grandes unités aériennes du
temps de paix précise en effet que la speécialisation des unités aé-
riennes entre la chasse, le bombardement ou la reconnaissance n’est
due qua une insuffisance technique temporaire : « Limpossibilité ou
l'on se trouve actuellement de réaliser un type d’avion convenant éga-
lement aux différentes nécessités imposées par cette mission géneé-
rale, améne a constituer plus spécialement les escadrilles en vue

9

d’'une mission particuliere * ».

9 Cette foi en la supériorité d'un multiplace de combat polyvalent tient
en grande partie aux performances du Caudron R XI de 1918. Biplan,
bimoteur, volant aussi rapidement que les avions de chasse de
I'époque, disposant d'un équipage de trois hommes et armé de cinq
mitrailleuses mobiles, cet avion joua un rdle important dans les
grandes offensives du printemps 1918 en escortant les Breguet XIV de
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bombardement de la division aérienne. Cest autour de ce modele
d’avion multiplace doté de plusieurs mitrailleuses défensives et ca-
pable de croiser ses feux pour faire face a l'assaut des avions de
chasse monoplaces qu'est imaginée l'aviation offensive. Méme René
Fonck, « As des As » allié de la Premiere Guerre mondiale, figure ico-
nique de la chasse monoplace pendant I'entre-deux-guerres, affirme,
en 1933, en préface d'un roman d’anticipation sur la guerre aérienne :
« Dans les conditions nouvelles de la chasse, je ne crois pas que la su-
prématie ira au monoplace, mais au croiseur aérien solidement armé,
avec plusieurs mitrailleuses et canons maniés par des spécialistes su-

10 5. Le terme « croiseur aérien » repris par

périeurement entrainés
Fonck renvoie clairement a 'avion douhétien maintenant popularisé
par la publication l'année précédente des principaux extraits de
I'ceuvre du général italien par Les Ailes, une des principales revues de
propagande aéronautique créée apres la guerre par Georges

Houard L,

Plus officiellement, le général Paul Armengaud prend position, au
moment de la création de 'armée de l'air, pour le multiplace de com-
bat. Il est une personnalité essentielle mais méconnue des débats
doctrinaux de l'entre-deux-guerres. Saint-cyrien, fantassin d'origine,
breveté de I'Ecole supérieure de guerre, il fait toute la guerre dans
l'aéronautique militaire. Egalement écrivain militaire, il publie régulié-
rement sur les questions aéronautiques'?. En mai 1931, il recoit le
commandement du Centre d’études tactique de 'aéronautique lors de
sa création a Versailles. Fondé par le ministre de I'Air, J.-L. Dumesnil,
le centre doit diffuser la doctrine d’emploi de 'aéronautique en dis-
pensant des stages de formation aux officiers généraux et colonels de
I'armée de terre et aux amiraux et capitaines de vaisseaux de la ma-
rine. Armengaud le quitte en juin 1932 pour devenir chef de cabinet
de Paul Painlevé qui achéve sa riche carriere politique a la téte du mi-
nistere de I'Air. Six mois plus tard, il est nommeé chef d’état-major ad-
joint des forces aériennes, puis, en janvier 1933, inspecteur des écoles
et commandant du Centre d’études aéronautiques. Lorsqu’il s'exprime
dans la Revue des deux mondes, en 1933, il dispose de toute l'autorité
que lui conferent ses fonctions officielles mais aussi de la 1égitimité
de celui qui est responsable de la rédaction et de la diffusion de la
doctrine de la toute jeune armée de l'air créée le 1°" avril 1933. Or, le
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général Armengaud reprend un des enseignements de la Grande
Guerre en défendant la supériorité de I'avion multiplace de combat :

D’autre part, les avions appelés a opérer offensivement ont été et se-
ront perfectionneés eux aussi. De plus en plus rapides, ils seront sou-
vent multiplaces (a trois places et au-dessus). Ceux-ci fourniront
dans les directions dangereuses une densité de feux qui pourra étre
supérieure a celle des monoplaces par suite de I'existence sur ces
avions de plusieurs postes tireurs disposant chacun d'un armement
égal a celui du monoplace et pouvant faire converger leurs tirs. [...]
De telles machines pourront d’ailleurs étre accompagnées, lorsque
leurs expéditions ne seront pas trop lointaines, par des avions de
chasse biplaces destinés a les protéger et elles opéreront par petits

groupes serrés dont les éléments se couvriront réciproquement par

leurs feux croisés 2,

Lidée de la polyvalence de l'avion de combat et de la supériorité du
multiplace sur le monoplace de chasse sont donc directement issues
de l'expérience de la Grande Guerre. Elles ont pu étre assimilées a des
fruits de la circulation des idées de Douhet au début des années 1930
mais il apparait bien que sur la question du matériel, elles n'ont fait
que cristalliser des enseignements plus anciens largement partagés

dans l'aviation militaire 4.

1. 2. Le maréchal Pétain et la création de
I'armée de l'air

La Premiere Guerre mondiale avait aussi vu I'éemergence de forces aé-
riennes agissant indépendamment des forces de surface sous la
forme, du coté francais, d'une division aérienne directement subor-
donnée au commandant en chef, le géneral Pétain. Or, si depuis au
moins 1917, Pétain est un fervent soutien de l'aéronautique comme
des chars qui sont pour lui des armes nouvelles qui modifient l'art de
la guerre, sa position évolue sur la question de l'organisation de l'aé-
ronautique. Dans ce domaine, il soutient au début des années 1920 la
solution de l'aéronautique organisée comme arme de 'armée de terre
afin de favoriser la liaison des armes, cest-a-dire le combat inter-
armes (infanterie, cavalerie, artillerie, génie et aéronautique). En ce
qui concerne l'emploi, I'idée de Pétain est que le commandant en chef
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doit disposer d’'une aviation réservée, composée d’avions de bombar-
dement lourds et d’avions de chasse, et destinée sur le modéle de la
division aérienne soit a intervenir dans la bataille soit a bombarder le
territoire ennemi bien au-dela de la ligne de front. Plus tard, lorsque
Pétain devient, en février 1931, le premier inspecteur de la défense
aérienne du territoire, il défend également l'idée d'une aviation indé-
pendante dédiée a la protection de espace aérien national ™. Il prend
alors position pour la création d'une armeée de l'air disposant d'unités
en propre mais en laissant des unités de coopération a I'armée de
terre et a la marine et appelée a agir en lien avec les autres armées.

Sa conversion date de sa nomination comme inspecteur permanent
de la défense aérienne et de sa rencontre avec un brillant officier de
son état-major : le colonel Paul Vauthier. C'est un polytechnicien, ar-
tilleur, qui s'est battu courageusement pendant la Premiere Guerre
mondiale et qui, aprés la guerre, sert dans l'artillerie antiaérienne 6.
Selon le témoignage du général Laure, chef d’état-major de Pétain,
Vauthier réussit a convaincre le maréchal de la nécessité de créer une
armee de l'air. Laure écrit : « le maréchal [...] vieux fantassin, terrien
consommeé devient, a la surprise générale, 'ami, le défenseur de I'Air...
17" ». Délaissant la vulgate défensive quil a pourtant contribué a
mettre en place, le maréchal Pétain prend position, par exemple en
mai 1932, au Conseil supérieur de la défense nationale, contre le fi-
nancement de nouveaux ouvrages fortifies au profit de l'achat de

nouveaux avions en déclarant :

Les dépenses se rapportant a la constitution d'une puissante aviation
me semblent €tre présentement les plus urgentes. C'est la seule solu-
tion s'offrant a la France pour garantir I'intégrité de son sol et de sa
capitale : le jour ou nous aurons pour la défense du territoire 200
avions de chasse a opposer aux attaques aériennes de 'ennemi et
200 avions puissants de bombardement capables de porter chacun
en représailles une ou deux tonnes de bombes a 1 000 kilomeétres, la
paix sera assurée.

En avril 1935, lors de la remise de la légion d’honneur, a I'Ecole supé-
rieure de guerre, alors qu’il est encore ministre et que 'armée de lair
a été créée depuis pres de deux ans, le maréchal Pétain affirme :



Douhétisme et antidouhétisme dans I'armée de I'air francaise au début des années 1930

15

16

17

L'avion, en portant la destruction jusqu’aux centres vitaux les plus
éloignés fait éclater le cadre de la bataille limité autrefois aux coups
de l'artillerie et modifie les conditions de l'action stratégique. Les
regles essentielles de I'art militaire risquent d’en étre profondément
atteintes. On peut méme se demander si I'avion ne dictera pas sa loi
dans les conflits de I'avenir. On ne comprendrait donc pas que cette
arme, dont la puissance et le prestige s'accroissent de jour en jour, ne
fiit pas I'objet dans cette école d’'une étude approfondie 8,

La méme année, il signe la préface du célebre ouvrage du colonel
Vauthier sur la doctrine du général Douhet dans laquelle il affirme le
caractere parfaitement classique des théories du général italien.

Le général Armengaud est sans doute le plus fidele interprete de la
pensée du maréchal Pétain dans le domaine aéronautique. Cest un
proche de ce dernier, sous les ordres duquel il a servi comme chef
d'un secteur aéronautique devant Verdun en 1916, puis pendant la
guerre du Rif comme chef de 'aéronautique du Maroc. Dans ses nom-
breux écrits de la période, Armengaud sapproprie certains des
themes en vogue dans les milieux militaires depuis la fin de la Grande
Guerre. Lors de la creation de I'armée de l'air en 1933, il reprend par
exemple l'idée de la destruction des villes qui est souvent aussi évo-
quée par Pétain lorsqu’il aborde la question de la défense aérienne du
territoire :

Les destructions rapides de certains quartiers pourraient étre obte-
nues par 'emploi de petites bombes incendiaires jetées en grand
nombre et 'immobilisation du personnel, par le lancement de
bombes toxiques. La vulnérabilité des objectifs et la facilité de les at-
teindre étant ici exceptionnelles, c'est sur les points sensibles du ter-
ritoire que l'aviation obtiendrait certainement le plus grand rende-
ment. Elle produirait des dommages matériels pour longtemps irré-
parables, étendant en profondeur la dévastation et la ruine limitées
autrefois a la région des champs de bataille. Elle déterminerait dans
la nation de grandes secousses susceptibles de provoquer ou d’ac-
centuer des désordres intérieurs, d’affaiblir l'unité morale et la vo-

lonté de vaincre 1,

Dans la méme série d’articles, il reprend ce théme en ajoutant :
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Méme indépendamment des opérations terrestres et navales, 'éven-
tualité d'offensives aériennes profondes, massives et répétées a par-
tir de la premiere heure contre les points sensibles, véritables clefs
qui commandent a la fois la constitution et la vie des armées et la vie
politique, sociale de la nation, constitue une impressionnante me-
nace pour un pays pacifique, une formidable épée de Damocles sus-

pendue sur la téte du chef du gouvernement en qui se résume le

moral de la nation 29.

Ces idées de force de bombardement qui serait qualifiée aujourd’hui
de stratégique sont certes renforcées par la circulation des idées
douhétiennes mais sont issues des enseignements tirés de la Grande
Guerre. En 1923, par exemple, le rapport relatif a la politique aéro-
nautique de la France - qui prévoit la constitution de régiments de
bombardement lointain — examiné par le Conseil supérieur de la dé-
fense nationale affirme : « Une puissante aéronautique n'est pas
seulement un moyen de guerre efficace vis-a-vis de nos ennemis
éventuels ; elle est aussi un “porte-respect” susceptible d'influencer

21

l'attitude a notre égard de certaines puissances <. »

Armengaud, lorsquil manie l'idée de la constitution d'une flotte de
bombardement stratégique pour faire face au « danger aérien », re-
prend avant tout les réflexions menées depuis la fin de la Premiere
Guerre mondiale plutot quadopter les idées nouvelles de Douhet. Ar-
mengaud apparait beaucoup plus pétainiste que douhétien lorsqu’il
défend la nécessité de conserver aux armées de surface leur aviation
de coopération qui est une conviction que Pétain défend depuis la
création du ministere de 'Air en 1928. En effet, fin 1933, alors que
I'armée de l'air a été créée mais quelle attend sa loi d'organisation,
Armengaud écrit, apres avoir noté que les forces aériennes peuvent a
la fois intervenir sur terre et sur mer :

Mais alors le principe de la concentration et de 'économie des forces
semble recommander de réduire a I'extréme les forces aériennes res-
pectivement maintenues, en tout état de cause, au service de 'armée
de terre et de 'armée de mer comme arme auxiliaire ; on disposerait
ainsi du maximum ou de la presque totalité des unités aériennes
pour agir sur terre ou sur mer, suivant la situation, avec une armée
de l'air portée a sa plus grande puissance. Cette theése absolue est
celle de l'italien Douhet. Elle est évidemment excessive car il n'y a
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rien d’absolu a la guerre. Les plus grands stratéges n'ont générale-
ment pas pu supprimer completement les fronts ou les armées
d'opérations secondaires opérant au bénéfice de 'armée ou du front
principal > !

Ces discussions relatives aux aviations auxiliaires illustrent les limites
de l'influence de Douhet au cours de cette période de la fin des an-
nées 1920 et du début des années 1930. Elles constituent le cceur des
négociations avec 'armée de terre et la marine sur l'organisation de
I'armée de l'air menées par Painlevé.

1. 3. Painlevé, véritable pere de 'armée
de l'air

Les quelques ¢éléments de la future doctrine de I'armée de lair issus
des enseignements tirés de la Grande Guerre et renforcés par la pro-
pagation des idées douhétiennes dans la presse sont €laborés par un
petit groupe dhommes qui gravite autour des secrétaires d'Etat ou
ministres de I'Air a partir de 1928 : Laurent-Eynac, Jacques-Louis Du-
mesnil, Paul Painlevé et Etienne Riché. Parmi eux, Painlevé joue pro-
bablement le rdle le plus important car il est politiquement celui qui
pese le plus alors quil a été quatorze fois ministre et trois fois pré-
sident du Conseil mais aussi car, comme savant, il s’est intéressé tres
tot a l'air en volant avec Wilbur Wright au camp d’Auvours en 1908.
Ministre de la Guerre en 1928, il convainc sans doute Poincaré de
créer le ministére de I'Air 23. Enfin, comme ministre de I'Air, il obtient,
en novembre 1932, du ministre de la Marine la signature d'un accord
sur la répartition de l'aviation maritime entre la marine nationale et
larmée de l'air, ce qui permet de lever 'opposition de la marine a la
création d'une armée de lair indépendante. Il est secondé dans sa
tache par Etienne Riché. Moins puissant politiquement, celui-ci a une
intime connaissance des problemes aéronautiques qu’il a acquise en
tant que pilote pendant la guerre, puis ensuite comme député,
membre de la commission de I'Aéronautique de la Chambre. Il est no-
tamment le rapporteur du projet de loi sur l'organisation des forces
aériennes déposé en 1929 et dont 'adoption est notamment bloquée
par l'opposition de la marine. Il succede a Painlevé en janvier 1930 a la
téte du département de l'Air réduit au niveau d’'un sous-secrétariat
d’Etat puis lors de la dissolution de celui-ci il reste sous-secrétaire



Douhétisme et antidouhétisme dans I'armée de I'air francaise au début des années 1930

22

23

d’Etat 4 la défense nationale jusquen juin 1932. Il est notamment inté-
ressant de noter que les principes défendus par Riché dans son rap-
port sur I'organisation des forces aériennes de 1930 sont ceux qui se-
ront repris par Painlevé et Cot et qui serviront a établir I'armée de
Iair 24, Etienne Riché est également un proche de la rédaction des
Ailes et affirme ses convictions douhétiennes en insistant notamment
sur l'aviation de bombardement 2°.

Dans un contexte marqué par la fin des révoltes coloniales, I'entrée
de 'Europe dans une sorte de pacifisme juridique avec l'adoption du
pacte de Locarno, la construction de la ligne Maginot et la réduction
du service militaire a un an, Painlevé joue un role essentiel dans la
création d’'une armée de l'air indépendante qui semble a premiere vue
aller a contre-courant des idées ambiantes. Cependant, comme le
montre un de ses discours en décembre 1931, la création d'une armée
de l'air semble s’inscrire logiquement dans son esprit comme le bou-
clier aérien d'une France désarmée ayant adopté une position défen-
sive :

La France a eu, aura toutes les initiatives, toutes les audaces, sauf
celle d’aventurer sa propre existence. Car c'est une illusion qu’il ne
faut pas laisser s'ancrer dans le cerveau des foules de croire que le
désarmement pur et simple, c'est automatiquement la paix. Si de-
main, dans I'état actuel des esprits sans aucune précaution, sans au-
cune convention efficace, I'Europe était intégralement désarmeée, ja-
mais elle n‘aurait été plus pres de la guerre ; des avions civils qui
n‘auraient a redouter aucune résistance gorgés d’explosifs (autre

forme de pacifiques engrais) se chargeraient de le lui montrer 25,

En définitive, la politique militaire du gouvernement de cette fin des
années 1920 et début des années 1930 applique la célebre maxime de
Douhet : « Adopter sur terre et sur mer une attitude défensive et faire
masse pour l'offensive en I'air 2’ ». Il est certain également que l'agita-
tion médiatique autour du spectre d’'une attaque aérochimique des
grands centres urbains et la conférence sur le désarmement de 1932
ou doit étre discutée linterdiction de l'aviation de bombardement
jouent sur la décision d’'accélérer le processus de création de I'armée
de T'air?8. 1l serait intéressant dailleurs de déterminer dans quelle
mesure les convictions pacifistes de Painleve, qui sont aussi celles de
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son successeur au ministere de I'Air, Pierre Cot, ont joué dans sa dé-
termination a créer I'armée de l'air.

Au cours de ses deux ministériats (décembre 1930-janvier 1931 et juin
1932-janvier 1933), Painlevé jette les bases de 'armée de l'air et aurait
sans doute présidé a sa création si un grave malaise, en novembre
1932 a la tribune de la Chambre, ne l'avait pas conduit a se retirer de
la vie politique. Les projets de loi organique sur l'organisation des
forces aériennes, déposés a la Chambre des députés en 1929, nayant
pas été soumis au vote, Painlevé se consacre a 'organisation de son
ministere. Il dépose un nouveau projet de loi portant organisation du
ministere de I'Air devant compléter le décret du 2 octobre 1928 qui
lavait créé. Il opere ensuite une unification en deux temps des res-
ponsabilités militaires en matiere d'aéronautique. Tout d’abord, il ob-
tient en janvier 1931 que le méme officier général cumule les fonc-
tions d'inspecteur général des forces aériennes (qui dépend du minis-
tere de I'Air) et d'inspecteur général pour l'aéronautique adjoint a
Iinspecteur général de l'armée (qui dépend du ministere de la
Guerre) 29, Le général Barés, qui était inspecteur général des forces
aériennes, doit laisser sa place au général Emile Hergault, polytechni-
cien, artilleur, qui n’a jamais servi dans l'aéronautique mais qui est
plus ancien que lui et qui était auparavant inspecteur adjoint pour
I'aéronautique au ministeére de la Guerre. Dans un deuxieme temps,
en aofit 1931, Riché obtient la réunion des fonctions d'inspecteur ge-
néral des forces aériennes et de chef d'état-major des forces aé-
riennes. Une nouvelle fois Bares, qui avait été nommeé en janvier chef
d’état-major des forces aériennes, doit laisser sa place a Hergault, qui
devient le chef militaire unique des forces aériennes. Enfin, quelques
jours avant de quitter le ministere de I'Air, en janvier 1933, Painleve
nomme le général Bares a la place d’'Hergault. Pour la premiere fois
depuis la fin de la guerre, un aviateur devient le responsable militaire
unique des forces aériennes.

La deuxieme modification de l'organisation des forces aériennes ap-
portée par Riché et Painlevé consiste a créer en aott 1931 un Conseil
supérieur de l'air en nommant ses membres sur le modele des autres
conseils supérieurs d'armée : le ministre, I'inspecteur général, le chef
d’état-major des forces aériennes, le directeur géneral technique et
cinq officiers généraux des forces aériennes. Il comprend, en outre,
linspecteur général de la défense aérienne du territoire, c'est-a-dire
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le maréchal Pétain, et les représentants de la Guerre et de la Marine.
La composition de ce conseil est intéressante. Initialement, y siegent
les généraux de division Barés, Goys, Michaud, Pujo et Saconney 3°.
En janvier 1932, l'ingénieur général Caquot (directeur général tech-
nique) et le général Hergault y entrent pour la premiere fois. Le géne-
ral Armengaud y entre en septembre 1932 alors qu'il est chef du cabi-
net militaire de Painlevé.

La constitution de ce Conseil supérieur de l'air illustre encore la re-
prise en main de l'aviation militaire par les aviateurs. Certes tous les
généraux sont saint-cyriens ou polytechniciens, brevetés de I'Ecole
supérieure de guerre (sauf le général de Goys) mais surtout ils ont
servi dans l'aéronautique militaire (sauf Hergault, mais son cas sera
réglé par Painlevé en janvier 1933). Bares a été le chef du service aé-
ronautique du GQG du temps du général Joffre. Goys est le créateur
de l'aviation de bombardement en 1915. Pujo a été commandant de
l'aéronautique du groupe d’armée nord en 1916 avec Foch. Saconney a
joué un grand role avant la guerre dans la photographie aérienne et
les cerfs-volants militaires qui rendirent de grands services au début
du conflit avant le perfectionnement de l'aérostation. Seul Michaud a
passé la guerre dans l'infanterie ou les états-majors mais il avait passé
son brevet de pilote en 1911 et avait retrouvé l'aéronautique en pre-
nant le commandement d'un régiment d’aviation en septembre 1921.
Ces réorganisations du ministere de l'Air par Painlevé et Riché et le
choix d’aviateurs pour présider aux destinées de I'aéronautique mili-
taire rompent avec la période des années 1920 et préparent la créa-
tion de 'armée de l'air destinée a appliquer les grands enseignements
tirés du dernier conflit en matiere de guerre aérienne plus qua appli-
quer une théorie importée de l'étranger et qui ne correspond que
partiellement aux nécessités militaires du moment. Lorsque le
Conseil supérieur de l'air se réunit pour la premiere fois le 4 dé-
cembre 1931, il consacre dlailleurs sa réunion a l'examen du pro-
gramme des fabrications aériennes et il approuve la construction d'un
avion multiplace de combat.

Il est hautement vraisemblable que Painleve, ministre de l'Air, ait agi
en 1932 en préparant la création de 'armée de l'air si ce n'est avec
l'accord de Pétain, du moins apres avoir pris son avis. Pétain est le
chef militaire dont Painlevé est le plus proche. Comme ministre de la
Guerre en 1917, il I'a fait nommer commandant en chef des armées
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francaises. Président du conseil en 1925, il envoie le maréchal Pétain
mener la guerre contre les Rifains. Les grandes réformes militaires
conduites par Painlevé, notamment la construction de la ligne Magi-
not ou la réduction de la durée du service militaire a un an sont
conduites en concertation avec Pétain a 'époque vice-président du
Conseil supérieur de la guerre. Nous ne connaissons pas le contenu
de leurs échanges mais il est probable que Pétain ne s'oppose pas a la
création de 'armée de T'air qui est de nature a satisfaire des préoccu-
pations qulil a exprimées publiquement mais qu’il soutient les de-
mandes du général Weygand, chef d'état-major de 'armée, sur la né-
cessité de ne pas enlever aux forces terrestres leur aviation de co-
opération.

2. La création de 'armée de I'air :
une absence de rupture ?

Par bien des aspects, la création de 'armée de l'air ne semble pas
constituer une rupture : les textes maintiennent la coopération avec
les armées de surface ; les aviateurs militaires ont été placés a la téte
des forces aériennes des 1931-1932 ; la décision de fabriquer un avion
multiplace est issue des lecons tirées de la guerre. Si la création de
larmée de l'air cristallise des tendances déja préexistantes, elle ouvre
néanmoins une nouvelle période qui permet de batir les structures de
I'armée de l'air indépendante.

2. 1. Larrivée de Denain : la prise de
pouvoir des Douhétiens ?

Nommeé ministre de I'Air en janvier 1933, afin de régler l'affaire de I'Aé-
ropostale, Pierre Cot semble s'en remettre entiecrement au général
Denain en ce qui concerne laviation militaire3!. Victor Denain lui
avait été recommandé par Painlevé a qui il devait son maroquin.
Saint-Cyrien, breveté de I'Ecole supérieure de guerre, Denain est
passé dans l'aéronautique militaire, en 1915, apres avoir été gravement
blessé. Il s'est d’abord illustré sur le front d'Orient en y commandant
I'aéronautique, puis au Levant en participant aux opérations contre
les Druzes. Enfin, il a appartenu aux maisons militaires des présidents
de la République Alexandre Millerand et Gaston Doumergue. Mais
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Denain n’a pas vécu les premiéres années du ministere de I'Air. Apres
avoir suivi les cours du Centre des hautes études militaires, de 1928 a
1931, il est envoyé en Pologne comme chef de la mission militaire 3.
En fait, lorsquil est nommé a sa téte, le général Denain connait assez
peu l'armeée de lair. Engagé sur le front d'Orient, puis au Levant et en
Pologne et enfin affecté aupres des présidents de la République, il a
finalement assez peu servi dans les unités aériennes et surtout dans
les états-majors centraux. Il n'a ni connu les grands combats des avia-
teurs au GQG pendant la guerre, ni la tentative de normalisation des
années 1920 avec la direction de 'aéronautique militaire, ni encore les
grandes querelles autour du concept d’air intégral au ministere de
I'Air. C'est un homme neuf, étranger aux coteries qui structurent la
sociabilité militaire de I'entre-deux-guerres : celle de Joffre, de Foch
ou de Pétain et leurs prolongements.

Le général Denain a été classé parmi les douhétiens 33, Effectivement,
ses positions se rapprochent des théories du général italien. Le len-
demain de sa nomination comme chef d'état-major des forces aé-
riennes, le 8 février 1933, devant la commission de l'aéronautique de
la chambre des députés, il annonce son programme :

Il faut tenir compte de la doctrine de Douhet, car nous devons pen-
ser que nous serons nécessairement conduits a faire face a une lutte
aérienne engagee par surprise au début de la guerre. Cest le pire
pour nous, mais il faut que nous nous y préparions. Tout I'é¢tat-major
se prépare a cette lutte. Pour le moment, notre aviation n'est ni
préte, ni adaptée a ce genre de combat général 34,

Denain est décrit par un ancien officier de son cabinet comme un des
chefs d’état-major les plus intelligents et les plus cultivés3°. Mais il
parait a son chef de cabinet hésitant, trés politique et prudent?36. 11
est aussi décrit par un ancien officier de l'état-major général de
I'armée de l'air comme un homme qui ne sait pas ce qu’il veut faire,
qui ne connait pas réellement les théories douhétiennes et qui arrive
avec des idées périmées?’. Ce témoignage est conforté par celui de
Jean Romeyer, le traducteur de Douhet pour Les Ailes en 1932, qui ra-
conte qu’il a été invité par le géenéral Denain pour lui exposer les idées
du général italien qu'en 1935 cest-a-dire bien apres sa prise de fonc-
tion et l'organisation de I'armée de l'air 38,
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Une des premieres décisions de Denain comme chef d'état-major de
I'armée de lair est dentériner le choix de fabriquer un multiplace
proposé par le Conseil supérieur de l'air et de choisir le Potez Po-540,
avion en bois pouvant emporter 1 500 tonnes de bombes a 1 000 km
et personnifiant le concept d’avion polyvalent qualifié de BCR pour
« bombardement, chasse, reconnaissance ». Mais Denain veut aller
plus loin et supprimer la chasse alors que celle-ci est en phase de ré-
novation grace notamment au moteur a compression Hispano-
Suiza 12 Y dessiné par lingénieur Marc Birkigt qui peut recevoir un
canon de 20 mm 39, Bien qu'il soit sans aucun doute le grand chef mi-
litaire et le brillant organisateur qui a été décrit, il n'est pas exclu que
le général Denain ait été aussi un homme qui connaissait mal les pro-
blémes aéronautiques, quils soient techniques ou industriels 4°.

Ayant assez peu servi en état-major central, il connait aussi assez peu
les officiers brevetés de I'Ecole supérieure de guerre, d’ailleurs peu
nombreux, qui forment la colonne vertébrale des états-majors et du
commandement de 'aéronautique militaire. Une de ses premieres dé-
cisions en matiere de gestion des ressources humaines est de propo-
ser un aviateur pour le cabinet de Pierre Cot. Il désigne le colonel
Henri Jauneaud qu'’il avait connu en 1915 lorsqu’ils passaient tous les
deux leur brevet de pilote*!. Comme lui, Jauneaud est resté éloigné
de la 12€ direction et du ministere de I'Air puisqu’il a servi au Brésil au
sein de la mission militaire francaise de 1924 a 193142, Autre choix ca-
ractéristique en matiere de ressources humaines, Denain choisit
comme chef de cabinet un homme assez agé, éloigné des principales
coteries : le lieutenant-colonel Jules Davet (1884-1978), un aérostier
qui avait été chef de cabinet d’Etienne Riché et qui avait passé l'es-
sentiel de la Grande Guerre en captivité43. Par contre, il prend
comme sous-chef de cabinet le commandant René Chambe, ancien
de la célebre escadrille MS-12 et écrivain reconnu, qu’il avait sans
doute rencontre lorsque celui-ci commandait une escadrille en Rou-
manie. Chambe connait parfaitement toutes les histoires de l'aéro-
nautique pendant la guerre et prodigue sans doute de nombreux

conseils a son chef dont il est peut-étre le véritable inspirateur 44,

Homme neuf, le nouveau chef d’état-major commence par se débar-
rasser de la clique qui incarnait la mainmise de I'armée de terre sur
I'aéronautique. Le lieutenant-colonel Jean Hebrard appartenait avec
le colonel Mouchard et le lieutenant-colonel Marcel Tétu a I'ancienne
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équipe du général Hergault et sont remplacés par le nouveau chef
d'état-major général de 'armée de l'air dans leurs responsabilités au
ministére de I'Air dés 1933 4°. Denain s'entoure ’hommes qu'il connait
comme le commandant Henri Tourre avec qui il a combattu au Le-
vant, qui rejoint 'état-major des forces aériennes a l'issue de sa scola-
rité a 'Ecole supérieure de guerre en 1932 et sera son chef de cabinet
en 1934 au ministere de l'Air. Clest le cas également du lieutenant-
colonel Roger Testart qui avait servi sous ses ordres a Beyrouth et qui
sera affecté a 'état-major général de I'armée de l'air en 1933 et au ca-
binet du ministre en 193545,

Ces choix illustrent le changement signifié par l'arrivée du général
Denain a la téte de 'armée de l'air. Mais le choix d’hommes jeunes
ayant servi en dehors de I'administration centrale ou d’hommes res-
tés en dehors des coteries parisiennes des états-majors illustre sans
doute le fait que Denain a de la peine a s'entourer. Il arrive a la téte
d’'une armée de l'air qui manque de grands chefs aériens cest-a-dire
convaincus que l'aviation militaire change en profondeur la maniere
de conduire les opérations militaires. Une grande partie et peut-étre
méme la majorité de ses généraux de division est, en effet, loin d'étre
acquise aux idées nouvelles, celles de Douhet mais sans doute aussi
plus prosaiquement a I'idée de 'indépendance de 'armée de lair.

2. 2. La réeforme de I'état-major général
de 'armeée de l'air

Lorsque le général Denain est nommé chef des forces aériennes en
février 1933, tout reste a construire. Les principales étapes sont
connues : 1°" avril 1933, décret de création de 'armée de lair ; 2 juillet
1934, loi fixant l'organisation générale de I'armée de lair et 6 juillet
1934, vote du Plan I de rénovation du matériel. Ce n'est réellement
qu’a partir de I'été 1934 que le général Denain organise I'armée de I'air,
non plus comme chef d'état-major général de 'armée de l'air mais
comme ministre de l'Air puisquil est entré dans le gouvernement
Doumergue avec ce portefeuille en février 1934.

Alors qu'il occupe le bureau du ministre au 7¢ étage de I'immeuble du
ministére de I'Air, boulevard Victor, il délegue les fonctions de chef
d’état-major général de 'armée de l'air au général Bares, qui est un
chef prestigieux, breveté de I'Ecole supérieure de guerre mais n'est
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pas un homme dé¢tat-major. Apres la loi dorganisation du 2 juillet,
deux sous-chefferies sont créées a 'TEMGAA dont la dimension reste
réduite : 66 officiers en 19354’. Mais le 1°" septembre 1934, aprés le
départ du général Bares, le général Denain décide de cumuler ses
fonctions de ministre avec celles de chef d’état-major général et de
supprimer les fonctions d’inspecteur général. Il reste donc le chef
unique de l'aviation militaire et prend le général Louis Picard comme
adjoint. Cette situation dure jusquen décembre 1935, date a laquelle
Denain confie le poste de chef d'état-major général au général Ber-
nard Pujo. Cette concentration du pouvoir dénote un certain état
d’esprit de la part du général Denain, mais aussi I'absence, a ses yeux,
d’aviateurs capables de diriger la nouvelle armée de l'air indépen-
dante. D’autant plus qu'il ne s'entend pas avec ses principaux adjoints.

Les généraux Pujo et Picard ont des parcours similaires méme si Pujo
est plus ancien de deux ans. IIs sont tous les deux saint-cyriens, fan-
tassins, brevetés de I'ESG. IIs furent tous les deux observateurs pen-
dant la guerre, avant de passer leur brevet de pilote pour commander
des unités aériennes apres-guerre. Ils sont tous les deux issus de la
France rurale. Le général Pujo est fils d'un instituteur de Bigorre et le
général Picard est issu d’'une famille de paysans du Morvan, dont il a
hérité, dit-on, du bon sens et de la malice 8. Puis, ils servirent en-
semble a la direction de 'aéronautique militaire avant la création du
ministere de I'Air. Les deux ont des rapports difficiles avec Denain.
Pujo ne souhaite pas travailler avec Denain dont il ne partage pas les
convictions sur I'aviation 4. Picard est, selon les témoignages, un vé-
ritable organisateur, un bourreau de travail, mais il n'a pas un carnet
de vol tres rempli et a des conceptions qui datent de 1917 qui s'op-
posent a celles de Denain Y. Dailleurs, Picard recoit un blime de la
part de Denain, ce qui est extrémement rare a ce niveau de responsa-
bilité °1. Finalement, Picard donne sa démission, en 1936, avant sa li-

mite d’age car il est en désaccord avec la politique suivie °2.

Le général Denain ne rencontre sans doute pas davantage de soutien
du coté des membres du Conseil supérieur de l'air (CSA). En avril
1934, comme ministre de l'Air, il garde au Conseil supérieur de lair
Bares, Saconney, Pujo, Goys, Michaud et Armengaud. En septembre
1934, il réduit le nombre de généraux membres du Conseil supérieur
de Tair de sept a cinq - Armengaud, Goys, Picard, Pujo et lui - et fait
entrer deux inspecteurs généraux issus de la marine : Fortant, ins-
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pecteur général technique de 'armée de lair, et I'ingénieur géneral
Paul Dumanois, directeur des constructions aériennes. Il réduit éga-
lement de quatre a trois le nombre de régions aériennes, ce qui ré-
duit le nombre de grands commandements attribuables a des géné-
raux de division. En 1936, le Conseil supérieur de l'air compte : Ar-
mengaud, Pujo, Picard, Tulasne, I'inspecteur général Fortant et I'inge-
nieur général Volpert, nouveau directeur des constructions aé-
riennes. La composition de ce Conseil, qui doit donner un avis sur les
principales orientations de 'armée de l'air en matiere d’équipement et
d'organisation, évolue donc peu. Armengaud, Pujo et Picard sont des
partisans de l'aviation de coopération. Seul le général Jean Tulasne est
un partisan des idées nouvelles. Saint-cyrien, fantassin, breveté de
I'Ecole supérieure de guerre, il était passé dans laéronautique mili-
taire en 1912 et avait été l'adjoint du général Bares au GQG de Joffre
en septembre 1914. Cest le préfacier de la traduction partielle de
I'ceuvre de Douhet publiée en 1932 par Jean Romeyer et le signataire
d’'un article publié dans la Revue des deux mondes en mai 1932, écrit
par le colonel Vauthier et intitulé : « Une nouvelle doctrine de

53 ». Il semble donc que le général Denain ait été confronté a

guerre
un véritable probleme de ressources humaines dans le haut-
commandement de l'armeée de l'air. Uancienne génération, celle des
généraux de division, ne comptant presque que des partisans de
laviation de coopération, cest-a-dire d'une aviation tournée vers le
soutien des forces de surface et non d'une aviation destinée a acqué-

rir la maitrise de l'air et a jouer un role offensif par le bombardement.

Sur le plan des mateériels, le général Denain veut mettre sur pied une
armee de lair puissante capable de faire face aux nouveaux dangers
internationaux. C'est l'objet du plan I qui prévoit de fournir a 'armée
de l'air plus de mille avions de bombardement, de chasse ou de re-
connaissance. Désirant consacrer la majeure partie des crédits
d’équipement a ces constructions en série, il réduit les crédits consa-
crés a la recherche et aux prototypes. Cette nouvelle politique
conduit, en mars 1934, au départ de l'ingénieur Albert Caquot, direc-
teur général technique et industriel du ministere de I'Air depuis 1928,
qui incarnait la politique des prototypes. Le général Denain choisit
pour le remplacer l'ingénieur Paul Dumanois qui, apres avoir ceuvré
au profit de la marine pendant la guerre, avait créé le service des es-
sais en vol dans les années 1920. Mais au bout de quinze mois, Duma-
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nois quitte son poste car il soppose a Denain. Celui-ci fait alors appel
a un autre polytechnicien : Jean Volpert. Ancien du cabinet de Painle-
ve, Volpert s'était distingué en menant une mission d'étude de l'in-
dustrie aéronautique ameéricaine qui avait mis en évidence le retard
acquis par les Francais dans ce domaine. Ayant presque vingt ans de
moins que Dumanois, Volpert met en ceuvre sans discuter la politique
d’équipement définie par Denain a partir de mai 1935 >4,

Ces quelques exemples montrent 'ampleur des difficultés et des ré-
sistances que le général Denain rencontre dans sa tentative de réno-
vation des forces aériennes et de création de 'armeée de l'air.

2. 3. La marque de Denain : le retour du
bombardement

Au-dela de T'organisation et des changements de personnes, l'action
du général Denain s'exerce principalement sur les questions de maté-
riel. Thierry Vivier a bien montré comment le plan I de rénovation de
I'armée de l'air était principalement tourné vers la constitution d'une
puissante flotte de bombardement capable de s’attaquer aux objectifs
en territoire ennemi, dans un contexte marque, dans le domaine fi-
nancier, par la grande dépression et, dans le domaine diplomatique,
par la conférence de désarmement®®. Dans son entreprise, Denain
peut compter sur le soutien de la presse aéronautique et de nom-
breux lobbies. En février 1934, par exemple, plusieurs associations se
regroupent pour former une union nationale de défense aérienne
sous la présidence de Gaston Doumergue et la vice-présidence de
Laurent-Eynac. Elle a pour but « la propagande générale en vue de la
constitution d'une puissante aéronautique francaise » et d’assister les
autorités civiles dans la protection de la population. Au méme mo-
ment, Sarraut, ministre de I'Intérieur, dépose une loi portant obliga-
tion d'organiser la protection de la population civile contre les bom-

bardements aériens °6.

Mais, encore une fois, le général Denain ne peut pas compter sur le
soutien des grandes figures ayant servi dans le bombardement pen-
dant la guerre. Tres peu de bombardiers sont en position de respon-
sabilité au cours de ces années. Beaucoup sont partis dans le civil
comme le général Duval ou Jean Dagnaux. D’autres étaient déja assez
agés et sont partis rapidement comme le général de Vaulgrenant.
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Quelques-uns sont restés mais ont servi dans des fonctions non-
opérationnelles comme le général Jean Jannekeyn, un des héros de
I'avion de bombardement de 1918, qui bifurque ensuite dans les ser-
vices du matériel aéronautique®’. D’autres n'ont pas les sacrements
nécessaires pour occuper des hautes fonctions de commandement.
Le colonel Alexandre Bouchet, par exemple, qui a servi au sein de la
division aérienne et qui commande un régiment de bombardement
dans les années 1920, n'est ni saint-cyrien ni breveté de I'Ecole supé-
rieure de guerre.

Ceux qui restent dans I'armée de l'air se lancent, dans les années 1920
et au début des années 1930, dans la politique des grands raids
comme le général de Goys, Vuillemin ou Dagnaux avant de quitter
I'armée de lair. La Croisiere noire que Vuillemin mene en Afrique
francaise est une réponse aux grandes croisieres conduites par le
marechal Balbo. Ce « tour de jardin », comme l'avaient surnommeé
Vuillemin et Bouscat, répond a une préoccupation politique de Pierre
Cot d’affirmer la puissance de l'aviation francgaise. Or ces démonstra-
tions absorbent beaucoup d’énergies et de ressources. Il faut prépa-
rer les avions et les équipages mais aussi rénover ou batir une infra-
structure adéquate 8. La politique des raids, si elle apporte de la no-
toriété aux ailes francaises et si elle constitue un véritable outil de di-
plomatie aérienne, ne remplace pas I'entrainement au bombardement
et aux véritables opérations. Or, les unités de bombardement
semblent peu sentrainer a la guerre. Au point de vue tactique, lors
des manceuvres et des entrainements, le bombardement ne sert tou-

jours que de plastron pour la chasse ®°.

Dans le domaine du bombardement qui constitue un des axes princi-
paux dans lequel il cherche a développer 'armée de lair, le général
Denain semble manquer de collaborateurs préts a appuyer et mettre
en ceuvre sa politique. Si la création de 'armée de l'air en 1933 marque
un tournant, il manque des chefs convaincus pour animer les nou-
velles structures et mettre en ceuvre la révolution militaire induite
par l'apparition du plus lourd que l'air.

3. Conclusion

Que pouvons-nous dire en conclusion de la place du douhétisme
dans l'armée de lair ? Thierry Vivier a décrit un douhétisme triom-
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phant jusqu'en 1936 et employé l'expression « mefaits du douhé-
tisme » a propos du choix du BCR (bombardement, chasse, recon-
naissance) %0. Ladislas Mysyrowicz dans son livre sur la défaite de
1940 lui attribue le choix de construire des avions polyvalents, bien
armeés et dotés d'un grand rayon d’action mais lents et peu manceu-
vrables, incapables de se défendre face a des chasseurs rapides et
agiles %1, Or, comme nous I'avons vu, le choix du BCR répond avant
tout aux enseignements tirés par les aviateurs de la Grande Guerre
avant d'étre le résultat d'un compromis institutionnel décrit par Pas-
cal Vennesson ou un compromis budgétaire comme l'a écrit Claude
Carlier 62,

Le général Denain ne parait pas un douhétien convaincu car il
connait mal l'ceuvre du général italien mais c'est un homme qui a les
idées larges et a des talents d'organisateur. Il est déterminé a créer
une armeée de lair indépendante qui puisse faire sentir son action
propre en conquérant la maitrise de l'air. Mais, il apparait relative-
ment isolé car le haut-commandement de I'armée de l'air, c’est-a-dire
les membres du Conseil supérieur de l'air et ses grands subordonnés,
apparaissent peu convaincus et plutdt partisans d'une aviation de co-

opération 63,

Dans le domaine de la doctrine, Douhet ne parait pas non plus parti-
culierement influent. Pascal Vennesson écrit justement que

« Larmée de T'air n'a pas été créée a partir d'une doctrine militaire
inspirée du général italien Giulio Douhet. Les partisans de linstitu-
tionnalisation ont au contraire contesté Douhet, rejeté le principe
d’'une doctrine et préserveé la confusion sur I'emploi potentiel de I'ins-
titution nouvelle %4 ». Mais, d’'une part, il faut rappeler que la doctrine
de Douhet se situe au niveau des idées conceptuelles et non au ni-
veau des idées empiriques pour reprendre une distinction énoncée
en introduction. D’autre part, la doctrine de Douhet ne répond pas
aux objectifs de la politique de défense francaise ni a ses contraintes
propres. Ce n'est pas parce que certains éléments du douhétisme
sont rejetés — comme la suppression de la chasse ou le maintien
d’aviations de coopération - que la doctrine francaise est confuse.
Elle retient certains éléments comme le BCR en 1931-1932 ou lidée
d’agir sur les centres de gravité ennemis mais choisit une voie de dé-
veloppement propre. Comment imaginer que la suppression de l'avia-
tion de coopération avec 'armée de terre que prone Douhet puisse
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répondre aux impératifs de la politique de défense francaise dont
'enjeu principal est d’éviter une nouvelle invasion terrestre du terri-
toire national ? Mais, quelles que soient les raisons, l'influence de
Douhet ne transparait pas dans la doctrine de 'armée de l'air telle
quelle est formalisée et publiée dans les années 1930 %°. 11 n'y a pas de
conversion des aviateurs francais au douhétisme.

Le principal facteur qui semble expliquer cette absence de réelle in-
fluence de Douhet sur 'armée de l'air tient au faible nombre de parti-
sans des idées nouvelles dans I'armée de l'air elle-méme. Ce véritable
rapport de forces n'a pas échappé aux observateurs avertis de 'armée
de l'air. En 1935, le commandant André Langeron, un des commenta-
teurs les mieux informés de la vie de l'aéronautique militaire dans
I'entre-deux-guerres, écrit dans Les Ailes :

Longtemps ignorante, puis instinctivement réfractaire, notre armeée
de lair fait aujourd’hui du douhétisme, mais de facon inconsciente,
sans prononcer le nom de la chose et avec une moue des levres. Lex-
plication de ce phénomene est simple. Douhet n'a jamais eu dans nos
milieux qu'une petite troupe de fideles, troupe trépidante, il est vrai,
criant fort sur les toits et disposant de toutes les colonnes de ce
journal. Les « coopérateurs » au contraire étaient et sont restes fort

nombreux. Ils détenaient méme jusqu’a l'arrivée du général Denain a
66

'état-major général toutes les avenues du pouvoir
Ces affirmations traduisent sans doute assez fidelement l'ceuvre du
genéral Denain et les obstacles internes quil a di vaincre pour créer
et organiser une armée de l'air indépendante.

Douhet servirait donc avant tout de catalyseur au débat doctrinal
francais sur l'organisation et 'équipement de 'armée de l'air et offri-
rait des arguments a ceux qui, d'une part défendent une politique pa-
cifiste et voient dans l'aviation le nécessaire complément offensif a un
dispositif statique défensif et, d’autre part, aux aviateurs qui voient
certaines de leurs propres convictions sur 'avion multiplace ou sur
laviation réserveée reprises dans une doctrine militaire globale et co-
hérente qui de plus a le goiit de la nouveauté et des allures inédites
par son origine italienne. Un chroniqueur anonyme décrira, assez
exactement sans doute, quelques années apres le ministériat de De-
nain, les limites du douhétisme dans I'armée de l'air : « Faudra-t-il dé-
montrer une fois de plus que nos “rénovateurs” n'ont jamais su em-
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prunter a Douhet que les apparences subjectives de sa doctrine, pour
justifier I'indépendance de I'armée de l'air, comme ils ont emprunté sa
mauvaise technique %7 2 »
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ABSTRACTS

Francais

Linfluence des idées du général Douhet sur les aviateurs dans I'entre-deux-
guerres a fait l'objet de vives controverses. Certains ont méme parlé de
« méfaits du douhétisme ». Or, un certain nombre de choix qui ont été attri-
bués au douhétisme relevent davantage des lecons tirées de la Grande
Guerre que d'orientations doctrinales. De méme, le haut-commandement
de 'armée de l'air parait au début des années 1930 tres peu « douhétien »
tandis que le général Victor Denain, premier chef d'état-major de I'armée de
l'air, semble surtout animé par la volonté d’attribuer a son armée des mis-
sions indépendantes du soutien aérien aux forces de surface. Le « douhé-
tisme » apparait donc finalement comme une sorte d'épouvantail doctrinal,
qui d'une part cristallise les oppositions a la nouvelle armée, et d’autre part
sert dargument politique aux défenseurs de 'armée de l'air, alors que mili-
tairement il n'explique ni les choix doctrinaux, ni les choix de matériel, ni les
choix d'organisation.

English

The influence of General Douhet’s ideas on French airmen in the interwar
period was the subject of much controversy. Some even spoke of “the mis-
deeds of Douhetism” However, a number of choices that have been attrib-
uted to Douhetism are more based on the lessons learned from the Great
War than on doctrinal orientations. Likewise, the French Air Force High
Command at the beginning of the 1930s seemed very little “Douhetian”
while General Victor Denain, first Chief of the Air Staff, appeared to be
above all aimed at assigning to Air Force independent missions rather than
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